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ABS
AEG
AT
B+R
BEMU
Bf.
BFSG
BGG
BSN
CTL
DB
DB InfraGO

DB FV
DBG
DFI
DNOT
DNWS
DTFinVO
DTVG
EB
EBO
EMU
ESTW
EVU
EW
Fpl

FS SN
GVFG
Gvz

Ausbaustrecke

Allgemeines Eisenbahngesetz
Aufgabentrager

Bike-and-Ride

Battery Electric Multiple Unit (batterieelektrisches Fahrzeug)
Bahnhof
Barrierefreiheitsstarkungsgesetz
Behindertengleichstellungsgesetz
Bundesverband Schienennahverkehr
City-Tunnel Leipzig

Deutsche Bahn AG

Ist ein bundeseigenes Eisenbahninfrastrukturunternehmen als hundertprozentiges
Tochterunternehmen der Deutschen Bahn. Durch Umbenennung der DB Netz sowie
Verschmelzung mit der DB Station&Service ist dieses Unternehmen am 27.12. 2023
entstanden (GO steht flir gemeinwohlorientiert).

DB Fernverkehr AG

DélInitzbahn GmbH

Dynamische Fahrgastinformation
Dieselnetz Ostthiringen

Dieselnetz Nordwestsachsen
Deutschlandticket-Finanzierungsverordnung
Deutschlandticket-Tarifverbund GmbH
Erfurter Bahn GmbH

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
Electric Multiple Unit (elektrisches Fahrzeug)
Elektronisches Stellwerk
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Einwohner

Fahrplan

Freistaat Sachsen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Guterverkehrszentrum
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Hbf Hauptbahnhof

Hj. Halbjahr

Hp. Haltepunkt

HVZ Hauptverkehrszeit

IC InterCity

ICE Intercity-Express

ITCS Rechnergestutzte Betriebsleitsysteme
InvKG Investitionsgesetz Kohleregionen
K+R Kiss-and-Ride

KBS Kursbuchstrecke

LEP Landesentwicklungsplan

LIP OPNV-Landesinvestitionsprogramm
LuFVv Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
LVB Leipziger Verkehrsbetriebe

LVP Landesverkehrsplan

MDSB Mitteldeutsches S-Bahn-Netz

MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MF Mit-Fall

MIV Motorisierter Individualverkehr

MRB Mitteldeutsche Regiobahn

NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
NBS Neubaustrecke

NoMo Nordsachsen Mobil GmbH

NVP Nahverkehrsplan

NVR Nahverkehrsraum

NVZ Nachtverkehrszeit

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVFinAusG Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Offentlichen
Personennahverkehr

OPNVFinVO  Verordnung zur Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

OPNVG Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen
OsPvV Offentlicher StralRenpersonenverkehr
OTN Ostthlringen-Netz
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P+R Park-and-Ride

PBefG Personenbeférderungsgesetz

Pkm Personenkilometer (Kennzahl der Verkehrsleistung)

PTV GmbH Planung Transport Verkehr GmbH

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

RegG Regionalisierungsgesetz

RL Regionalbus Leipzig GmbH

ROG Raumordnungsgesetz

SEV Schienenersatzverkehr

SMWA Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

SMIL Sachsisches Staatsministerium fur Infrastruktur und Landesentwicklung

SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

STS Saale-Thiringen-Sidharz-Netz

SV Sozialversicherung

TSI PRM Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat - Zuganglichkeit fir Menschen
mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

TVZ Tagverkehrszeit

VDE Verkehrsprojekt Deutsche Einheit

VMS Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

VO Verordnung

Zugkm Zugkilometer (Kennzahl der Betriebsleistung)

ZNGr Zweckverbandsgrenze

ZVMS Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen

ZVNL Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig

yAAY Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Vogtland
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1 Rahmenbedingungen

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die verbindlichen gesetzlichen Vorgaben zur Ausgestaltung des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) sowie zu den Inhalten und zum Verfahren der Aufstellung von Nahverkehrsplanen finden
sich insbesondere im Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Sachsen (OPNVG).

Der Nahverkehrsplan (NVP) gibt den Rahmen fir die Entwicklung des OPNV vor. Der zustandige
Aufgabentrager gibt im NVP die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes
sowie die Vorgaben fir die Verknlpfung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) mit dem
sonstigen OPNV vor. Die Belange von Menschen mit Behinderungen und von Personen, die in ihrer
Mobilitat eingeschrankt sind, sind dabei besonders zu berticksichtigen.

Die Rahmenbedingungen des OPNVG, die bei der Aufstellung und Fortschreibung von
Nahverkehrsplanen zu beachten sind, ergeben sich dabei insbesondere aus der Verordnung des
Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr Uber die Aufstellung von
Nahverkehrsplanen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (VO Nahverkehrsplane fir OPNV,
rechtsbereinigt mit Stand 02.03.2012).

Dartber hinaus beachtet der NVP auch die Ziele einer integrierten und nachhaltigen
Verkehrsplanung, wie den Umwelt- und Klimaschutz. Der NVP soll die Attraktivitdt und Qualitat des
Verkehrsangebotes sowie den Zugang zu o6ffentlichen Verkehrsmitteln weiter verbessern. Ein
attraktiver OPNV und ein besserer Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln kénnen wiederum zur
Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OPNV beitragen. Die Verkehrsverlagerung vom MIV auf den
OPNV und die Erhdhung des OPNV-Anteils am Modal Split bei gleichbleibender
Gesamtverkehrsleistung haben positive Umweltauswirkungen, wie die Reduzierung von
Treibhausgasemissionen, Luftschadstoffemissionen, Larm und Energieverbrauch.

Weitere gesetzliche Regelwerke, die Einfluss auf den NVP haben, sind:

o Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

¢ Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSG)

e Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz — GVFG)

o Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(Regionalisierungsgesetz — RegG)

¢ Raumordnungsgesetz (ROG)

e Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StralRe

e Verordnung zur Finanzierung des OPNV im Freistaat Sachsen (OPNVFinVO)

o Deutschlandticket-Finanzierungsverordnung (DTFinVO) in der jeweils aktuellen Fassung

e Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Offentlichen Personennahverkehr
(OPNVFinAusG)

Das BGG legt Mindestbedingungen fest, wie Lebensbereiche (unter anderem der OPNV) zukiinftig
zu verandern sind, um die gleichberechtigte Teilhabe von Menschen mit Behinderung zu
gewahrleisten. Im BFSG werden Anforderungen an die Barrierefreiheit fir Produkte und
Dienstleistungen benannt.
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Gemal GVFG gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fir Investitionen zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden, insbesondere flr Bauvorhaben von Verkehrswegen der
Strallenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart und
nichtbundeseigenen Eisenbahnen, soweit sie dem offentlichen Personennahverkehr dienen und
Uberwiegend auf besonderem Bahnkoérper oder durch geeignete Bauformen beziehungsweise
Fahrleitsysteme bevorrechtigt geflhrt werden. Seit der Novelle des GVFG im Jahr 2020 wurde eine
Vielzahl neuer Férdertatbestéande zur Verbesserung des schienengebundenen OPNV geschaffen.
Zusatzlich wurden die zur Verfigung gestellten Bundesfinanzhilfen deutlich erhéht, die
MindestvorhabengroRe abgesenkt und die Férdersatze fir die einzelnen Férdertatbestande erhéht.
Dadurch wurden die Lander und Kommunen in die Lage versetzt, den OPNV noch umfassender zu
verbessern und attraktiver zu gestalten. Fir grofe Neu- und Ausbauvorhaben mit einem
forderfahigen Investitionsvolumen von mehr als 30 Mio. € und befristet bis 2030 auch fur grofRe
Grunderneuerungsvorhaben mit einem forderfahigen Investitionsvolumen von mehr als 10 Mio. €
hat der Bund ein erganzendes Programm aufgelegt. Die darin fir Sachsen vorgesehenen GVFG-
Bundesmittel sind Bestandteil des OPNV-Landesinvestitionsprogramms (LIP) des Freistaates
Sachsen.

Das RegG regelt die Aufteilung der Kosten des offentlichen Personennahverkehrs, insbesondere
des Schienenpersonennahverkehrs, zwischen Bund und Landern.

Gemal ROG sind die Ziele der Raumordnung u.a. die Vermeidung der Zersiedelung der Landschaft,
die Erhaltung einer leistungsfahigen Infrastruktur, die Entwicklung des landlichen Raumes und die
Forderung von Erholungsraumen. Diese Ziele sind im NVP zu berlcksichtigen.

Die VO (EG) 1370/2007 ist unmittelbar geltendes Recht und schafft den rechtlichen Rahmen fir die
Vergabe und Finanzierung von Offentlichen Personenverkehrsleistungen. Madglich sind die
Direktvergabe an einen internen Betreiber (Dienstleistungskonzession), die Beibehaltung der
Eigenwirtschaftlichkeit Gber allgemeine Vorschrift oder eine EU-weite 6ffentliche Ausschreibung.
Daruber hinaus regelt die VO (EG) 1370/2007 die Gewahrung von Ausgleichsleistungen und von
ausschlieRlichen Rechten fiir die Erfiillung von Gemeinwohlverpflichtungen im OPNV im Rahmen
offentlicher Dienstleistungsauftrage.

Die OPNVFinVO im Freistaat Sachsen legt fiir den Zeitraum bis 2027 neben den an den ZVNL zu
zahlenden Mitteln ein Mindestbestellvolumen fiir 17 Relationen fest, im ZVNL-Verbandsgebiet liegen
davon acht Relationen. Dariiber hinaus regelt die OPNVFinVO, dass Investitionen in die SPNV-
Infrastruktur nur dann durch den Freistaat Sachsen gefoérdert werden, wenn auf den betreffenden
Streckenabschnitten im vorausgehenden Kalenderjahr eine Verkehrsnachfrage von mindestens
300.000 Pkm/Streckenkilometer nachgewiesen werden kann. Dies entspricht einer
durchschnittlichen taglichen Querschnittsbelegung von ca. 800 Fahrgasten.

Die DTFinVO ist eine Verordnung zur Finanzierung des Deutschlandticket-Ausgleichs. Gemal § 1
Absatz 1 DTFinVO gewahrt der Freistaat Sachsen Ausgleichsleistungen zum Ausgleich der
ungedeckten Ausgaben der Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen im 6ffentlichen
Personennahverkehr einschliellich des Schienenpersonennahverkehrs im Zusammenhang mit der
Einfihrung des Deutschlandtickets.

Das OPNVFinAusG regelt in Sachsen die Verteilung der Ausgleichsmittel fir den
Ausbildungsverkehr auf die kreisfreien Stadte und Landkreise.
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1.2 Allgemeine Rahmenbedingungen
Zu den relevanten allgemeinen Rahmenplanen gehoéren insbesondere

o der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP, Stand 2013) und
e der Regionalplan Leipzig-Westsachsen, der mit der Bekanntmachung nach § 10 Abs. 1 ROG
am 16. 12. 2021 in Kraft getreten ist.

Der Nahverkehrsraum Leipzig (NVR Leipzig) ist identisch mit der Planungsregion Leipzig-
Westsachsen. Beide Rahmenplane enthalten zum Teil detaillierte Angaben zur Raumstruktur im
NVR Leipzig. Die raumplanerischen Aspekte und alle daraus abzuleitenden Auswirkungen auf den
OPNYV, insbesondere die Vorgaben des LEP zur Erreichbarkeit der Mittel- und Oberzentren mit dem
OPNV, haben Einfluss auf die Erstellung des vorliegenden NVP. Grundsétzlich ist gemaR LEP eine
Erreichbarkeit des nachsten Mittelzentrums vom Wohnort mit dem OPNV in maximal 45 min und
eine Erreichbarkeit des nachsten Oberzentrums vom Wohnort in maximal 90 min anzustreben.

1.3 Verkehrliche Fachplanungen

1.3.1 Landesverkehrsplan

Zu den relevanten verkehrlichen Fachplanungen gehort insbesondere der Landesverkehrsplan
(LVP) Sachsen 2030. Der LVP legt die mittel- und langfristigen verkehrspolitischen Ziele und
Malnahmen auch fir den 6ffentlichen Verkehr und die entsprechende Infrastruktur fest.

Der LVP sieht die Umsetzung der Handlungsempfehlungen der OPNV-Strategiekommission zur
Weiterentwicklung des OPNV mit u. a. folgenden Schwerpunkten vor:

o Effizientere Koordination der Abstimmungs- und Planungsprozesse zwischen den
kommunalen Aufgabentragern, den Zweckverbanden und dem Freistaat Sachsen,
insbesondere bei landesbedeutsamen und verbundibergreifenden Aufgaben

o Weiterentwicklung des Sachsen-Taktes auf Grundlage der Bestrebungen, einen
Deutschland-Takt einzufiihren

o Aufbau eines landesweiten Busgrundnetzes aus Plus- und TaktBus-Linien zur Verbesserung
der OPNV-Erreichbarkeit aller Regionen Sachsens durch die Verbindung von landlichen
Raumen und Verdichtungsraumen sowie die Wahrnehmung einer Erganzungs- und
Zubringerfunktion fir das bestehende SPNV-Netz; in Sachsen gibt es 149 Plus- und TaktBus-
Linien (Stand Dezember 2024)

o Entwicklung einer abgestimmten Investitionsstrategie 2030 als Grundlage flr das jahrlich
aufzustellende Landesinvestitionsprogramm, um eine materielle und zeitliche Priorisierung
der forderfahigen Antrage sowie eine bedarfsgerechte Mittelbereitstellung zu ermdglichen

Zukunftige Investitionsschwerpunkte des Freistaates Sachsen im NVR Leipzig sind der Ausbau der
Stadtbahnlinien in Leipzig sowie der Ausbau und die Elektrifizierung der Strecke Leipzig - Chemnitz.
Weitere Schwerpunkte auf3erhalb sind der Ausbau der Stadtbahnlinien in Dresden sowie der Ausbau
und die Elektrifizierung der Strecken Dresden - Goérlitz und Goérlitz - Cottbus. Zudem soll die
Verkehrsinfrastruktur in den Braunkohlerevieren Mitteldeutsches Revier und Lausitzer Revier
ausgebaut werden.
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Der Freistaat Sachsen fordert fir einen barrierefreien SPNV und fur die Erflillung des § 4 BGG eine
einheitliche Bahnsteighdhe von 55 cm. Daruber hinaus ist die Barrierefreiheit Voraussetzung fur die
Bewilligung von Foérdermitteln flr Fahrzeuge und Infrastruktur.

1.3.2 Nahverkehrsplane

Der NVP berlcksichtigt neben dem LVP auch die Nahverkehrsplane der Landkreise des NVR
Leipzig und der Stadt Leipzig:

e Landkreis Leipzig: Nahverkehrsplan 2021-2025,
e Landkreis Nordsachsen: Nahverkehrsplan 2025-2030 und
o Stadt Leipzig: Nahverkehrsplan 2019

sowie die Nahverkehrsplane der umliegenden Lander und Verkehrsverblnde:

e Brandenburg: Landesnahverkehrsplan 2023-2027,

¢ Sachsen-Anhalt: OPNV-Plan 2020 — 2030,

e Thiringen: Nahverkehrsplan Schienenpersonennahverkehr 2023-2027,
o Verkehrsverbund Mittelsachsen: Nahverkehrsplan 2021-2025,

o Verkehrsverbund Oberelbe: Nahverkehrsplan 2019 und

e Verkehrsverbund Vogtland: Nahverkehrsplan 2025.

Die Nahverkehrspléne sehen vor allem einen bedarfsgerechten Ausbau des OPNV-Angebots und
die Forderung der Multimodalitdt und Intermodalitdt durch eine bessere Verknlpfung von
offentlichem StraRenpersonennahverkehr (OSPV) und SPNV vor, sowohl raumlich durch den
Ausbau von Verknupfungspunkten als auch zeitlich. Die Stadt Leipzig nennt in ihrem NVP konkrete
VerknlUpfungspunkte und Zugangsstellen, die ausgebaut sowie Park-and-Ride-Anlagen (P+R), Bike-
and-Ride-Anlagen (B+R) und Mobilitatsstationen, die aufgebaut werden sollen. Auch der Landkreis
Leipzig nennt in seinem NVP konkrete Verknlpfungspunkte, die ausgebaut werden sollen.
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2 Bestandsaufnahme

Ziel der Bestandsaufnahme ist eine detaillierte Analyse des aktuellen Zustandes des OPNV im
Gebiet des ZVNL. Dabei werden unter anderem sowohl die Raum- und Bevdlkerungsstruktur als
auch das konkrete Verkehrsangebot, die Fahrzeuge und die Infrastruktur des SPNV, der Tarif, die
Information und der Service detailliert untersucht.

2.1 Raum- und Bevodlkerungsstruktur

211 Einordnung des Untersuchungsgebietes

Das Verbandsgebiet des Zweckverbandes fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) umfasst den
nordwestlichen Teil des Freistaates Sachsen mit der kreisfreien Stadt Leipzig und den Landkreisen
Leipzig und Nordsachsen. Im Norden und Westen wird das Untersuchungsgebiet durch das Land
Sachsen-Anhalt begrenzt, im Suden durch den Freistaat Thuringen und den Verkehrsverbund
Mittelsachsen und im Osten durch das Land Brandenburg und den Verkehrsverbund Oberelbe. Der
NVR Leipzig ist identisch mit der Planungsregion Leipzig-Westsachsen.

Der NVR Leipzig ist Teil des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV). Der MDV ist ein
landerubergreifender Verkehrsverbund (Mischverbund) in Teilen des Freistaates Sachsen, des
Landes Sachsen-Anhalt und des Freistaates Thiringen, der gemeinsam mit seinen Partnern ein
umfangreiches stadtisches, regionales und Uberregionales Mobilitdtsangebot bietet. Durch
aufeinander abgestimmte Fahrplane und Liniennetze sowie einen einheitlichen Tarif fur alle
Verkehrsmittel ist das Angebot besonders attraktiv und kundenfreundlich. Der ZVNL ist
Aufgabentrager fur den SPNV im NVR Leipzig und Gesellschafter des MDV.

Das Gebiet des ZVNL liegt in der Europaischen Metropolregion Mitteldeutschland (EMMD), einer als
Public-Private-Partnership-Modell organisierten Metropolregion zur nachhaltigen Entwicklung und
Vermarktung der traditionsreichen Wirtschafts-, Wissenschafts- und Kulturregion Mitteldeutschland.

Abbildung 1 zeigt den NVR Leipzig im MDV und Anlage 1 den NVR Leipzig im mitteldeutschen
Raum.
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Abbildung 1: NVR Leipzig (rot markiert) im MDV
Quelle: MDV, bearbeitet

21.2 Raumstruktur

Die Raumstruktur des NVR Leipzig lasst sich nach dem dreistufigen System der Zentralen Orte mit
Ober-, Mittel- und Grundzentren einordnen. Der LEP legt die Ober- und Mittelzentren fest. Die
Grundzentren sind in den Regionalplanen festzulegen. Fir den NVR Leipzig ist dies der
Regionalplan der Planungsregion Leipzig-Westsachsen. Die Zentralen Orte haben Aufgaben als
Schwerpunkte des wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Lebens sowie zur Sicherung der
Daseinsvorsorge und der Versorgung mit Gutern und Dienstleistungen. Die Raumstruktur des NVR
Leipzig kann als polyzentrisch charakterisiert werden, die Stadt Leipzig ist das Oberzentrum mit
Ubergeordneter Funktion.

Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte ist gemaf LEP zu sichern und daher im NVP entsprechend zu
berticksichtigen. Eine Sonderform dieses Systems sind die zentralortlichen Verblinde, die im
Untersuchungsraum nur auf der Ebene der Grundzentren zu finden sind.
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Tabelle 1: Zentrale Orte im NVR Leipzig

Oberzentrum Mittelzentrum g?lj.r;zﬁgzgunrtr:ale Verbiinde (*)
Leipzig Borna Bad Duben
Delitzsch Bad Lausick
Eilenburg Beilrode
Grimma Belgern-Schildau
Markkleeberg Borsdorf/Brandis*
Oschatz Bohlen/Zwenkau™
Schkeuditz Colditz
Torgau Dahlen
Wurzen Dommitzsch
Frohburg
Geithain
Groitzsch/Pegau*
Grolpoésna/Naunhof*
Markranstadt

Mugeln/Wermsdorf*

Taucha

Quelle: Landesentwicklungsplan 2013 und Regionalplan Leipzig-Westsachsen 2021

Darlber hinaus legt der LEP bedeutsame Verbindungs- und Entwicklungsachsen fest, die die
Zentralen Orte sowohl regional als auch Uberregional verbinden.

Die Raumstruktur kann auch nach Raumkategorien gegliedert werden. Der LEP unterscheidet im
Wesentlichen siedlungsstrukturell abgegrenzte Raume und legt Verdichtungsraume, verdichtete
Bereiche im landlichen Raum und landliche Raume fest. Die Raumkategorien sind gemeindescharf
abgegrenzt und in Anlage 2 tabellarisch dargestellt.

Abbildung 2 zeigt die zentralen Orte, die Verbindungs- und Entwicklungsachsen sowie die
Raumkategorien im NVR Leipzig. Die unter raumordnerischen Aspekten vorgenommene Festlegung
der Achsen dient der Bundelung von Verkehrs- und Versorgungslinien. Sie bilden zusammen mit
den Zentralen Orten eine punktaxiale Struktur, die das Grundgerust der raumlichen Verflechtung und
der angestrebten rdumlichen Ordnung und Entwicklung des Landes darstellt. Achsen erfillen im
Verdichtungsraum vorrangig Ordnungsfunktionen und im landlichen Raum vorrangig
Erschlielungsfunktionen. Die Festlegung von Verbindungs- und Entwicklungsachsen prajudiziert
nicht das Vorhandensein von Eisenbahninfrastruktur oder gar SPNV-Angeboten.
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Abbildung 2: Raumstruktur
Quelle: MDV

Neben dem NVR Leipzig ist aufgrund der engen funktionalen und verkehrlichen Verflechtungen
insbesondere mit der Stadt Leipzig auch die Stadt Halle (Saale) im NVP zu berUcksichtigen.
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213 Bevolkerungsstruktur

Neben der Raumstruktur lasst auch die Bevolkerungsstruktur im NVR Leipzig bedeutsame
Rickschlusse auf die Mobilitdtsbedlrfnisse der Menschen zu. Die untersuchten Strukturdaten
umfassen unter anderem die Einwohnerzahl, die Altersverteilung sowie die Zahl der Beschaftigten
und der Schdler.

Die Daten der Bevolkerungsstruktur im NVR Leipzig sind in Tabelle 2 aufgefuhrt.
Tabelle 2: Bevolkerungsstruktur im NVR Leipzig

Datenstand:

EW, Fléche, Alter, Anzahl Gemeinden, Stadte: : .
31.12.2023 kreisfreie

Stadt Landkreis Lanflkr_eis Nahverkt_ahr_s- Sachsen
SV-pfl. beschiiftigte Pendler: 30.6.2023 Leipzig Nordsachsen Leipzig raum Leipzig
Schulen, Schiiler: Schuljahr 2023/2024
Einwohner Insgesamt 619.879 199.688 261.573 1.081.140 4.089.467
Flache in km? 298 2.029 1.651 3.978 18.450
Einwohnerdichte: EW/km? 2.082 98 158 272 222
Anzahl Gemeinden 1 30 30 61 418
davon Anzahl Stadte 1 11 19 31 171
unter 6 34.277 9.746 12.779 56.802 198.793
6 bis unter 15 51.608 17.383 23.508 92.499 352.853
15 bis unter 18 15.061 5.438 7.411 27.910 111.259
18 bis unter 20 12.138 3.451 4.522 20.111 74.229
Altersverteilung
20 bis unter 30 94.768 13.762 16.343 124.873 378.298
30 bis unter 65 290.866 95.769 124.860 511.495 1.880.066
65 bis unter 75 55.679 28.671 37.081 121.431 541.634
ber 75 65.482 25.468 35.069 126.019 552.335
SV-pflichtig Beschiftigte: am Wohnort 259.869 83.254 105.581 448.704 1.651.961
Auspendler iiber jeweilige Gebietsgrenze 73.744 38.779 54.184 80.250 152.048
Anteil Auspendler 28,4% 46,6% 51,3% 17,9% 9,2%
SV-pflichtig Beschiftigte: am Arbeitsort 291.018 77.765 79.642 448.425 1.643.696
Einpendler liber jeweilige Gebietsgrenze 103.302 33.683 28.786 79.890 143.463
Anteil Einpendler 35,5% 43,3% 36,1% 17,8% 8,7%
Pendlersaldo 29.558 -5.096 -25.398 -360 -26.334
Schiiler an allgemeinbildenden Schulen* 62.273 20.293 26.669 109.235 414.778
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Datenstand:

EW, Flache, Alter, Anzahl Gemeinden, Stadte: ) .
31.12.2023 kreisfreie

Landkreis Landkreis Nahverkehrs-
SR Nordsachsen Leipzig raum Leipzig SRR

SV-pfl. beschiftigte Pendler: 30.6.2023 Leipzig

Schulen, Schiiler: Schuljahr 2023/2024

allgemeinbildende Schulen* 173 86 97 356 1.575
Schiiler an berufsbildenden Schulen 19.604 5.185 3.420 28.209 105.571
berufsbildende Schulen 37 11 8 56 242
Studenten 40.606 an 8 Hochschulen 113.281

* einschlieBlich Freie Waldorfschulen und Schulen des zweiten Bildungsweges

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen

Aus den Daten der Bevolkerungsstruktur lassen sich verschiedene Erkenntnisse gewinnen. Der
NVR Leipzig umfasst ca. 26 % der Einwohner und 22 % der Flache des Freistaates Sachsen. Die
kreisfreie Stadt Leipzig hat dabei mit ihren 619.879 Einwohnern eine besondere Bedeutung. Das
Oberzentrum ist von Uberwiegend landlich gepragten Landkreisen umgeben. Mit einer
Bevolkerungsdichte von 158 EW/km? ist der Landkreis Leipzig jedoch deutlich stadtischer gepragt
als der Landkreis Nordsachsen mit 98 EW/km?2. Der Unterschied zeigt sich auch in der Anzahl der
Stadte: Im Landkreis Leipzig gibt es 19 Stadte, im Landkreis Nordsachsen nur elf.

Die Altersverteilung im NVR Leipzig zeigt, dass fast die Halfte der Einwohner (ca. 46 %) zwischen
30 und 65 Jahre alt ist. Der Anteil der unter 30-Jahrigen entspricht dem der Uber 65-Jahrigen (jeweils
ca. 27 %).

Die meisten sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im NVR Leipzig arbeiten in der Stadt Leipzig
(291.018). In den beiden Landkreisen ist die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im
Landkreis Leipzig mit 79.642 und im Landkreis Nordsachsen mit 77.765 sehr ahnlich, obwohl sich
Einwohnerzahl und Bevodlkerungsdichte deutlich unterscheiden. Die Einwohnerdichte auf
Gemeindeebene ist in Anlage 3 dargestellt.

Die Pendlerzahlen zeigen, dass ca. 177.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte zur Ausiibung
ihrer Tatigkeit die Grenzen der Stadt Leipzig Uberschreiten. Im Landkreis Leipzig Uberschreiten ca.
83.000 Pendler und im Landkreis Nordsachsen ca. 72.500 Pendler die Grenzen der Landkreise. Die
Pendlerverflechtungen beziehen sich nicht nur auf den NVR Leipzig, sondern auch auf die
umliegenden Stadte, wie z.B. die Stadt Halle (Saale), welche enge funktionale und verkehrliche
Verflechtungen mit der Stadt Leipzig hat (siehe auch Abschnitt 0). In den Anlagen 4 und 5 ist die
Erwerbstatigendichte am Arbeitsort bzw. am Wohnort grafisch dargestellt.

Im Vergleich zum NVP 2017-2022 mit dem Datenstand 2015 ist die Bevdlkerung im NVR Leipzig um
ca. 6 % gewachsen. Eine differenzierte Betrachtung zeigt, dass die Bevolkerung in der Stadt Leipzig
um ca. 11 % gewachsen ist. In den Landkreisen Leipzig und Nordsachsen ist in der
Gesamtbetrachtung jeweils ein Zuwachs von ca. 1 % zu verzeichnen, jedoch ist anzumerken, dass
mit der Entfernung zum Oberzentrum Leipzig die Einwohner eher riicklaufig sind. Die Entwicklung
der Einwohner ist in Abbildung 3 grafisch und in Anlage 2 tabellarisch dargestellt.
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Quelle. Statistisches Landosamt dos Freistaates Sachsen

Abbildung 3: Entwicklung der Einwohner auf Gemeindeebene

21.4 Schiiler und Schulstandorte

Die Stadt Leipzig verfugt Uber 173 Schulen, die von ca. 62.500 Schulern besucht werden. In den
beiden Landkreisen ist die Zahl entsprechend den Einwohnerzahlen geringer. Im Landkreis Leipzig
besuchen ca. 26.500 Schiiler die 97 Schulen, im Landkreis Nordsachsen ca. 20.500 Schiiler die dort
ansassigen 86 Schulen. Eine tabellarische Ubersicht ist in Anlage 6 enthalten.

Bei den berufsbildenden Schulen ist dies ahnlich. Die 37 berufsbildenden Schulen der Stadt Leipzig
mit ihren Aul3enstellen werden von ca. 19.500 Schilern besucht. Im Landkreis Leipzig besuchen ca.
3.500 Schuler die acht berufsbildenden Schulen, im Landkreis Nordsachsen ca. 5.200 Schuler die
elf berufsbildenden Schulen. Aulierhalb der Stadt Leipzig, in der sich zahlreiche Berufsschulen mit
einem breiten Angebot an Ausbildungsberufen befinden, gibt es viele pendelnde Berufsschiler. 67
% der Schiler mit Ausbildungsbetrieb in der Stadt Leipzig besuchen eine berufsbildende Schule
innerhalb der Stadt, im Landkreis Leipzig sind es nur 7 % und im Landkreis Nordsachsen 6 %, die
die Grenze der Gemeinde nicht Uberschreiten missen. Sowohl im Landkreis Leipzig (47 %) als auch
im Landkreis Nordsachsen (60 %) mussen viele Berufsschuler lange Pendlerwege von Uber 30 km
auf sich nehmen.’

Tvgl. IHK zu Leipzig. Pendleratlas fir den IHK-Bezirk Leipzig 2022
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Darlber hinaus hat die Stadt Leipzig auch eine besondere Bedeutung als Hochschulstandort. Im
Wintersemester 2023/2024 waren ca. 40.500 Studierende an der Universitat Leipzig und den
verschiedenen Fachhochschulen der Stadt Leipzig immatrikuliert.

Fir den SPNV sind Schulen mit groflen Einzugsbereichen von besonderer Bedeutung. Fir die
Betrachtung wurden dabei Oberschulen, Gymnasien und Beruflichen Schulen herangezogen.

Die Schulstandorte sind in Tabelle 3 und Abbildung 4 dargestellt. Weitere Informationen sind in den
Anhéangen 7.1, 7.2 und 7.3 enthalten.

Tabelle 3: SPNV-relevante Schulstandorte im Schuljahr 2023/2024

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Schulen, Schiler Schuljahr 2023/2024
Sachsen; NVP der Landkreise und

Schulentwicklungsplan der Stadt Leipzig kreitirit:)izeigStadt Landkreis Leipzig Nol;:;‘::;zi:n*ﬂ
Oberschulen 36 22 18
Schiiler an Oberschulen 13.842 7.898 6.441
Gymnasien 29 13 7
Schiiler an Gymnasien 19.918 7.409 4,982
berufs-bildenden Schulen 37 8 11
Schiiler an berufsbildenden 19604 3.420 5265
Schulen

Schiilerpotenzial SPNV* 53.364 18.727 16.688

* ohne Grund- und Férderschulen
*1) tlw. Daten Entwurf NVP Datenstand Januar 2024
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Abbildung 4: SPNV-relevante Schulstandorte im Schuljahr 2023/2024

Neben der Stadt Leipzig sind in den Landkreisen eine Vielzahl von Schulstandorten mit grof3en
Schilerzahlen zu verzeichnen. Neben den Kreisstadten Torgau und Borna, sind Delitzsch, Grimma,
Schkeuditz und Wurzen mit jeweils Uber 2.000 Schilern als besondere Schulstandorte zu nennen.

Durch die Landkreise wurden Daten zu den Bildungstickets zur Verfiigung gestellt, welches im MDV
ab 2024 flachendeckend fir alle Schiiler zur Verfiigung steht.?

Die Daten zum Bildungsticket ermoglichen weitere Aussagen zu den Fahrschulern. Wesentliche
ortstibergreifenden Relationen sind in nachfolgender Tabelle 4 aufgeflihrt, wobei die SPNV-
relevanten Relationen hervorgehoben sind. Der Uberwiegende Teil der 22.620 untersuchten
Fahrschiler wohnt und besucht eine Schule im NVR Leipzig. 83 Schuler aus den weiteren
sachsischen Gebieten fahren mit einem Bildungsticket zu Schulen im NVR und 66 Schiler aus dem
NVR fahren mit Bildungstickets zu Schulen in den weiteren sachsischen Gebieten. EIf Schiler aus
Brandenburg, 127 Schiler aus Sachsen-Anhalt und 38 Schiiler aus Thuringen fahren mit einem flr
ihre Relation gultigen Ticket zu Schulen im NVR.

Wesentliche innerortliche Relationen sind in den Stadten Grimma, Markkleeberg, Markranstadt und
Schkeuditz zu finden.

2 Das Bildungsticket im MDV ist ab 2024 verfiigbar und gilt nur im sachsischen Teil des MDV, zuvor wurde die
Schilerregionalkarte ausgegeben (siehe auch Abschnitt 2.11.1).
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Die Gesamtibersicht der Fahrrelationen fir den Landkreis Leipzig ist in Anlage 8.1 enthalten, die
Gesamtlbersicht fur den Landkreis Nordsachsen in Anlage 8.2.

Tabelle 4: Ortsiibergreifende Relationen mit mehr als 100 Fahrschiilern im Schuljahr 2024/2025*

Die starksten Relationen mit tiber 100 Die starksten Relationen mit tiber 100
Fahrschiilern (BT) im Lk Leipzig Fahrschiilern (BT) im Lk Nordsachsen
Brandis — Machern 295 Schkeuditz - Leipzig 281
Markranstadt — Leipzig 246 Delitzsch — Wiedemar 268
Wurzen — Bennewitz 186 Taucha - Leipzig 261
Brandis — Borsdorf 183 Delitzsch — Rackwitz 176
Geithain — Frohburg 173 Torgau — Belgern-Schildau 176
Groitzsch — Zwenkau 169 Oschatz — Dahlen 156
Brandis — Naunhof 164 Oschatz — Miigeln 140
Wurzen — Lossatal 162 Bad Diiben — LauRig 138
Grimma — Bad Lausick 153 Oschatz — Wermsdorf 126
Wurzen — Thallwitz 153 Torgau — Dreiheide 126
Borna — Rétha 149 Taucha — Jesewitz 124
Grimma — Colditz 137 Krostitz — Rackwitz 123
Trebsen — Grimma 135 Eilenburg — Doberschiitz 118
Groitzsch — Pegau 131 Torgau — Beilrode 116
Markkleeberg — Leipzig 131 Torgau — Dommitzsch 115
Borna — Frohburg 119 Eilenburg — Zschepplin 113
Bohlen — Rotha 108 Mockrehna — Doberschiitz 104
Borna — Neukieritzsch 108

*SPNV-relevante Relationen sind hervorgehoben

Quelle: Landkreis Leipzig und Landkreis Nordsachsen

21.5 Berufspendler

Auf Kreisebene bestehen bedeutende Pendlerstrome sowohl zwischen der kreisfreien Stadt Leipzig
und den Landkreisen Leipzig und Nordsachsen als auch Uber den NVR Leipzig hinaus.
Pendlerstrome mit mehr als 1.000 Pendlerbewegungen in einer Richtung bestehen zwischen der
Stadt Leipzig und fast allen umliegenden Landkreisen des NVR Leipzig und daruber hinaus bis in
die Stadte Chemnitz, Dresden und Zwickau. Neben der Stadt Leipzig, die als Oberzentrum von
besonderer Bedeutung ist, bestehen auch zwischen den Landkreisen Leipzig und Nordsachsen
sowie den umliegenden Landkreisen relevante Pendlerstrome.

Tabelle 5 und die zugehdrige Grafik geben einen Uberblick tGber die Pendlerstrome auf Kreisebene
mit mehr als 1.000 Pendlerbewegungen in mindestens einer Richtung.
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Tabelle 5: Pendlerstrome auf Kreisebene
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>1.000 Pendler und mehr

Auf Gemeindeebene bestehen bedeutende Pendlerstrome vor allem zwischen der kreisfreien Stadt
Leipzig und den Ubrigen Gemeinden des NVR Leipzig. Die relevantesten Pendlerstrome im NVR
Leipzig bestehen zwischen der Stadt Leipzig und den Stadten Markkleeberg, Markranstadt,
Schkeuditz und Taucha. Ein groRer Teil der Gemeinden weist zudem ein ausgeglichenes
Pendlersaldo auf. Einen deutlichen Einpendleriberschuss haben insbesondere die Stadte Leipzig,

Borna, Schkeuditz und Torgau.

Die Pendlerstrome auf Gemeindeebene mit mehr als 1.000 Pendlerbewegungen in mindestens einer
Richtung sind in der folgenden Abbildung dargestellt. Eine tabellarische Ubersicht mit weiteren
Pendlerverflechtungen ist in Anlage 9 enthalten.
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Abbildung 5: Pendlerstrome auf Gemeindeebene

2.1.6 OPNV-relevante Standorte

Die fir den OPNV relevanten Standorte mit erhéhtem Verkehrsnachfragepotenzial in den
Landkreisen Leipzig und Nordsachsen sind in den Anlagen 10.1 und 10.2 dargestellt. Die Standorte
umfassen bestehende und geplante Industrie- und Gewerbegebiete, Einzelhandelsstandorte,
medizinische Einrichtungen und Freizeitziele. Weitere Informationen zu den Standorten kénnen den
Nahverkehrsplanen der Landkreise Leipzig und Nordsachsen entnommen werden.

2.2 Verkehrsangebot SPNV

2.21 Anderungen gegeniiber dem NVP 2017-2022

Wahrend der Laufzeit des NVP 2017-2022 haben sich verschiedene Anderungen in den
Linienverlaufen ergeben. Die Anderungen sind in Tabelle 6 aufgefiinrt.
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Tabelle 6: Anderungen im Liniennetz gegeniiber dem NVP 2017-2022

Bestandsaufnahme 2015/16 im aktuell giiltigen NVP Bestandsaufnahme 2024/25
Linie LinienVerlauf Fpl . s S Linie . .
2015116 |2015116 zwischenzeitliche Anderungen 2024/25 Linienverlauf 2024/25
Leipzig Messe / Leipzig |Leipzig Messe—Leipzig-Stotteritz im Fpl 2016/17 als NPT . L
g'?SB Miltizer Allee — L Hbf  |S 11 MDSB S1 ;‘fgﬁégé""t'&em"ee ~ L Hbf (tief) - Leipzig-
(tief) — Leipzig-Stotteritz |[ab Fpl 2017/18 jetzigen Verlauf
ab Fpl 2022/23 neu ZPOSB Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (oben)
MDSB (Dessau -) Bitterfeld - Dessau/Lutherstadt Wittenberg/Jiterbog -
s2 Delitzsch- CTL - L- ab Fpl 2017/18 jetzigen Verlauf MDSB S2 |Bitterfeld - Delitzsch - L Hbf (tief) - Leipzig-
Connewitz (- Gaschwitz) Stotteritz
2018 +2019: (Halle Trotha) - Halle (Saale) Hbf. —
Halle-Trotha - Halle Schkeud!tz - L Hbf (tief) — Leipzig Connewitz — Halle Nietleben - Halle (Saale) Hbf — Schkeuditz
MDSB |(Saale) Hbf - (Gaschwitz) MDSB S3 |- L Hbf (tief) — Leipzig-Stétteritz - Wurzen -
S3 Schkeuditz— L Hbf (tief) {2020 +2021: (Halle Trotha) - Halle (Saale) Hbf. — Oschatz pzig
— Borna - Geithain Schkeuditz - L Hbf (tief) — Leipzig-Stotteritz - Oschatz
ab Fpl 2021/22 jetzigen Verlauf
Hoverswerda — 2018 +2019: Hoyerswerda — Falkenberg (Elster) —
¥ Torgau — Eilenburg — Taucha — CTL — Wurzen (-
Falkenberg (Elster) — Oschatz)
MDSB  |Torgau — Eilenburg — _ . B _ Falkenberg (Elster) — Torgau — Eilenburg —
S4 Taucha — L Hof (tief) — | 2020 - 2022: Hoyerswerda — Falkenberg (Elster) MDSB S4 | cha — L Hbf (tief) — Markkleeberg Gaschwitz
Torgau — Eilenburg — Taucha — CTL — Markkleeberg
Wourzen (- Oschatz - .
Riesa) Gaschwitz
ab Fpl 2022/23 jetzigen Verlauf
MDSB Halle (Saale) Hbf — Flughafen Leipzig/Halle — L
identisch zu 2024/25 MDSB S5 [Hbf (tief) — Altenburg — Werdau — Zwickau
S5
(Sachsen) Hbf
Flughafen Leipzig/Halle Halle (Saale) Hbf — Flughafen Leipzig/Halle — L
MDSB |- L Hbf (tief) — Altenburg . MDSB A ;
) ab Fpl 2017/18 jetzigen Verlauf Hbf (tief) — Altenburg — Werdau —Zwickau
S5X — Werdau —Zwickau S5X (Sachsen) Hbf
(Sachsen) Hbf
Leipzig Messe — L Hbf (tief) — Gaschwitz -
ab Fpl 2017/18 neu MDSB S6 Borna (bei Leipzig) — Geithain
RB 75 identisch zu 2024/25 ab 10.12.2017 als S-Bahn MDSB S9 |Eilenburg - Halle
RB 110 |identisch zu 2024/25 ab 13.12.2015 Ddébeln - MeiRen abbestellt RB 110 L Hbf (oben) - Débeln
RB 113 |identisch zu 2024/25 RB 113 L Hbf (oben) - Bad Lausick - Geithain
L Hbf (oben) - .
RE17 |WeiRenfels - Naumburg -|ab Fpl 2023/24 jetzigen Verlauf als RB 20 Re20 |- Hbf(oben)-Weienfels - Naumburg -
Eisenach
Erfurt
EB 22 identisch zu 2024/25 ab Fpl 2020/21 jetzigen Verlauf als RB 22 RB 22 L Hbf (oben) - Zeitz - Gera -Saalfeld
. . . Cottbus - L Hbf (oben) (Falkenberg - Leipzig
RE 10 identisch zu 2024/25 ab Fpl 2022/23 gekoppelt mit RE 11 RE 10 Hbf teilweise gekoppelt mit RE 11)
Ebx12 |identisch zu 2024/25 ab Fpl 2020/21 jetzigen Verlauf als RE 12 RE 12 L Hbf (oben) — Zeitz - Gera - Saalfeld
RE 13 identisch zu 2024/25 RE 13 Magdeburg - Bitterfeld - L Hbf (oben)
SE 15 identisch zu 2024/25 ab Fpl 2018/19 jetzigen Verlauf als RE 15 gflllli) L Hbf (oben) - Weilkenfels - Saalfeld(Saale)
RE 50 identisch zu 2024/25 RE 50 L Hbf (oben) - Riesa - Dresden Hbf
. . L Hbf (oben) - Bad Lausick - Geithain -
RE 6 identisch zu 2024/25 RE 6 Burgstdt - Chemnitz
DBG identisch zu 2024/25 DBG Oschatz - Altmigeln - Glossen / Kemmlitz

Die veranderten Linienverlaufe haben auch Auswirkungen
deutlich wird.

auf die Nachfrage, wie in Abschnitt 2.5
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2.2.2 Ubersicht Verkehrsangebot

Das Verkehrsangebot des offentlichen Personennahverkehr (OPNV) besteht aus dem
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und dem offentlichen strallengebundenen
Personennahverkehr (OSPV). Im vorliegenden NVP wird das Angebot des SPNV dargestellt.

Uber die Darstellung des SPNV hinaus folgen zwei kurze Exkurse zum OSPV und zum Fernverkehr.

Die Analyse des SPNV bezieht sich auf das Angebot zum Fahrplanwechsel am 15.12.2024 im
Verbandsgebiet des ZVNL. Dabei werden die bestehenden Verkehrsvertrage beschrieben. In
Abschnitt 4.3 werden die Veranderungen des Netzzuschnittes im SPNV-Angebot bis zur
Inbetriebnahme des MDSB 2025plus dargestellt. Eine Ubersicht ist in nachfolgender Tabelle 7
enthalten.

Tabelle 7: Linieniibersicht und Verkehrsvertrage im Fahrplanjahr 2024/2025

Linie Linienldnge !_inienlénge _Zugkm Zugk_m_
2024/2025 Verkehrsvertrag 2024/2025 _gesamt im ZVNL im ZVNL Anteil im
in km?® in km* 2024/2025 | ZVNL
833,16 | 12.587.047 | 100,0 %
MDSB S1 MDSB | - Netto 21,25 21,25 638.616 51 %
MDSB S10 | MDSB | - Netto 15,35 15,35 201.081 1,6 %
MDSB S2 MDSB Il - Brutto 40,20 32,62 889.255 71 %
MDSB S3 MDSB | - Netto 104,52 74,89 | 1.611.582 12,8 %
MDSB S4 MDSB | - Netto 81,90 73,95 | 1.576.266 12,5 %
MDSB S5 MDSB | - Netto 122,55 54,54
MDSB S5X | MDSB | - Netto 122,55 54,54 1:619.984 1 129%
MDSB S6 MDSB | - Netto 54,03 54,03 | 1.196.871 9,5 %
MDSB S9 MDSB Il - Brutto 49,64 33,09 304.010 24 %
RB 110 DNWS Teil B - Brutto 66,91 47,73 775.082 6,2 %
RB 113 DNWS Teil C - Brutto 43,77 43,79 538.424 4,3 %
RB 20 STS-Netz - Brutto 40,41 20,14 304.255 24 %
RB 22 OTN - Netto 74,11 34,76
RE 12 OTN - Netto 74,11 34,76 4932221 39%
RE 10 Netz Lausitz - Brutto 70,44 62,49 433.271 34 %
RE 13 MDSB Il - Brutto 34,25 26,67 321.312 2,6 %
RE 15 STS-Netz - Brutto 40,41 20,14 115.183 0,9 %
RE 50 Saxonia (RE 50) - Brutto 120,40 60,28 865.322 6,9 %
RE 6 RE 6 Chemnitz - Leipzig - Brutto 80,62 49,53 680.911 54 %
DBG Verkehrsleistungen DBG - Netto 18,65 18,65 23.000 0,2 %

3 Basis Eigenermittiung bzw. SPNV-Monitor (Stand November 2024)
4 SPNV-Monitor (Stand November 2024)
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Im Verbandsgebiet des ZVNL verkehren derzeit 20 SPNV-Linien. Die erbrachte Betriebsleistung in
Hoéhe von ca. 12,6 Mio. Zugkm/Jahr wird Uber zehn Verkehrsvertrage geregelt. Davon sind sieben
Vertrage als Brutto®- und drei als Netto® -Vertrage geregelt. Die groRte Betriebsleistung wird auf den
Linien S3 und S4 erbracht. Sie weisen mit UGber 70 km auch die groRte Linienlange im
Verbandsgebiet des ZVNL auf.

In Abbildung 6 ist das Liniennetz mit den zugehdrigen Verkehrsvertragen im Verbandsgebiet des
ZVNL dargestellt. Die Linien sind sternférmig auf das Oberzentrum Leipzig ausgerichtet. Ausnahmen
bilden die Linie S9 (Ausrichtung auf Halle) und die Ddllnitzbahn (Schmalspurbahnverkehr in der
Region Oschatz). Alle Mittelzentren sind im SPNV direkt an das Oberzentrum Leipzig angebunden.

Begsai. Witenserg SPNV Verkehrsve rtrage
2024/2025

Lutharstadt Jiterbog

| ittenbe vTCcrtbus
Goslar/ Magd:b‘" g Torgau RE 10
Halberstadt“ ;'raz)llﬁ_a Mitteldeutsches RE 10/ RE11 Falkenberg >
o s X SgeY S-Bahn-Netz Netz Lausitz \ e
alle- A
: RESH
. 5 NI - o Delitzsch RE 10/ RE 11 \ Hoyers
Nordhaus:n \\ Halle (?aale) Hbf Delllzsc
| HALLE
(Saale) 5 e 7 Landkreis
Flughat 4/ nbura.. - S Nordsachsen
Le‘:gzlagliinalle S 5 L ME : Q : . B utg e “Nag
Taucha \ N -
Grobers ‘ I i(b Leipzig) ) /'l \l’i Q
chkeudlus ‘ y 0 /
7 Merseburg ':'B'i zsch l_ e G '$d°f' (Sachs) \_RE 50 o— £
Querturt RE 15/ —= = s3 "\ (
Erfurt 1 8 ) Dresdenn
. "\, Oschatz | )
GroBkorbetha Landkreis Se=0 e
| Beucha Leipzig : Eisternerda)
SACHSEN- Thiringen- |3 s S2- ‘ Dollnitzbahn ) § ‘
ANHALT Ll 4 RB 110 ‘ :
3 . ! al D . B
!\Sllal;‘klgeebe ('z'lgfmma 4 ) ossen .1",” :} -
o . - S litz 4
RB 20 e : ~ Dieselnetz Teagiitucss

WeiRenfels

Jena/
Naumburg (Saale) R= L

(14 (b Leipzi) Nordwestsachsen ke W mame
E1S

Mitteldeutsches \\\ hoe & "‘.
S-Bahn-Netz | J RB 113 \ il N\

Neuklemzsch s6

i
1
e J
Bad 7
Borna Lausick Hbf
(b Leipzig)

— Landesgrenze

RB 45

B

Zweckverbandsgrenze i‘-.,
***** Kreisgrenze L ; ’?l
LEIPZIG  Oberzentrum * Saairais Saale A"enburg,@ RE Mt‘-t?;g:z;':en
Torgau Mittelzentrum * L {"

Zwickau/
* gamall LEP 2013 ™\ A Erfurf Plauen

Abbildung 6: Liniennetz und Verkehrsvertrage im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025
Im Folgenden werden die zehn derzeit glltigen Verkehrsvertrage beschrieben.

5 Erlose stehen den AT zu, sie werden in der Regel mit dem vertraglich vereinbarten Zuschussbedarf verrechnet >
Erlésrisiko bei den AT
8 Erlosrisiko liegt beim Verkehrsunternehmen
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223 Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB I)

Der Verkehrsvertrag MDSB | gilt bis zum 13.12.2025. Im Jahr 2023 erfolgte die Vergabe des in zwei
Losen ausgeschriebenen Netzes MDSB2025plus. Bis zur Inbetriebnahme des MDSB2025plus am
13.12.2026 gilt ein Nachtrag zu diesem Verkehrsvertrag (Netzzuschnitt im Verlangerungszeitraum
siehe Abschnitt 4.3).

Ubersicht MDSB | 2024/2025

Vertragslaufzeit 15.12.2013 bis 13.12.2025 MDSB | (Netto) Mitteldeutsches

Aufgabentrager ZVNL, ZVMS, NASA, Land Thuringen, S-Bahn-Netz |
Land Brandenburg

EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/Jahr 6.843.800 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

Linien MDSB S1, MDSB S10, MDSB S3, MDSB S4, MDSB
S5, MDSB S5X, MDSB S6

Fahrzeuge Triebziige Talent |l des Herstellers Bombardier der

Baureihen 442, 1442

Tabelle 8: Angebot der Linien des MDSB | im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien -
(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
MDSB S1 S _ je 30-min-Takt,
(KBS 501.1) Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (tief) — in Kombination S1 + S10: zwischen
MDSB S1.0 Leipzig-Stotteritz Leipzig Hbf und Leipzig Miltitzer Allee
Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (oben) besteht Mo.—Fr. im Zeitraum 6—19 Uhr ein
(KBS 501.1) 15-min-Takt
H
" K
0 o ®
e 6 o o © F
g 9 6 g H 7] @ T B
3 % e . 8 H 6 @ o H & bl )
f s 328988 65 035 %g 3
£ 3t 3 8325 c2 @35 0% g op

430 »

T

430 »
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Halle — Wurzen: 30-min-Takt
Halle-Nietleben — Halle (Saale) — (75 Fa_hrtenpaare als Verstarker durch
MDSB S3 - - Linienfiihrung der S 6 ab L Hbf nach
(KBS 501.3) Schkeuditz — L Hbf (tief) — Schkeudit
: Leipzig-Stétteritz — Wurzen (— Oschatz) chkeuditz)
Wurzen — Oschatz: Mo.—Fr., 6 — 8 Uhr
und 14 —18 Uhr im 60-min-Takt
; o
H - ®
o L2 @
4 H o s ¢
Boe 8 _. g 3 ©
99 g@oo o © % g £ : )
(] e 7 @ (i ] e - g £ % a8 (2] 8
R ER e . s ® 98B w2088 s 0 o
£ 53538 §5¢= e £0 ;0% % 2 i e 2~ 28 5% 0009z 0
I 3 é'i—i'é@@@.i.:é=§g@§@§§§@?§g$~gz~géﬁgagga
ZT%Nmcé’iﬁm_;§§\-§§§E§_§§§¥E§§g§%§3§§§ﬁ§§5§_§
$ 4 92 4 4 s 9 o 3 52 £ 23 8 2 B 2 5 3 g F & g 2 ¢ 8 £ 5 £ =
331 s s:: 348838339 8§38 83282 sg2goql
B 0—0—0000000010-0000000000000000000010000
430 b 4 Mo.bisFr, »
6-8 Uhr und 14-18 Uhr
im 60-min-Takt

Falkenberg (Elster) — Torgau — Eilenburg —

Markkleeberg — Taucha: 30-min-Takt

MDSB S4 . Taucha — Torgau: 30-min-Takt (tagstber
Taucha — L Hbf (tief) — Markkleeberg . 9 . (tag
(KBS 501.4) Gaschwitz mit RE 10) / sonst 60min Takt
Torgau — Falkenberg: 120-min-Takt
(2]
o 9
o @ o
. e
) H g B8 e ©
N ] 9 e B
£390np - © A e 9 i
£ 3 g - 0 ~ e . - . - P =
= [-% s — @ =
§§ 2% gutt @5 2§ T8 9. .890606
=4 = b b4 =g C = n i~ R 2 % x‘ 5
2333228 g £§@ 353 38@8 ¢y " 38 o g8 o
(7] [ [ [ o Qa8 5 I =z 3 s 2 2 9 ~ B g £ £ U = ]
L & 8 8 c 4 Fi 8% £ oo ¥ x & & T £ 3 3 92 ¢ 5 5 T 2
¥ ¥ 52 FizE iy e 2E g5 E: e oBeoeos
e = =t = 2 a o (i T [ P = It =
£ 2225583338353 5888 c3E 8 2 88 &8°F

i

-
w
=]
-

430%/60 » 4120 »

* Tagstiber 30-Minuten-Takt mit RE 10

MDSB S5/S5X
(KBS 501.5)

Halle (Saale) Hbf— Leipzig/Halle Flughafen
— L Hbf (tief) — Altenburg — Werdau —
Zwickau Hbf

Halle — Altenburg: je 60-min-Takt; durch
Uberlagerung beider Linien 30-min-Takt
Altenburg — Zwickau:

S5 120-min-Takt + S5X 60-min-Takt
(gerade Stunde = 1F/ungerade = 2F)
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224 Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB II)

Der Verkehrsvertrag MDSB |l gilt vom 13.12.2015 bis zum 14.12.2030. Mit der Vergabe des Netzes
MDSB2025plus im Jahr 2023 erfolgen im MDSB Il ab Dezember 2025 Anderungen fiir die Linien
(siehe Abschnitt 4.3).

Ubersicht MDSB 1l 2024/2025

Vertragslaufzeit 13.12.2015 bis 14.12.2030 MDSB Il (Brutto) Mitteldeutsches
Aufgabentrager ZVNL, NASA, Land Brandenburg S-Bahn-Netz Il

EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/Jahr 1.514.577 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien MDSB S2, MDSB S9, RE 13

Fahrzeuge Triebzlge Talent Il des Herstellers Bombardier der

Baureihen 442, 1442, 9442

Tabelle 9: Angebot der Linien des MDSB Il im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
L-Stétteritz — Delitzsch: 30min-Takt
MDSE S2 Dessau/Lutherstadt Wittenberg/Jiiterbog | Delitzsch — Bitterfeld: Mo-Fr 30-min-Takt,
(KBS 501.2) - Bitterfeld - Delitzsch - CTL - Leipzig- SaSoF 60-min-Takt,
' Stotteritz Verdichtung mit RE 13 zwischen Leipzig —
Delitzsch (— Dessau)
(2]
e o
g (3] S H
e 9 u o
8 "S g 9 N c o e
> 5t @88 . =2 %% o S @
£ 8% ¢ o T . 2 . - B Bg
T 3 5 £ E 5§ 2 ¢ % 8B 09 .. 09 3
5 2 @ & 2 & & ¢ & = @ 8 © ¢ @ Z
, o 9% e . s M
5] w B 2 g @ < Y sz £ @
deinzelne S-Bahnen b () 2 e & g £ = g E 52 @ =
n ESEEREREEDEE LEE
‘ € 5 § R R EE TR
o n I B B AN R
g [+3) a i N o -~ - i - o | | - ] - o |
- - e —o10-—0-0-0000000009
‘Iq ; ) % B . ZVGr.
(52 - "o s 50,60 MinutenTakt.

460* » 430/60%* » 430 »
* 60-Minuten-Takt gemeinsam mit S8 nach Halle
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60-min-Takt
MDSB S9 Eilenburg — Halle (120-min-Takt Zug Eilenburg — Delitzsch +
(KBS 501.9) (Bauarbeiten bis Marz 2025) Umstieg SEV Delitzsch — Halle
120-min-Takt SEV durchgehend)
(2] o
o (2]
o 2 0
@ 9 tlw. Ubergang 3
. 6 s
T 3 6 2 2 ®
% u‘_‘:‘ ] 5 _2 g Lid % o
5 $ 3 £ £ £ 5§ 5 8 § 8
s a (o = 4 2 e X z p4 i}
<) o—o—o—oi+0—0—0—0—0—0—-90
- 460%/120 »
*5-9 Uhr und 14-19 Uhr
RE 13 60-min-Takt
Magdeburg - Bitterfeld - L Hbf (oben) Verdichtung mit S2 zwischen Leipzig —
(KBS 254) )
Delitzsch (- Dessau)
o 0
) 4 6 & ~
& 9 & 6 6
() 6 e 9 ]
& ® &
S ) e & . @
> § ¢ 3 g
0N % $ Q
& L9y S50 & 3
= S X N
(RE13) O€——0—0—01+0CO—C—0—6S—C—@
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2.2.5 Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil B - RB 110

Der Verkehrsvertrag DNWS Teil B gilt bis zum 13.12.2025. Mit der Vergabe des Netzes
MDSB2025plus erfolgen auch fiir die Linie RB 110 Anderungen. Bis zur Inbetriebnahme des
MDSB2025plus am 13.12.2026 gilt ein Nachtrag zu diesem Verkehrsvertrag (Netzzuschnitt im
Verlangerungszeitraum siehe Abschnitt 4.3). In diesem Zeitraum wird bereits ein angepasstes
Fahrplankonzept mit den Fahrlagen der zukinftigen S-Bahn gefahren.

Ubersicht DNWS Teil B 2024/2025

Vertragslaufzeit 12.06.2016 bis 13.12.2025 DNWS Teil B (Brutto)
Aufgabentrager ZVNL, ZVMS
EVU Transdev Regio Ost GmbH

Betriebsleistung/Jahr 775.082 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RB 110

Fahrzeuge Triebzlge Talent | des Herstellers Bombardier der
Baureihen 643

Tabelle 10: Angebot der Linien des DNWS Teil B im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
60-min-Takt
Verstarker Leipzig Hbf

RB 110 L Hbf (oben) — Grimma | — Grimma

(KBS 506) | — Ddbeln Teilweise ausgedinnt

am Wochenende
Grimma — Dobeln
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2.2.6 Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil C - RB 113

Der Verkehrsvertrag DNWS Teil C gilt bis zum 13.12.2025. Fir die Linie RB 113 gilt anschliel3end
ein neuer Verkehrsvertrag (siehe Abschnitt 4.3).

Ubersicht DNWS Teil C 2024/2025 Dieselnetz
Vertragslaufzeit 12.06.2016 bis 13.12.2025 DNWS Teil C (Brutto) Nordestsgnhsen
Aufgabentrager ZVNL { = ]

EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/Jahr 538.424 Zugkm/Jahr

Linien RB 113

Fahrzeuge Alstom Coradia A TER der Baureihe 641

Tabelle 11: Angebot der Linien des DNWS Teil C im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien -
(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
60-min-Takt
o LlS | LHbf (oben) - Bad Lausick - Geithain ausgedtnnt am Vormittag .
( ) Verdichtung mit RE 6 zwischen Leipzig —
Geithain
&
o8 ? >
s & H
8y 0580 fo o
°OFfiife %ef6 &
PSS s S5 55850
S PSS S §s 855867
FEITITEFTSEFTS 58 £ ¢
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227 RE 6 Chemnitz — Leipzig

Der Verkehrsvertrag fur die Linie RE 6 gilt vom 09.06.2024 bis zum 13.12.2031. Es besteht die
Option den Vertrag zweimal fur je ein Jahr bis Iangstens zum 10.12.2033 zu verlangern. Er unterliegt
wéahrend der Laufzeit des NVP keiner Anderung in der Angebotsleistung. Durch die geplanten
AusbaumalRnahmen an der Strecke kann es aber zu umfangreichen Ersatz- und
Umleitungsverkehren kommen.

Ubersicht RE 6 Chemnitz - Leipzig 2024/2025

Vertragslaufzeit 09.06.2024 bis 13.12.2031 RE 6 (Brutto)
Aufgabentrager ZVNL, ZVMS
EVU Transdev Regio Ost GmbH

Betriebsleistung/Jahr 680.911 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 6

Fahrzeuge Ubergangsflotte aus lokbespannten Doppelstockziigen
bis zur Zulassung BEMU (Alstom Coradia Continental)

Baureihe 648 (Alstom LINT 41)

Tabelle 12: Angebot der Linie RE 6 im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien .
(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
60-min-Takt
RE 6 L Hbf (oben) - Bad Lausick - Geithain — Chemnitz ) , )
Verdichtung mit RB 113 zwischen
(KBS 525) Hbf L o
Leipzig — Geithain
o o
6 & H
() ; n &
g P fsiffifriy
X X & & LS E
(RE6) —C—O—O0—6C—0—6O0O—0O0—OC—0—6—6C—0—0+—
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228  SAXONIA (RE 50)

Der Verkehrsvertrag SAXONIA (RE 50) gilt bis zum 13.12.2025. Im Ubergangsjahr wird der
Verkehrsvertrag verlangert und anschlieRend in das Elektronetz Oberelbe Uberfuhrt. Er unterliegt
wahrend der Laufzeit des NVP keiner Anderung in der Angebotsleistung.

Ubersicht SAXONIA (RE 50) 2024/2025 m

Vertragslaufzeit 12.06.2011 bis 13.12.2025 RE 50 (Brutto)
Aufgabentrager ZVNL, ZVOE
EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/Jahr 865.322 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 50

Fahrzeuge Baureihe 442 (Bombardier Talent 1l), BR 146 mit
Doppelstockwagen

Tabelle 13: Angebot der Linie RE 50 im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien .
(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
RE 50 60-min-Takt
(KBS 500) L Hbf (oben) - Riesa - Dresden Hbf Verdichtung mit S3 zwischen
Leipzig — Oschatz
4 ¢
9 o
& s 6 o
@ 5 8§ ]
s & @ 606 s
T & & 2 2 ¢ © £
PSS s & & & L
§ &8 §£FL 0 b
IS § &Iy S
{ESD) —0—0—O—O—6—OC—0—0—0—0L0—>
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2.29 Netz Lausitz

Der Verkehrsvertrag Netz Lausitz gilt vom 11.12.2022 bis zum 08.12.2035. Er unterliegt wahrend
der Laufzeit des NVP keiner Anderung der Angebotsleistung. Eine Besonderheit ist, dass die
Relation Leipzig Hbf — Falkenberg mit der Linie RE 11 nach Hoyerswerda gekoppelt ist.

Ubersicht Netz Lausitz 2024/2025 Netz Lausitz
Vertragslaufzeit 11.12.2022 bis 08.12.2035 RE 10 (Brutto) RE 10/ RE 11

Aufgabentrager ZVNL, Land Brandenburg

EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/Jahr 433.271 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 10

Fahrzeuge Baureihe 463 (Siemens Mireo)

Tabelle 14: Angebot des Netz Lausitz im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
Leipzig — Falkenberg: 120-min-Takt
Koppl it RE 11 (Leipzig —

RE 10 L Hbf (oben) — Torgau — Falkenberg (Elster) e Hoyoramana)

(KBS 210/11) | (- Cottbus)

Verdichtung mit S4 zwischen
Leipzig — Falkenberg

o
LS
o o
L]
@ o 00,6060 o
« @ & (5]
) @ o % @ >
T o o S L& 9 §
> IS S &£ 55 g &
N 5N g g > <
& Y F £ g5 &8 3
< 5 L ¢ o s S & >
RETON o " . RE 10 Cottbus
O—C—6—C 6—6—68—08—0—0—0 01— —
rRe1 JOO—C©C—©O0—0670° Gr RE 11 Hoyerswerda
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2.2.10 Saale-Thuringen-Sudharz-Netz (STS)

Der Verkehrsvertrag STS-Netz gilt bis zum 14.12.2030. Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember
2025 verkehrt die Linie RB 20 nur noch auf der Relation Naumburg — Erfurt und damit nicht mehr im

Gebiet des ZVNL.
Ubersicht STS 2024/2025

Saale-

Tharingen-
Sadharz

Vertragslaufzeit 13.12.2015 bis 14.12.2030 STS (Brutto)
Aufgabentrager ZVNL, NASA, Freistaat Thiringen

EVU Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH
Betriebsleistung/Jahr 419.438 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 15, RB 20

Fahrzeuge Baureihe 9442 (Bombardier Talent II)

Tabelle 15: Angebot des STS-Netzes im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

:'I'('I'B'es')' Linienverlauf Angebot 2024/2025
120-min-Takt
RE 15 Leipzig Hbf — Weilenfels — Naumburg — ) _ _
(KBS 580.1) Saalfeld (Saale) Verdichtung mit RB 20 zwischen
Leipzig — Naumburg
s ¢
N
. §554. 9 O o
RETD) 0—60—6—0—60—60—6—0—O+— ) ‘

2

60-min-Takt
RB 20 o . , _ _ _
(KBS 580.1) Leipzig Hbf — Weilenfels — Naumburg — Eisenach | Verdichtung mit RE 15 zwischen
Leipzig — Naumburg
& &
5 O 8§ 5 P
6 & 6 " :
& y @0 9 o
« S8 F S50 $5%
FEFSFTIFFTEL T 6§58, ¢ "
O X 9SS HSILEL T L SLSP S
§d &£ 9 3 2 IZF TS SF s § s
I I I I JF I IFF o o &g ¢ &
(RB2) —6—C—0—0—0—000+ — — — — — —»
ZVGr.
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2211 Ostthiringen-Netz (OTN)

Der Verkehrsvertrag OTN gilt seit Dezember 2024 bis zum 14.12.2030. Er unterliegt wahrend der
Laufzeit des NVP keiner Anderung der Angebotsleistung.

Ubersicht OTN 2024/2025 [Dstthﬂringen-]
Vertragslaufzeit 15.12.2024 bis 13.12.2036 OTN (Netto) Netz
Aufgabentrager ZVNL, NASA, Freistaat Thiringen
EVU Erfurter Bahn GmbH
Betriebsleistung/Jahr 493.222 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 12, RB 22
Fahrzeuge Baureihe 650 (Stadler RegioShuttle)

Tabelle 16: Angebot des OTN-Netzes im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

;'}'('I‘B'g')‘ Linienverlauf Angebot 2024/2025
RE 12 L Hbf (oben) — Zeitz — Gera (— Saalfeld)
(KBS 550) RE12 / RB22: 60-min-Takt
RB 22 alle 2-h Flugelung in Weida

RB 22 _ zur RB 13 nach Hof und RB 22
(RB 13) L Hbf (oben) — Zeitz — Gera (— Saalfeld) nach Saalfeld
(KBS 550)

$

;éh

G & 3
. o e RB22

- %)
£
Fitgelung R 22 | RB 13 3
120-min-Takt o

Hor
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2212 Verkehrsleistungen DBG

Der Verkehrsvertrag DBG gilt seit Dezember 2016. Er unterliegt wahrend der Laufzeit des NVP
keiner Anderung der Angebotsleistung.

Ubersicht Verkehrsleistung DBG 2024/2025 Dallnitzbahn
Vertragslaufzeit 11.12.2016 bis 11.12.2027 DBG (Netto)
Aufgabentrager ZVNL
EVU Dollnitzbahn GmbH
Betriebsleistung/Jahr 23.000 Zugkm/Jahr
Linien DBG
Fahrzeuge Dieseltriebwagen VT 137 515 (schilerorientierter Linienverkehr),

Dampf-/Diesellok mit Schmalspurwagen

Tabelle 17: Angebot der DBG im Bestand im Fahrplanjahr 2024/2025

Linien -
(KBS) Linienverlauf Angebot 2024/2025
P Oschatz — Migeln — Glossen/Kemmlitz Einzelfahrten
(KBS 502)
5
Qgé’ § o & o
o £ & S5 5 08 o
&y 885 & 579 e s .
T I 8§ F o8 &6 9 9 &Fads 5 & 0
y N Ny Ny § L TS EF LSS s OS5 s
T LELFFESF S5 F5FF &S g &L 8
c T £ T S > < < D S <3 &
§ § T ET LS F §F FFES

4 Einzelfahrten

. Kemmlitz Ort

‘ Kemmlitz
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2.213

Zusammenfassung

Insgesamt bestellt der ZVNL damit eine Betriebsleistung von mehr als 12,5 Mio. Zugkm/Jahr.
Gegenuber dem Jahr 2017 (fast 11 Mio. Zugkm) entspricht dies einer Steigerung von mehr als 14 %.

Die Anteile der

Verbandsmitglieder

an der

Betriebsleistung bzw. der

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ist in Tabelle 19 und Tabelle 18 aufgeflihrt.

Tabelle 18: Anteile der Verbundsmitglieder an der Betriebsleistung im Fpl.-jahr 2024/2025

verschiedenen

Zkm

Linie im ZVNL Verbandsgel?iet Verband_sge:\biet Verbandsgebiet
2024/2025 2024/2025 Stadt Leipzig Lk Leipzig Lk Nordsachsen
Zkm Zkm Zkm Zkm Zkm Zkm Zkm
absolut absolut Anteil absolut Anteil absolut Anteil
12.587.047 5.044.397 40,1% 4.430.078 35,2% 3.112.572,3 | 24,7%
MDSB $1 638.616 638.616 100,0%
MDSB S10 201.081 201.081 100,0%
MDSB S2 889.255 426.378 47,9% 462.877 52,1%
MDSB S3 1.611.582 884.573 54,9% 504.575 31,3% 222.434 13,8%
MDSB S4 1.576.266 427.122 271% 125.105 7,9% 1.024.039 65,0%
MDSB S5
1.619.384 659.682 40,7% 771.470 47,6% 188.232 11,6%
MDSB S5X
MDSB S6 1.196.871 314.102 26,2% 882.769 73,8%
MDSB S9 304.010 304.010 100,0%
RB 110 775.082 196.866 25,4% 578.216 74,6%
RB 113 538.424 176.084 32,7% 362.340 67,3%
RB 20 304.255 205.611 67,6% 98.644 32,4%
RB 22
493.222 319.439 64,8% 173.783 35,2%
RE 12
RE 10 433.271 61.539 14,2% 371.732 85,8%
RE 13 321.312 111.087 34,6% 210.225 65,4%
RE 15 115.183 77.839 67,6% 37.344 32,4%
RE 50 865.322 147.524 17,0% 411.774 47,6% 306.024 35,4%
RE 6 680.911 196.854 28,9% 484.057 71,1%
DBG 23.000 23.000 100,0%
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Tabelle 19: Anteile der EVU an der Betriebsleistung im Fpl.-jahr 2024/2025

EVU Anteil Betriebsleistung’ EB
Transdev 49,
12% _
Abellio Rail Mitteldeutschland 339, g
GmbH 270 Abeliio __
3%
DB Regio AG 81,1 %
Erfurter Bahn GmbH 3,9 %
Transdev Regio Ost GmbH 1.6 %
(Mitteldeutsche Regiobahn) e
Mo, Wierseg SPNV Betreiber (EVU)
sz W 2024/2025
Cottbus
Halberstadt M‘:ﬁl’:’g Torgau E .
alberstadt |, RE 10/ RE11 P—
Troth: S§2 5 " Falkenberg
e DB Regio (Elster)
e TR ~ . D EEERE e
» e untBf  S9 werda
Nordhause‘n LL
HALLE s2
(Saale) ‘ RE 13 RE 10/ RE 11 A EiIenburgOst Landkreis
e —— Nordsachsen 3
) ot 83 f S4 Elerowg
Taucha T >
: (b'Leipzig) i )
{ Nord S A
e'sebulg EIPZ| y Borsdorf (Sachs) \
i . SRR 7
= | Landkreis | Dresden
GroRkorbetha Leipzig _ ‘
SACHSEN- P e
RB 110 =
AN HALT il GMaﬁklseberg' Glossen D»:”_ o* o
Wi =
Saattla/Sanle W= LD WeiGentels (b Leipzig) S L
RE 15
DB Regio ;E (1;13 Grot- —
Neukieritzsch R i
S6 ~ Dobeln
|- (Bl)oLrZia ia) = T Hbf
N DB Regio
— Landesgrenze f RB 45
— Zweckverbandsgrenze =)
----- Kreisgrenze (] Altenburg Landkreis
. Saalfeld/Saale I
LEIPZIG  Oberzentnum ” - Mittelsachsen
Torgau Mittelzentrum * (). Narsdo
 goma LEP 2013 N A Erfurt  Zwickau Chemnitz Chemnitz

Abbildung 7: EVU im SPNV-Netz

7 Ohne DdlInitzbahn (Anteil an Gesamtangebot 0,2 %)
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Das Verkehrsangebot des SPNV ist mit Ausnahme der Ddlnitzbahn® angebotsorientiert im
halbstiindlichen, stiindlichen und vereinzelt im zweistlindlichen Takt aufgestellt. DarGber hinaus
erfolgt eine Verdichtung durch Linienlberlagerung auf bestimmten Streckenabschnitten bzw. an
bestimmten Stationen.

Magdeburg/ Berlin/
Dessau Lutherstadt Wittenberg 1 mdll A
i
Bitterfeld
Fé/kten)berg
Magdeburg Torgau D E
E 250
Halberstadt ."'Ja'{ﬁ' 501.2
rotha
Halle- <>
Nietleben [] []Delizseh  SEVbis 21011
501.9 unt Bf Mérz 2025 501.4
Nordhausen 501.9
Halle (Saale) Hbf Delitzsch
Hs»:L:J)E obBf
ale
( gg;g 250 EllenburgD E]Ellenburg Ost Landkreis
Fiihiio B < ‘ Nordsachsen
LeipzigiHalle 507 5 Taucha (b Leipzig)
580.1 Grobers (
B 501.3
0 LEIPZIG o
] Merseburg Schkeuditz LHbf L-Raunsdorf -Borsdorf (Sachs) 507.3 Wurzen 500
L-Leutzsch O 0 501.3
Querfurt
E:fu‘n‘ LMok | g:‘esden
-Sto 1 lesa
580.1 | 5{9—111 DL e L-Stotteritz o D
h L Miltitzer 3 \
GrofRkorbetha Allee witz DL-Connewnz L \ eter
SAC H s E N - 506 goa//,-,,‘pz. B werda
580.1 Landkreis G'°Ee" afn)
= Grimma in7i SR [
ANHALT i Varkidesbery <>°b B Leipzig p 2/
Béhlen o~ Kemmiitz_ et /]
Erfurt WeiRenfels (b Leipzig) g L“\—F N §
Saalfeld/Saale 550 O 525 %
501.5
5016 ot Dabeln
bothen 506 Hbf
e Saal Teuchern 501.6 [} \\
aUmbdry(>salo) Bad 7 | SPNV-Fahrtenangebot (werktags)
New: Borna Lausick
lietitzsch &> (b Leipzig) B Takt < 30 min
= Takt = 30 min
Zeitz .
° / Takt > 30 - < 60 min
v Takt = 60 min
505 | 4 Takt > 60 - 120 min
Narsdorf[]_\ Einzelfahrten
Gera ol o , - Berii igung von Linientiberlag g
o hemnitz mit iedlichen H -
A

Abbildung 8: SPNV-Angebot 2025 - Taktverkehr werktags

2.3 Fahrzeuge SPNV

Im SPNV im Gebiet des ZVNL werden von den mit der Verkehrsleistung beauftragten EVU
unterschiedliche Schienenfahrzeuge eingesetzt. Der Verkehr wird sowohl mit lokbespannten Zigen
als auch mit Triebwagen durchgefihrt. Der Antrieb erfolgt durch elektrische Traktion und
Dieseltraktion. Der Fahrzeugeinsatz im SPNV-Netz des NVR Leipzig erfolgt in Ubereinstimmung mit
den vom ZVNL definierten Mindeststandards. Diese Anforderungen werden von den beauftragten
Eisenbahnverkehrsunternehmen derzeit vollstandig erfullt.

8 Das Verkehrsangebot der Déllnitzbahn ist zum Teil schiilerorientiert gestaltet, es handelt sich jedoch nicht
um einen dedizierten Schulerverkehr.
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Baureihe 146 (Bombardier Traxx) + Doppelstockwagen (Bombardier)

/IK

el

Abbildung 9: Baureihe 146
Quelle: Jan Beckschewe

Tabelle 20: Daten der Baureihe 146 + Doppelstockwagen

Betreiber DB Regio
Vertrag Saxonia (RE 50)

Garnituren aus Elektrolok BR 146.0 + 3 Doppelstockmittelwagen (DBpza

Rl IFEI U D 780.4) + 1 Doppelstocksteuerwagen (DABpbzfa 767.2 S-Bahn Dresden)

Farbgebung verkehrsrot mit weillen Tlren
Einsatz seit 12/2007
Einsatz auf RE 50

82 Steuerwagen

Sitzplatze 134 Mittelwagen

Lénge iiber Kupplung 126,5 m (gesamter Zug)

Einstiegshohe 600 mm
Hoéchstgeschwindigkeit | 160 km/h
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Baureihe 223 (Siemens ER20) + Doppelstockwagen (Bombardier)

Abbildung 10: Steuerwagen 762
Quelle: Jan Beckschewe

Seit Dezember 2024 wird dem Betreiber vom Fahrzeughersteller Alstom eine Ubergangsflotte aus
Doppelstockztgen zur Verfugung gestellt. Dies erfolgt vor dem Hintergrund, dass die bestellten
batterieelektrischen Fahrzeuge (BEMU)® noch nicht zugelassen sind.

Die Doppelstockwagen werden von der Wedler Franz Logistik GmbH & Co. KG angemietet, die
Lokomotiven werden von verschiedenen Leasinggebern angemietet und waren bereits in den
Vorjahren auf derselben Strecke im Einsatz.

Tabelle 21: Daten der Baureihe 223 + Doppelstockwagen

Betreiber Mitteldeutsche Regiobahn (Transdev Regio Ost)

Vertrag RE 6 Chemnitz — Leipzig

4 Garnituren aus Diesellok BR 223 + 2 Doppelstockmittelwagen (DBpza 751.1,

Anzahl Fahrzeuge 3, 4) + 1 Doppelstocksteuerwagen (DABpbzfa 762.0)

Farbgebung verkehrsrot mit weilen Tlren
Einsatz seit 12/2024

94 Steuerwagen
125 Mittelwagen

Sitzplatze

Lénge iiber Kupplung 126,5 m (gesamter Zug)

Einstiegshohe 600 mm
Hochstgeschwindigkeit | 140 km/h

9 Details siehe Abschnitt 4.3.5
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Baureihe 442, 1442, 9442 (Bombardier Talent Il)

Die Fahrzeugplattform Bombardier Talent Il kommt im Gebiet des ZVNL in mehreren Varianten zum
Einsatz und wird dabei von DB Regio und Abellio Mitteldeutschland eingesetzt.

Abbildung 11: Baureihe (9)442
Quelle: ZVNL

Tabelle 22: Daten der Baureihen 442, 1442, 9442

. e Abellio Mittel-
Betreiber DB Regio Siidost deutschland
MDSB Il Saale-
Saxonia Thiringen-
HRIRE (RE 50) MDSB | Sidharz
(STS)
Anzahl 4 dreiteilig 36 dreiteilig 3 dreiteili 19 dreiteilig |2 dreiteilig 20 dreiteilig
Fahrzeuge 4 finfteilig 15 vierteilig 9 10 funfteilig 15 funfteilig
verkehrsrot silbern mit verkehrsrot silbern mit verkehrsrot silbern mit
Farbgebung | mit weil3en . .. mit weillen roten Tlren mit weilRen roten Tlren
" grunen Turen | .. "
Tlren Tlren Tlren
Einsatz seit |12/2012 12/2013 12/2022 12/2015 07/2024 12/2015
. S1, S3, $4, S2, S9, RE RE 13 RB 20, RE 15
Einsatz auf |RE 50 S5, S5X. S6 S10 13
Sitzplitze 185 (3-teilig) |[150 (3-teilig) [167 135 (3-teilig) |176 135 (3-teilig)
P 300 (5-teilig) |224 (4-teilig) 225 (5-teilig) 225 (5-teilig)
. .. dreiteilig: 56,2 m
kﬂ"g‘mbe' vierteilig: 72,3 m
ppiung fiinfteilig: 88,4 m
Einstiegs-
héhe 600 mm
Vmax 160 km/h

Seite 50 von 189




|§ Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Fortschreibung Nahverkehrsplan 2025 — 2030
ZVNL

Baureihe 463 (Siemens Mireo)

Abbildung 12: Baureihe 463
Quelle: ZVNL

Tabelle 23: Daten der Baureihe 463

Betreiber DB Regio Nordost

Vertrag Netz Lausitz

Anzahl Fahrzeuge 18 dreiteilig, 2 weitere Fahrzeuge sind bestellt
Farbgebung verkehrsrot mit weillen Tlren

Einsatz seit 12/2022

Einsatz auf RE 10, RE 11

Sitzplatze 181

Léange uiber Kupplung dreiteilig: 69,9 m

Einstiegshohe 600 mm

Hochstgeschwindigkeit | 160 km/h
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Baureihe 641 (Alstom Coradia A TER)

Abbildung 13: Baureihe 641
Quelle: Jan Beckschewe

Tabelle 24: Daten der Baureihe 641

Betreiber DB Regio
Vertrag DNWS Teil C
Anzahl Fahrzeuge 5

Farbgebung silbern mit gelben Tlren
Einsatz seit 06/2016

Einsatz auf RB 113

Sitzplatze 63

Lange uiber Kupplung 289 m

Einstiegshohe 600 mm
Hochstgeschwindigkeit | 120 km/h
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Baureihe 643 (Bombardier Talent |)

Abbildung 14: Baureihe 643
Quelle: ZVNL

Tabelle 25: Daten der Baureihe 643

Betreiber Mitteldeutsche Regiobahn (Transdev Regio Ost)
Vertrag DNWS Teil C

Anzahl Fahrzeuge 8

Farbgebung silbern mit geben Turen, weil3-blau mit roten Tiren
Einsatz seit 06/2016

Einsatz auf RB 110

Sitzplatze 142

Lénge iiber Kupplung 484 m

Einstiegshohe 600 mm

Hochstgeschwindigkeit | 120 km/h
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Baureihe 648 (Alstom LINT 41)

Abbildung 15: Baureihe 648
Quelle: ZVNL

Die Fahrzeuge der Baureihe 648 gehoéren zur von Alstom zur Verflgung gestellten Ersatzflotte fir
die Linie RE 6. Diese wurden bis Marz 2025 von Transdev Regio Ost selbst gestellt und seitdem von
der Konzernschwester Bayerischen Regiobahn geliehen.

Tabelle 26: Daten der Baureihe 648

Betreiber Mitteldeutsche Regiobahn (Transdev Regio Ost)
Vertrag RE 6 Chemnitz — Leipzig

Anzahl Fahrzeuge 3

Farbgebung silbern mit geben Tiren

Einsatz seit 12/2021

Einsatz auf RE 6

Sitzplatze 129

Lénge iiber Kupplung 422 m

Einstiegshohe 600 mm

Hoéchstgeschwindigkeit | 120 km/h
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Baureihe 650 (Stadler RegioShuttle)

Abbildung 16: Baureihe 650
Quelle: ZVNL

Tabelle 27: Daten der Baureihe 650

Betreiber

Erfurter Bahn

Vertrag

Ostthuringen-Netz (OTN)

Anzahl Fahrzeuge

32

Farbgebung weil-griin mit roten Tiren
Einsatz seit 06/2012

Einsatz auf RE 12, RB 22

Sitzplatze 70

Lange iiber Kupplung 255m

Einstiegshohe 600 mm
Hochstgeschwindigkeit | 120 km/h
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2.4 Exkurs

241 OspPV

Der straRengebundene OPNV mit Bussen und Stralenbahnen ist im Gebiet des ZVNL die Aufgabe
der Stadt Leipzig sowie der Landkreise Leipzig und Nordsachsen. Eine Angebotsbeschreibung ist
den jeweiligen NVP der Verbandsmitglieder des ZVNL zu entnehmen. Die Leistungen werden, zum
Teil nach Rekommunalisierungen, von kommunalen Unternehmen erbracht.

Die im Auftrag der Verbandsmitglieder verkehrenden PlusBus- und TaktBus-Linien sowie weitere
Buslinien und die aus den angrenzenden Landkreisen in den NVR Leipzig einfahrenden Buslinien
sind in Tabelle 28 dargestellt. In den Landkreis Nordsachsen fahrt eine Buslinie aus dem Landkreis
Meillen und eine aus dem Saalekreis ein, davon eine PlusBus-Linie. FUnf Buslinien verkehren
grenziuberschreitend zwischen dem Landkreis Leipzig und dem Landkreis Altenburger Land, davon
eine PlusBus- und zwei TaktBus-Linien.

Daruber hinaus verkehren auch Buslinien zwischen der Stadt Leipzig sowie den Landkreisen Leipzig
und Nordsachsen. Die Angebotsbeschreibungen sind den jeweiligen NVP zu entnehmen.

Tabelle 28: Angebot der OSPV-Unternehmen im Fahrplanjahr 2024/25

. " Anzahl Linien| davon | davon davon
LeelaEs R LT T im ZVNL | PlusBus | TaktBus StadtBus
Lk Nordsachsen |Nordsachsen Mobil GmbH 72 8 9" & (Torgau, Qschatz,

Delitzsch, Eilenburg)
PNVG Personennahverkehrs-
gesellschaft Merseburg- 172 172 0 0
Querfurt mbH
Verkehrsgesellschaft Meil3en .
1% 0 0
mbH
Lk Leipzig Regionalbus Leipzig GmbH 76 16 11 |4 (Grimma, Wurzen)
REGIOBUS Mittelsachsen 4 0 0
GmbH

THUSAC Personennah-

*4 *q
verkehrsgesellschaft mbH 28 2 4 2 (Boma)

13 Tram / 2 Tram Nacht
Leipziger Verkehrsbetriebe 64 3% 0 29 StadtBus (inkl. 2xPB) /
(LVB) GmbH 11 Bus Nacht

9 RegionalBus (inkl. 1xPB)

Stadt Leipzig

*1 Ein Teil der Fahrten der Linie 527 wird von der VerkehrsManagement Elbe-Elster GmbH durchgefiihrt

*2 Linie 724 (PlusBus) in Aufgabentrégerschaft des Saalekreises

*3 Linie 433 in Aufgabentrdgerschaft des Landkreis Meil3en

*4 Linie 264, 412, 510 (TaktBus), 590 (TaktBus) und 731 in Aufgabentrégerschaft des Landkreis Altenburg

*5 Ein Teil der Fahrten der Linie 131 wird von der PNV G Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH durchgefiihrt

Der klassische Linienverkehr wurde in den letzten Jahren durch alternative Bedienformen erganzt
bzw. teilweise ersetzt. Im Landkreis Nordsachsen wird seit dem 15.12.2024 flachendeckend das
flexible Rufbussystem Flexa angeboten. Im Landkreis Leipzig wird ein Rufbussystem angeboten,
das in den folgenden RufBus-Zellen das Liniennetz komplettiert:

¢ RufBus 122 im Raum Markranstadt/Pegau/Zwenkau
¢ RufBus 611 im Raum Bad Lausick

e RufBus 624 im Raum Colditz
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RufBus 677 im Raum Lossatal/Thallwitz
RufBus R 66 im Raum Bennewitz/Machern

[ )
Im Stadtverkehr der Stadt Leipzig wird ein nachfrageorientiertes und dicht vertaktetes

Verkehrsangebot angeboten, welches seit Oktober 2019 durch das On-Demand-Angebot ,Flexa“
erganzt wird.

Fir die Betrachtung des SPNV in Verbindung mit dem OSPV sind die vertakteten Angebote der

PlusBus-, TaktBus- und StadtBus-Linien relevant. Die Plus- und TaktBus-Linien sind in Abbildung 17
dargestellt.
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Abbildung 17: Plus- und TaktBus-Netz im Bestand'?

In Anlage 11.1 sind die Plus- und TaktBus-Linien, in Anlage 11.2 die Stadtverkehrslinien in den
beiden Landkreisen des ZVNL und in Anlage 11.3 die Stadtverkehrslinien in der Stadt Leipzig
aufgefihrt.

10 Stand Dezember 2024
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24.2 Fernverkehr

Schienenpersonenfernverkehr

Auf dem Gebiet des ZVNL werden mit den Bahnhdofen
Flughafen Leipzig/Halle und Leipzig Hauptbahnhof zwei
Halte durch Linien des Fernverkehrs bedient. Dabei
werden die Zige durch die DB Fernverkehr AG (DB FV) "4 :
und Flixtrain GmbH angeboten. Auf den meisten ' ® t---- 4L eipzig/Halle
Relationen besteht durch Uberlagerung mehrerer Linien . )
von DB FV ein stiindliches Angebot. Der Halt am @J Ra
50 'S

Flughafen Leipzig/Halle wird nur zweistlndlich bedient.

Lediglich die Relation Leipzig Hbf— Flughafen Leipzi

Leipzig/Halle steht zweistlndlich in (direkter) Konkurrenz O WeiRenfels ’0’
zu Nahverkehrsangeboten innerhalb des ZVNL (nicht DWeimaI S Natibae gFreihe'
jedoch  bzgl. Tarif, da im Fernverkehr keine ¢/ & o )
Verbundfahrausweise anerkannt werden). & : O Chemnitz

Bei der Planung des SPNV muss das Fahrplankonzept Abbildung 18: DB Fernverkehr Liniennetz
des Fernverkehrs beachtet werden und es sollten nach J2hresfahrplan 2025 (Ausschnitt)
Maoglichkeit und auf ausgewahlten Relationen glinstige Anschllisse hergestellt werden.

Tabelle 29: DB Fernverkehr Linien im Jahresplan 2025

Linie Verlauf Grundtakt Betreiber

11 quburg — Berlin — Leipzig Hbf — Frankfurt a.M. — Stuttgart — 120-min-Takt |DB FV
Minchen

28 Binz / Hamburg — Berlin — Leipzig Hbf — Nurnberg — Miinchen 120-min-Takt |DB FV

50 Dresden — Leipzig Hbf — Erfurt — Frankfurt am Main — Wiesbaden |120-min-Takt |DB FV

55 Dresden — Lei"pzig Hbf — Flughafen Leipzig/Halle — Magdeburg — 120-min-Takt |DB FV
Hannover — Kéln — Stuttgart

56 Leipzig Hbf — Magdeburg — Hannover — Bremen — Norddeich 120-min-Takt DB FV

. . vertaktete

61 Leipzig Hbf — Jena — Nurnberg — Stuttgart — Karlsruhe Einzelfahrten DB FV

FLX 35 |Hamburg — Berlin — Leipzig Hbf Einzelfahrten |Flixtrain

Fernbus

Im Marz 2018 wurde unweit des Leipziger Hauptbahnhofes ein Fernbusterminal erdffnet. Alle
Fernbusse missen diesen nutzen, wenn sie in Leipzig einen Halt in der Innenstadt machen mdchten.
Im Verbandsgebiet werden zudem durch Fernbusse Halte an der Leipziger Messe und am Flughafen
Leipzig/Halle angeboten. Aufgrund der haufigen Veradnderungen bei Liniennetz und
Fahrplanangebot ist eine analytische Darstellung an dieser Stelle nicht sinnvoll.

Flugverkehr

Mit dem Flughafen Leipzig/Halle existiert im Bereich des ZVNL ein internationaler Verkehrsflughafen.
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2.5 Nachfrage SPNV

251 Entwicklung Verkehrsleistung (Pkm) und Einsteiger

Mit der Einfilhrung des SPNV-Monitors des Freistaates Sachsen im Jahr 2012 werden jahrlich alle
fur die Erfolgskontrolle gemaR OPNVFinVO erforderlichen Daten fiir den SPNV erfasst. Dazu
gehdren auch SPNV-Nachfragedaten. Fur den NVR Leipzig liegen die Nachfragedaten bis 2023
vollstandig vor, Datengrundlage sind im Wesentlichen manuelle Fahrgastzahlungen und
automatische Zahlungen mittels Fahrgastzahlsystemen.

Aus den vorliegenden Nachfragedaten wurde die Verkehrsleistung in Pkm ermittelt und in Abbildung
19 in Jahresscheiben dargestellit.

900

800
0

% 600 11 19
£ 500 Corona-
£ pandemie
B 400
o
Q 300
s
<
o 200

100

0

2016 2019 2021 2022 2023

Abbildung 19: Entwicklung der Pkm pro Jahr

Gegenuber 2016, dem Vergleichsjahr des letzten NVP, konnte eine Steigerung der jahrlichen
Verkehrsleistung um Uber 45 % erreicht werden. Die Betriebsleistung stieg jedoch nur um ca. 14 %.

Das Jahr 2021 spiegelt die Einschrankungen durch die Coronapandemie wider. Die Daten des
Jahres 2021 dienen damit zum Vergleich der Nachfragesituation vor 2019 und nach der
Coronapandemie.

Bei der Steigerung der Verkehrsleistung von 2019 auf 2022 um ca. 11 % ist zu berucksichtigen, dass
in den Sommermonaten Juni, Juli und August 2022 in Deutschland das 9-Euro-Ticket angeboten
wurde. Dadurch wurde die Nachfrageentwicklung nach den starken Einschrankungen durch die
Corona-Mafinahmen von 2020 bis zum Frihjahr 2022 positiv beeinflusst.

Zum 01.05.2023 wurde das Deutschlandticket fiir 49,00 €/Monat'" als Nachfolger des dreimonatigen
9-Euro-Tickets eingefuhrt. Dieses kann in allen Bussen und Bahnen des Nah- und Regionalverkehrs
in Deutschland genutzt werden und hat sicherlich einen hohen Anteil daran, dass die
Verkehrsleistung von 2022 auf 2023 nochmals um tber 18 % gesteigert wurde.

" ab 01.01.2025 58,00 €/Monat

Seite 59 von 189



|§ Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Fortschreibung Nahverkehrsplan 2025 — 2030
ZVNL

2016 w2018 2021 w2022 2023

PKm pro Jahr (in Millionen)

b7
T

A O R

g
IS &
¥

Veranderungen im Vergleichszeitraum

*1in Fpl 2016/17 Leipzig Messe—Leipzig-Stotteritz als S 11
ab Fpl 2017/18 Ast nach L-Messe auf S6
ab Fpl 2017/18 jetziger Verlauf Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (tief) — Leipzig-Stotteritz

*2 in Fpl 2015/16: (Lutherstadt Wittenberg)/Dessau - Bitterfeld - Delitzsch - CTL - L-Connewitz (- Gaschwitz)
ab Fpl 2017/18 jetzigen Verlauf nach Stétteritz

*3in Fpl 2016/17: Halle-Trotha - Halle (Saale) Hbf — Schkeuditz — CTL — Borna (bei Leipzig) - Geithain
in Fpl 2018 und 2019: (Halle Trotha) - Halle (Saale) Hbf — Schkeuditz - CTL — Leipzig Connewitz — (Gaschwitz)
ab Fpl 2021/22 Halle Nietleben - Halle (Saale) Hbf — Schkeuditz - L Hbf (tief) — Leipzig-Stotteritz — Wurzen (— Oschatz)

*4 in Fpl 2015/16: Hoyerswerda — Falkenberg (Elster) — Torgau — Eilenburg — Taucha — CTL — Wurzen (- Oschatz - Riesa)
in Fpl 2018 - 2019: Hoyerswerda — Falkenberg (Elster) — Torgau — Eilenburg — Taucha — CTL — Wurzen (- Oschatz)
in Fpl 2020 - 2022: Hoyerswerda — Falkenberg (Elster) — Torgau — Eilenburg — Taucha — CTL — Markkleeberg Gaschwitz
ab Fpl 2022/23 Falkenberg (Elster) — Torgau — Eilenburg — Taucha — L Hbf (tief) — Markkleeberg Gaschwitz

*5 in Fpl 2016-2017: Flughafen Leipzig/Halle — CTL — Altenburg — Werdau —Zwickau (Sachsen) Hbf
ab Fpl 2017/18 Halle (Saale) Hbf — Flughafen Leipzig/Halle — L Hbf (tief) — Altenburg — Werdau — Zwickau (Sachsen) Hbf

*6 ab 10.12.2017 als S-Bahn (ehemals RB 75)

*7 ab 11.12.2022 Kopplung mit RE 11 (Leipzig - Falkenberg)

Abbildung 20: Entwicklung der Pkm pro Linie und Jahr

Wie aus Abbildung 20 ersichtlich, ist auf fast allen Linien eine Steigerung der Verkehrsleistung zu
verzeichnen. Die Zuwachse sind im Wesentlichen ab 2022 mit den besonderen tariflichen Angeboten
wie dem 9-Euro-Ticket und dem Deutschlandticket eingetreten. Deutliche Steigerungen der
Verkehrsleistung sind insbesondere bei den Regionalexpress-Linien zu verzeichnen.

Die Linie RE 13 weist eine Steigerung von 220 % aus. Hier erfolgte im Dezember 2020 jedoch auch
eine Verdichtung des Angebotes auf einen Stundentakt. Die Linie RE 50 hatte bereits ein hohes
Ausgangsniveau und weist von 2019 auf 2023 nochmals eine Steigerung der Verkehrsleistung um
38 % auf. Aber auch die Linie RB 20 nach Eisenach mit 70 % sowie die Linien RB 22 und RE 12
nach Saalfeld mit 55 % bzw. 45 % Steigerung der Verkehrsleistung sind auffallig. Bei der Linie RB 22
ist zu beriicksichtigen, dass eine Kopplung mit der Linie RB 13 erfolgt, die ab Gera weiter nach Hof
verkehrt.
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Wie bereits genannt, hat sich die Nachfrage durch die Einfihrung des Deutschlandtickets zum
01.05.2023 nochmals deutlich erhéht. Um die positiven Auswirkungen des Deutschlandtickets auf
die Nachfrage benennen zu kénnen, wurde eine weitere Auswertung hinsichtlich eines Vergleichs
zwischen dem 1. und 2. Halbjahr 2023 durchgefihrt.

Hierbei wurde insbesondere die Anzahl der Einsteiger betrachtet. Diese sind fur die Planung des
Fahrzeugangebots von entscheidender Bedeutung.

Tabelle 30: Einsteiger pro Linien im Jahr 2023 (nach Halbjahren 2023)

Linie Eingteiger Eingteiger Entwicl_(lung Eipsteiger.
1.Halbjahr 2023 2.Halbjahr 2023 1. Hj zu 2.Hj 2023
Mo-Fr Sa SoF Mo-Fr Sa SoF Mo-Fr Sa SoF
MDSB S1 9.181 7.258 5.873 9.281 7.855 6.387| 1,09 % 8,23 % 8,74 %
MDSB S2 9.226 7.554 5.590 10.218 8.761 5.355| 10,75% | 15,98 % | -4,19 %
MDSB S3 17.642 12.284 9.313 18.870 14.051 10.694| 6,96 % | 14,38 % | 14,83 %
MDSB S4 10.130 7.340 5.298 11.385 8.998 6.835| 12,39 % | 22,59 % | 29,02 %
MDSB S5 5.733 5.182 3.745 7.265 6.603 5.073| 26,73 % | 27,41 % | 3547 %
MDSB S5X 6.242 5.568 4.183 7.350 6.936 5.378| 17,75 % | 24,57 % | 28,58 %
MDSB S6 8.319 6.664 4.599 9.972 8.272 5.645| 19,87 % | 24,13 % | 22,75 %
MDSB S9 309 182 188 362 208 248 | 17,29 % | 14,33 % | 31,82 %
MDSB S10 2.201 0 0 1.334 0 0 '%,2;‘;0
RB 20 3.463 3.495 2.881 4.611 5.077 4.027 | 33,15% | 45,27 % | 39,77 %
RB 22 1.430 1.509 1.190 1.781 1.841 1.332| 2455% | 21,95% | 11,87 %
RB 110* 4.900 3.191 1.874 4.900 3.191 1.874| 0,00 % 0,00 % 0,00 %
RB 113 1.534 1.173 904 1.636 1.390 1.062| 6,63% | 1851% | 17,46 %
RE 6* 4.564 5.334 3.983 4.564 5.334 3.983| 0,00 % 0,00 % 0,00 %
RE 10 + RE 11 2.348 2.700 2.261 2.054 2.642 2523 |-1253% | -214% | 11,55%
RE 12 936 861 690 1.078 1.018 782| 15,13 % | 18,26 % | 13,29 %
RE 13 1.654 1.784 1.486 3.707 3.885 3.256 | 124,12 % | 117,73 % | 119,06 %
RE 50 5.106 4.986 4.333 6.888 7.563 5.927| 34,90 % | 51,69 % | 36,78 %
Summe ZVNL 94.919 77.065 58.391| 107.257| 93.624 70.379| 13,00 % | 21,49 % | 20,53 %
ﬁ:lrgj"a‘ﬁrzev""' 230.375 271.261 17,75%

*1 Jahreswerte

*2 Ausfall vieler Fahrten aufgrund von Personal- und Fahrzeugengpassen
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Uber alle Linien betrachtet sind im 2. Halbjahr in der Tagesgruppe Mo-Fr 13 % und an den
Wochenenden sogar Uber 20 % mehr Einsteiger im ZVNL zu verzeichnen. Die detaillierte
Entwicklung der Einsteiger zwischen dem 1. und 2. Halbjahr 2023 fir alle Linien ist in Anlage 13
dargestellt.

Fir die oben genannten besonders auffalligen Linien wurde auch eine Auswertung fir das
1. Halbjahr 2024 vorgenommen. Die folgenden Diagramme zeigen die Entwicklung der Einsteiger in
der Tagesgruppe Mo-Fr Gber die drei Halbjahre.
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Abbildung 21: RE 13 - Entwicklung der Einsteiger in Hj. 2023 und 1.Hj 2024
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Abbildung 22: RE 50 - Entwicklung der Einsteiger in Hj. 2023 und 1.Hj 2024
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Abbildung 23: RB 20 - Entwicklung der Einsteiger in Hj. 2023 und 1.Hj 2024
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Abbildung 24: RE 12 - Entwicklung der Einsteiger in Hj. 2023 und 1.Hj 2024

(gesamte Linie RE 12)

Seite 63 von 189



% Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig
Fortschreibung Nahverkehrsplan 2025 — 2030

ZVNL
1200 2.000
Einsteiger Mo-Fr a0
1000 RB 22 ’ . \10%
1.Halbjahr 2023 1800 +25V
800
B 2.Halbjahr 2023 1.400 e
600 1.200
W 1.Halbjahr 2024
400 1.000
800
200 II
500
0 _ II - _— - —_— i | [ ] II In -
400
5 SN S e o > S 8 S S S
S S S St © & V@ @ 8
POV I R i ol & &P S e 200
SIS R AT ST S S
NS ST & & b e P
PP U A A
ESEI A & R R 0
RN AR

Summe Einsteiger Mo-Fr
(gesamte Linie RB 22)

Abbildung 25: RB 22 - Entwicklung der Einsteiger in Hj. 2023 und 1.Hj 2024

Diese funf Linien weisen sehr hohe Anstiege der Anzahl der Einsteiger am Leipziger Hauptbahnhof
auf. Die Erfahrungen der letzten beiden Jahre, die von sehr hohen Fahrgastzuwachsen bis hin zu in
bestimmten Zeiten Uberflullten Zigen reichen, kdnnen hier bestatigt werden. Auch das 1. Halbjahr
2024 bestatigt den Trend und zeigt fur die Linien RB 20 bzw. RE 12 sogar einen weiteren Anstieg.

In Abbildung 26 und Abbildung 27 ist die SPNV-Verkehrsnachfrage anhand der mittleren
Querschnittsbelastungen an einem Durchschnittswerktag in den Jahren 2015 und 2023 dargestellt.
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Abbildung 27: Querschnittsbelastungen am Durchschnittswerktag (in 1.000 Personen, 2023)

Auch der Vergleich der beiden Abbildungen zeigt den starken Anstieg der Nachfrage. Auf fast allen
Relationen ist ein deutlicher Anstieg gegeniber 2015 zu verzeichnen. Ausnahmen sind die
Streckenabschnitte auf der Linie S9 zwischen Eilenburg und Zweckverbandsgrenze (ZVGr) sowie
der Streckenabschnitt Miltitzer Allee — Plagwitz, welche keine Veranderungen gegenuber 2015
aufweisen.

Der City-Tunnel Leipzig zeichnet sich weiter als nachfragestarker Abschnitt aus, wird jedoch im Jahr
2023 von dem nordlichen Abschnitt Leipzig Hbf — Leipzig Nord als starkster Abschnitt Gbertroffen.
Auffallig sind auch die vergleichbar hohen Belastungen bis ins Leipziger Umland. Vor allem auf den
Streckenasten weiter nach Delitzsch, Flughafen — Halle, Leutzsch — Naumburg und Borsdorf ist ein
sehr hoher Anstieg der Nachfrage zu beobachten. Hier wirkt das Deutschlandticket insbesondere
durch die dort verkehrenden Regionalexpress-Linien, die dem Fernverkehr am nachsten kommen.
Auch auf der S-Bahn Achse Leipzig — Schkeuditz stieg die Nachfrage deutlich, sodass zur
Kapazitatserhdhung in der Hauptverkehrszeit (HVZ) Verstarkerleistungen durch den ZVNL
nachbestellt wurden. Grund dafur sind vor allem Pendler zu den expandierenden
Gewerbestandorten um den Flughafen.

Nicht ganz so stark ist der Zuwachs auf dem sidlichen Streckenabschnitt der Linie S5/S5X Richtung
Zwickau. Hier wird seit 2022 der Ausbau der Sachsen-Franken-Magistrale vorangetrieben, was mit
umfangreichen Sperrungen und Schienenersatzverkehr verbunden ist. Im Jahr 2025 sind weitere
Ausbaumafllinahmen u.a. am Knoten Werdau fur die Fligelung der Linie S5X im Zusammenhang mit
der Einfiihrung des MDSB2025plus erforderlich.

Die bisher schwach nachgefragte Strecke Eilenburg — Halle wird mit der geplanten Umsetzung des
Gewerbestandortes CTC Delitzsch eine neue Bedeutung erhalten. Unabhangig davon kommt dieser
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Strecke eine sehr hohe infrastrukturelle Bedeutung zu, da sie bei Bedarf samtliche
Umleitungsverkehre, insbesondere bei Vorfallen auf der Achse Leipzig Hbf/Messe - Halle,
aufnehmen kann.

Im Gebiet des ZVNL lag die Verkehrsleistung des SPNV im Jahr 2016 bei 559 Pkm pro Einwohner
und Jahr. Im Jahr 2023 ist diese Leistung um 38 % auf 769 Pkm pro Einwohner und Jahr gestiegen.'?
Bei einem Durchschnittswert von 544 Pkm pro Einwohner und Jahr im Freistaat Sachsen erreicht
der ZVNL damit einen Spitzenwert bei der SPNV-Nachfrage.

2.5.2 Auslastung nachfragestarker Linien

Eine Auswertung der Auslastung der oben genannten besonders nachfragestarken Linien nach
Verkehrstagesgruppen zeigt die Tageszeiten, zu denen die Besetzung der Zuge kritische Werte
erreicht. Ausgewertet wurde jeweils die durchschnittliche Auslastung aller Ziige auf dem Gebiet des
ZVNL im Fahrplanjahr 2023/24. Da eine erste Analyse der vorliegenden Datengrundlage deutliche
Unterschiede zwischen den Tagen Montag bis Donnerstag einerseits und Freitag andererseits
zeigte, erfolgte die Auswertung fur die Tagesgruppen montags bis donnerstags (Mo-Do), freitags (Fr)
sowie samstags und sonn- und feiertags (Sa+So).

Grundlage der in den folgenden Diagrammen dargestellten Auswertungen sind Durchschnittswerte
(Mittelwert Uber alle Stationen der jeweils angegebenen Abschnitte). Daher wird bereits eine
Auslastung bzw. ein Besetzungsgrad von mehr als 90 % als kritisch bewertet. Jeweils unter dem
Diagramm sind die Prozentzahlen der durchschnittlichen Auslastung der einzelnen Ziige dargestellt,
Auslastungen Uber 90 % sind dabei hervorgehoben. Eine Auslastung von 100 % bedeutet, dass alle
Sitzplatze besetzt sind.

RB 20 Leipzig — Naumburg — Erfurt — Eisenach

Bei dieser Linie ist der letzte Halt im Gebiet des ZVNL GrofRRlehna. Damit sind sieben Stationen in
die Auswertung eingeflossen.

Die Auslastung der Linie RB 20 zeigt fur beide Richtungen und alle Tagesgruppen sehr hohe Werte.
Bereits in der Tagesgruppe Mo-Do sind die Zlge ab Leipzig im nachmittaglichen Schiler- und
Berufsverkehr sehr stark ausgelastet, in Richtung Leipzig finden sich Mo-Do sehr hohe
Auslastungswerte im gesamten Tagesverkehr (7:00 Uhr bis 18:00 Uhr).

Noch hdhere Auslastungen von fast immer Uber 100 % sind in den Tagesgruppen Fr und Sa+So,
jeweils mit Ausnahme der Morgen- und Abendstunden, festzustellen. Spitzenwerte von 160 % und
mehr werden freitags in den Nachmittagsstunden, wenn sich Berufs-, Schiler- und
Wochenendreiseverkehr Gberlagern, erreicht.

Es kann davon ausgegangen werden, dass im Segment Reiseverkehr bzw. durch
Wochenendpendler insbesondere die Nutzung der RB 20 mit dem Deutschlandticket auf der
originaren Fernverkehrsrelation Leipzig — Erfurt — Eisenach fiir die deutlichen Uberlastungen am
Freitagnachmittag ursachlich sind.

12 SPNV-Monitor, Stand April 2025
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ZVYNL
RB20 Leipzig - GroBlehna (- Naumburg - Erfurt - Eisenach)

200%

150%
-
E

8 100%
z

50%

0%

3:29 | 5:19  6:18 | 7:19 | 8:19 | 9:19 | 10:19|11:19 | 12:19|13:19 14:19 | 15:18 16:19 | 17:18 18:19 | 19:19 | 20:19 | 21:19 | 22:09 | 23:21 | 0:21 | 1:30
Abfahrtin Leipzig Hbf

— Mo-Do 83% | 24% 53%  70% | 61% | 75%  70% | 78% | 82% | 96% 102% 130% 142% 123% 100%  77% @ 62% | 45% | 44% | 27% 8% 55%

— ) Fr 23% 46% | 59% | 55% | 84% @ 86% | 119% 129% 157% 160% 186% 179% 167% 135% 113% B6% | 58% | 58% | 52% | 10%

—C S3+S0 22% 18% | 36% | 44%  97% 105% 133% 113% 121% 116% 129% 140% 142% 152% 123% 97% 66% @ 56% | 40% | 20%

durchschnittliche Auslastung

RB20 (Eisenach — Erfurt — Naumburg -) GroBlehna - Leipzig

200%

150%

100%

Auslastung

50%

0%
4:41 5:d1 6:52 7:39 8:39 9:38 | 10:39  11:39 | 12:39 | 13:39 | 14:39 | 15:39 16:39 | 17:39 | 18:39 | 19:39 | 20:39 | 21:39 | 22:39 23:39

Ankunft in Leipzig Hbf
3 Mo-Do 17%  36% @ 88%  102% 94% B80%  103% 84% 95% 78% | 101% 94% 122% 92% | 89% | 53% | 44% | 27% @ 27% 16%
— ) Fr 15% 33% 71% 82% 78% 81% 121% 112% 143% 134% 162% 150% 180% 138% 138% B81% 64% 38% 39% 27%
—C S3+S0 13% | 28% | 29% | 52% | 74% | 108% 113% 139% 127% 147% 123% 149% 123% 138% 98% @ B85% | 51% | 47% 27%
durchschnittliche Auslastung

RE 12/RB 22 Leipzig — Gera — Saalfeld

Beide Linien erganzen sich zwischen Leipzig und Gera zu einem Stundentakt. Im Gebiet des ZVNL
weisen sie annahernd das gleiche Haltekonzept auf, weshalb sie zusammen ausgewertet wurden.
Eine groRere Differenzierung beider Linien mit weniger Halten des RE 12 erfolgt erst bei der
Weiterfuhrung in Thuringen zwischen Gera und Saalfeld. Im Gebiet des ZVNL liegt der Abschnitt bis
Pegau. Damit sind funf Stationen in die Auswertung eingeflossen.

Auffallend ist ein nahezu zweistiindlicher Ausschlag im Besetzungsgrad der Zige. Dies durfte auf
die zweistundliche Weiterfihrung als RB 13 nach Hof zuriickzuflihren sein.

Die hochsten Auslastungen werden auch bei diesen beiden Linien bei den freitagnachmittags
verkehrenden Zugen erreicht (12:54 Uhr bis 18:54 Uhr ab Leipzig Hbf). An den Ubrigen
Wochentagen Montag bis Donnerstag ist der fur Berufspendler wichtige Zug 15:54 Uhr ab Leipzig
Hbf sehr stark ausgelastet. In Richtung Leipzig finden sich auch an den Wochenendnachmittagen
sehr stark ausgelastete Zuge.
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ZVYNL
RE12/RB22 Leipzig - Pegau (- Gera — Saalfeld)
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5:06 6:54 7:54 8:54 9:54 | 10:54 | 11:54  12:54 | 13:54  14:54 | 15:54 | 16:54 17:54 18:54 | 19:57 | 20:54 | 21:57 | 23:07 | 0:33
Abfahrtin Leipzig Hbf
— Mo-Do 31% 40% 36% 37% 44% 45% 85% 68% 76% 71% 100% 82% 72% 73% 61% 40% 54% 33% 39%
— ) Fr 27% 35% 39% 37% 55% 63% 83% 104% 116% 90% 118% 89% 97% 104% B86% 60% 45% 35%
—C Sa+S0 43% 34% 46% 60% 47% 74% 83% 85% 68% 68% 77% 88% 69% 90% 57% 45% 18% 56%
durchschnittliche Auslastung

RE12/RB22 (Saalfeld — Gera -) Pegau —-Leipzig

100%

Auslastung

50%

6:49 7:34 8:07 9:05 | 10:06 11:05 12:06 | 13:05 14:08 | 15:05 16:08 | 17:05 | 18:08 | 19:05 | 20:08 | 21:05 | 22:59 24:22
Ankunft in Leipzig Hbf

3 Mo-Do 35%  47% @ 75% | 58% | 48% | 55% | 64% 82% | 85% | 47% @ 64% | 52% 69% @ 49%  78% @ 46% | 39% @ 44% @ 43%

— ) Fr 30% 38% 62% 43% 58% 47% 62% 93% 103% 75% 90% 83% 107% 97% 111% 66% 61% 30% 69% 27%

—C Sa+S0 24% | 38% | 13% | 28% | 38% | 59% 66% & 86%  120% 65% | 112% 81% @ 96% | 72% @ 74% | 70% @ 47% @ 73% 35%

durchschnittliche Auslastung

4:52

o
o

RE 13 Leipzig — Dessau — Magdeburg

Bei dieser Linie ist der letzte Halt im Gebiet des ZVNL Delitzsch unt Bf. Damit sind drei Stationen in
die Auswertung eingeflossen.

Kritische Besetzungsgrade weist die Linie an den Wochenendtagen auf. Wie bei anderen Linien
auch zu beobachten, werden die hdchsten Auslastungswerte freitagnachmittags erreicht.

Als Teil der Reisekette Leipzig — Berlin, eine originar typische SPFV-Relation, wird auch diese Linie
in groRem Umfang von Deutschlandticketinhabern genutzt. Deutlich wird dies an der zweistundlich
sehr hohen Auslastung an Wochenenden — jeweils zweistiindlich bestand im Fahrplanjahr 2023/24
in Dessau Hbf Anschluss an den nach bzw. in der Gegenrichtung von Berlin verkehrenden RE 7.
Aufgrund der hohen Nachfrage verkehrt der RE7 seit Dezember 2024 auch am Wochenende
zwischen Berlin und Dessau Hbf stundlich.
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RE 50 Leipzig — Riesa — Dresden

11:56

RE13 Leipzig - Delitzsch (- Dessau — Magdeburg)

10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04
Abfahrtin Leipzig Hbf

49% 63% 62% 75% 64% 80%
66% 93% 101% 117% 106% 126%
95% 57% 98% 72% 104% 66%

durchschnittliche Auslastung

RE13 (Magdeburg — Dessau -) Delitzsch - Leipzig

12:56 13:56 14:56 15:56 16:56 17:56
Ankunft in Leipzig Hbf
62% 74% 58% 82% 78% 100% 78%

76% 104% 81% 120% 101% 105%
98% 78% 103% 70% 91% 93% 103%

durchschnittliche Auslastung

16:04

78%

109%
64%

64%
87%
58%

17:04

80%

110%

90%

45%
69%
79%

18:04 19:04 20:04

53% 62% 41%
77% 83% 65%
106%  57% 82%

20:56 21:59 22:43

39% | 44% | 28%
52% = 59% | 35%
45% @ 52% | 44%

Bei dieser Linie ist Oschatz der letzte Halt im ZVNL-Gebiet. Damit sind sieben Stationen in die
Auswertung eingeflossen. Im Jahresdurchschnitt weist lediglich der Zug freitags 16:00 Uhr ab
Leipzig Hbf eine Auslastung von Uber 90 % auf. Ein Besetzungsgrad von mehr als 100 %, wie bei
anderen Linien zu sehen, tritt im Jahresmittel bei keinem der RE 50-Zlge auf. Dies zeigt auch, dass
die bestellte Kapazitat grundsatzlich ausreichend ist. Probleme treten immer dann auf, wenn auf
Grund von Fahrzeugausféallen mit verminderter Kapazitat gefahren werden muss oder besondere
Nachfragespitzen (z. B. vor Feiertagen) auftreten.
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RES50 Leipzig - Oschatz (- Riesa - Dresden)
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67%
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10:00

55%
65%
67%

11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00
Abfahrtin Leipzig Hbf

57% | 69% | 51% | 82% | 59%

86%  66% | 79% | B7% | 76%

73%  59% | 62% | 60% | 64%

durchschnittliche Auslastung

16:00

69%
95%
70%

RE50 (Dresden — Riesa -) Oschatz - Leipzig

10:50

66%
74%
67%

11:50

87%
67%
67%

12:50 13:50 | 14:50 15:50 | 16:50
Ankunft in Leipzig Hbf

52% 68% 53% 50% 53%

74% @ €9% | 63% @ 80% | 83%

80% 73% 67% 62% 64%

durchschnittliche Auslastung

17:50

49%
72%
60%

17:00

61%
80%
72%

18:50

58%
50%
87%

18:00

52%
1%
67%

19:50

54%
47%
62%

19:00

51%
41%
62%

20:50

70%
58%
59%

20:00

51%
44%
47%

21:50

35%
42%
64%

21:00

61%
52%
38%

22:50

31%
45%
65%

22:00

23%
35%
47%

23:50

29%
31%
24%

23:08

38%
65%
55%

24:50

16%
30%
28%
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2.6 Infrastruktur

2.6.1 Strecken

Die Schieneninfrastruktur im ZVNL umfasst den Bahnknoten Leipzig mit den ausgehenden Strecken
sowie weitere Verbindungen. Das Gleisnetz besteht aus 577,16 km normalspurigen (1.435 mm)
Strecken und 18,65 km schmalspurigen Stecken (750 mm). Insgesamt werden fast 475
Streckenkilometer im NVR durch SPNV-Linien befahren. Diese Strecken werden im LEP Sachsen
Uberwiegend der uberregionalen Schieneninfrastruktur zugeordnet. Lediglich die Verbindung
Borsdorf — Débeln ist Teil des Regionalnetzes.

Tabelle 31: Netzlange der Schieneninfrastruktur im NVR Leipzig

d d h davon nicht
. avon durc elektrifiziert elektrifiziert
[RllISizs ezt SPNV befahren und durch 31,3%
SPNV befahren
Stadt Leipzig 160,27 km 119,84 km 93,66 km
elektrifiziert
. 68,7 %
Landkreis Leipzig 217,65 km 196,23 km 93,23 km
Landkreis
Nordsachsen 199,24 km | 156,52 km 137.87km | ) bbildung 28: Elektrifizierung der
durch SPNV-Linien befahrenen
Schieneninfrastruktur
Summe 577,16 km 472,59 km 324,76 km

Die befahrbare Schieneninfrastruktur im Gebiet des ZVNL wird durch die DB InfraGO AG betrieben.
Ausnahmen sind die Strecken Eilenburg Ost — Bad Diben und Beucha — Brandis — Trebsen
(Deutsche Regionaleisenbahn GmbH, DRE) sowie die schmalspurige Ddllnitzbahn (Délinitzbahn
GmbH, DBG). Abbildung 29 gibt einen Uberblick Uber das derzeit im SPNV betriebenen
Streckennetz im ZVNL mit Umleitungsmdglichkeiten sowie Geschwindigkeiten und Elektrifizierung.
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Abbildung 29: Schieneninfrastruktur mit Elektrifizierung und Geschwindigkeiten

Der Uberblick tiber die Schieneninfrastruktur im Gebiet des ZVNL zeigt, dass die Strecken im Knoten
Leipzig uberwiegend fur Geschwindigkeiten von mehr als 100 km/h ausgebaut und elektrifiziert sind.
Zudem sind, mit Ausnahme der Verbindung nach Chemnitz, samtliche Bahnlinien der Uberregionalen
Schieneninfrastruktur mehrgleisig ausgebaut. Der Einsatz von Neigetechnik ist im NVR Leipzig nur
auf den Strecken Leipzig — Grof3korbetha und L-Holzhausen — Chemnitz maoglich, wird aber
planmaRig nicht genutzt.

In den vergangenen Jahren konnten mehrere bedeutende Ausbauvorhaben im Knoten Leipzig und
darlber hinaus realisiert werden. Insbesondere wurden die Zulaufstrecken des Citytunnels im Zuge
der MDSB als netzerganzende Mafinahmen zum City-Tunnel Leipzig (CTL) weiter ausgebaut:

e Ausbau sud-ostlicher Guterring mit barrierefreier Erneuerung Hp. L-Anger-Crottendorf
e Ausbau nord-6stlicher Glterring mit neuer Verkehrsstation L-Mockauer Str.

e Ausbau Leipzig-Mockau mit neuer Verkehrsstation L-Essener Str.

e Ausbau Bahnhof Leipzig-Thekla

e Ausbau Bahnhof Taucha mit ESTW

e Ausbau Bahnhof Borna
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Auch im Projekt Sachsen-Franken-Magistrale wurden weitere Ausbauabschnitte realisiert. Es
erfolg(t)en die Installation elektronischer Stellwerkstechnik (ESTW) sowie die Anhebung der
Streckenhdchstgeschwindigkeit auf bis zu 160 km/h in den Bereichen:

o Markkleeberg-Gaschwitz — Bohlen 2015 bis 2019

e Kreuzungsbauwerk Bohlen 2028 bis 2029

e Bohlen Werke — Neukieritzsch 2020 bis 2022

¢ Neukieritzsch — Regis-Breitingen 2017 bis 2019

e Regis-Breitingen — ZVGr (— Treben-Lehma) 2023 bis 2028

Nichtdestotrotz bestehen in der Schieneninfrastruktur im NVR Leipzig derzeit nach wie vor einige
Engpasse, insbesondere eingleisige Abschnitte behindern den Betrieb bei Fahrplanabweichungen
und erschweren Angebotsausweitungen. Zu nennen ist hier die Einfuhrung der Strecke aus Cottbus
in den Knoten Leipzig. Auf dieser bestehen im Bereich Berliner Briicke — Thekla — Taucha mehrere
eingleisige Abschnitte, zudem ist am Haltepunkt L-Mockauer Str. derzeit aufgrund fehlender
Weichenverbindungen nur eine Bahnsteigkante flr den SPNV nutzbar. Auch im Bereich Leipzig Hbf
— Leipzig Wahren besteht ein eingleisiger Abschnitt mit der Station L-Gohlis. Zudem ist die
Bahnstrecke Leipzig — Chemnitz als einzige Uberregionale Verbindung in den Knoten nicht
vollstandig mehrgleisig.

Auch die seit der Wiedervereinigung ausgebaute Infrastruktur entspricht teilweise nicht mehr den
heutigen Anforderungen und muss flr die geplanten Angebotserweiterungen angepasst werden. Als
MaRnahmen zu nennen sind hier der Ausbau der Betriebsstellen Grobers, Petzscher Mark und des
Streckenabschnitts Leipzig-Engelsdorf — Borsdorf sowie der Abzweig bei Leipzig-Messe zur
Ermdglichung von Halten der Linie S5 (X) in Leipzig-Nord sowie Essener Str. Aulderdem fehlen im
MDSB-Netz zum Teil geeignete Abstell- und Behandlungskapazitaten. Insbesondere im Bereich des
CTL sind zudem die Wende-/Kehrmdglichkeiten im Stérungsfall unzureichend.

Der fr Umleitungen des SPNV als wichtige Ruckfallebene genutzte Leipziger Guterring ist aufgrund
des abgangigen Wiederitzscher Viadukts (EU Delitzscher Landstraf3e) derzeit in diesem Abschnitt
fur den Personenverkehr aufgrund einer ca. 3 km langen 10 km/h Langsamfahrstelle nur
eingeschrankt nutzbar. Komplexe Ausbauarbeiten der DB InfraGO sind fir die Jahre 2025-27
geplant. Mit der sogenannten Waldbahn (Bahnstrecke Leipzig-Plagwitz—Markkleeberg-Gaschwitz)
ist gleichzeitig eine weitere wichtige SPNV-Umleitungsstrecke fur grundhafte Erneuerungen
gesperrt. Als Teil des Vorhabens der Sachsen-Franken-Magistrale werden hier bis 2026 mehrere
Briickenbauwerke und der Oberbau den heutigen Anforderungen angepasst. Die Sanierung beider
Verbindungen sichert die Redundanz der Schieneninfrastruktur im Knoten Leipzig. Dadurch wird die
Zuverlassigkeit und Verflgbarkeit des gesamten Systems erhdht. Die genannten und weitere
Engstellen der Schieneninfrastruktur im NVR Leipzig sind in Abbildung 30 dargestellit.
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Abbildung 30: Engstellen der Schieneninfrastruktur

Um die bestehenden Engstellen zu beseitigen und dartber hinaus die Kapazitat fur zukinftige
Verkehre zu erhdéhen, sind im NVR Leipzig verschiedene Projekte zum Ausbau der
Schieneninfrastruktur geplant, auf die in Kapitel 5 naher eingegangen wird.

2.6.2 Zugangsstellen

Im NVR Leipzig gibt es 105 Zugangsstellen zum SPNV mit 242 Bahnsteigkanten (Stand Dezember
2024).13

Die Zugangsstellen befinden sich in Eigentum der DB InfraGO AG (Bereich Personenbahnhdofe).™
Die Bahnsteighdhen sind aufgrund der unterschiedlichen Ausbaustufen der Bahnhéfe und

Haltepunkte nicht einheitlich. Abbildung 31 gibt einen Uberblick Uber die verschiedenen
Bahnsteighdhen im NVR Leipzig und deren Haufigkeit.

13 Ohne Zugangsstellen der Délinitzbahn
4 Markkleeberg Mitte wird durch den ZVNL unterhalten
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Abbildung 31: Bahnsteighohen der Zugangsstellen zum SPNV

Quelle: DB InfraGO AG. Stationsdatenbank:
https://www.dbinfrago.com/web/bahnhoefe/leistungen/stationsnutzung/stationshalt/stationsausstattung

Noch immer weisen rund 26 % der im SPNV bedienten Bahnsteigkanten (62 Bahnsteigkanten) eine
Hohe von weniger als 55 cm auf. Hervorzuheben sind acht Bahnsteigkanten mit einer Héhe von
max. 20 cm in:

¢ Hohenroda (Gleise 1 und 2 mit je 20 cm),
o Jesewitz (Gleise 1 und 2 mit je 20 cm),

e Leipzig-Knauthain (Gleis 1 mit 12 cm),

e Ponitz (Gleis 2 mit 18 cm),

e Tautenhain (Gleis 1 mit 16 cm) und

o Torgau (Gleis 3 mit 20 cm).

Nach dem Bahnsteighdhenkonzept in Sachsen sollen bis zum Jahr 2040 alle Bahnsteige mit einer
Hohe unter 55 cm auf die Zielhéhe von 55 cm, mit Nachristungsmoglichkeiten auf 76 cm
(Migrationspfad)'®, gebracht werden. Der Ausbau dieser Bahnsteige ist so vorgesehen, dass eine
fur den Fernverkehr bevorzugte Erhdhung auf 76 cm moglich ist. Ein Fernverkehrshalt erfordert
derzeit eine Mindesthohe von 55 cm.

Einige Bahnsteigkanten mit Uber die Ladnge zwei unterschiedlichen Héhen (55 cm / 76 cm) befinden
sich im Leipziger Hauptbahnhof, wobei die Bahnsteighdhe von 76 cm sich im Bereich der
Bahnhofshalle befindet und die geringere Héhe von 55 cm aulerhalb dieser. Im CTL gibt es nur
55 cm Bahnsteighdhe.

MafRgeblich fir einen barrierefreien Zugang zum Bahnsteig ist neben Stufenfreiheit durch Aufzige
oder Rampen auch eine Ausstattung mit Blindenleitstreifen. Abbildung 32 gibt einen Uberblick tiber
die barrierefreie Ausstattung der Zugangsstellen im NVR Leipzig und deren Haufigkeit.

15 Details siehe Abschnitt 5.2.1
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Abbildung 32: Barrierefreie Ausstattung der Zugangsstellen zum SPNV
Quelle: DB InfraGO AG. Stationsdatenbank:
https://www.dbinfrago.com/web/bahnhoefe/leistungen/stationsnutzung/stationshalt/stationsausstattung

Derzeit weisen noch 27 Bahnsteigkanten an 16 Zugangsstellen keinen stufenfreien Zugang auf.
Anlage 16 gibt einen Uberblick iiber alle Zugangsstellen mit der jeweiligen Ausstattung und den
Einsteigern im Jahr 2023.

In den vergangenen Jahren wurden im Zuge des Ausbaus der Zulaufstrecken des Citytunnels als
netzerganzende Malihahmen mehrere Zugangsstellen zum SPNV ausgebaut bzw. neu errichtet. Die
Zugangsstellen sind in Tabelle 32 aufgefuhrt.

Tabelle 32: Neue und ausgebaute Zugangsstellen zum SPNV

Station Fertigstellung |Status
Leipzig Anger-Crottendorf 2024
Neukieritzsch 2022
Borna 2022
Bohlen-Werke 2021
Leipzig Mockauer Str. 2019
Leipzig-Thekla 2019
Taucha 2019
Deutzen 2019
Markkleeberg-Gaschwitz 2019
Grimma ob. Bf (Bahnsteig 1) 2019
Leipzig Essener Str. 2018
Grofideuben 2018
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2.7 Verkniipfung SPNV/OSPV

Im NVR Leipzig gibt es 105 Zugangsstellen zum SPNV (Stand Dezember 2024).'® Eine Ubersicht
dieser Zugangsstellen mit Aussagen zu den Mobilitdtsangeboten enthalt Anlage 17.

Von den 105 Zugangsstellen befinden sich

o 39 auf dem Gebiet der Stadt Leipzig,
o 42 auf dem Gebiet des Landkreises Leipzig und
o 24 auf dem Gebiet des Landkreis Nordsachsen.

An 50 Zugangsstellen stehen P+R- und an 83 Zugangsstellen B+R-Stellplatze zur Verfigung, an 48
Zugangsstellen sind beide Angebote vorhanden.

An 36 Zugangsstellen bestehen Verknipfungen zwischen den Angeboten des SPNV und PlusBus-
und/oder TaktBus-Linien."”” An 48 Zugangsstellen bestehen Verknlpfungen zu Linien des
Stadtverkehrs mit Bussen oder Stralenbahnen. Davon befinden sich 33 auf dem Gebiet der Stadt
Leipzig.

Tabelle 33: Angebot/Ausstattung und Verkniipfung der Zugangsstellen zum SPNV

Stadt Landkreis Landkreis

Angebot / Leipzig Leipzig Nordsachsen
Ausstattung Anzahl Zugangsstellen

39 42 24
mind. 2 x S-Bahn 21 7 2
mind. 2 x RB/RE 7 5 5
S-Bahn - RB/RE 6 4 8
SPNV - Plus- und TaktBus 0 6 6
SPNV - PlusBus 2 9 1
SPNV - TaktBus 0 6 6
_Sl_rF;l:an - StadtBus und 33 9 6
P+R 7 27 16
B+R 30 32 21

6 Ohne Zugangsstellen der DélInitzbahn
1712 Zugangsstellen nur PB / zw6lf Zugangsstellen nur TB / zw6lf Zugangsstellen PB + TB
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Abbildung 33: Verkniipfungspunkte im Bestand - Landlicher Raum
In Abbildung 33 sind die Verknipfungspunkte gemal den aktuell glltigen NVP der beiden
Landkreise und des ZVNL dargestellt. Die Gruppierung in den NVP der Landkreise stellt die
Wichtung dar, an der sich die priorisierende Fahrplangestaltung und der Ausstattungsumfang

orientieren soll."8

Ziel des ZVNL ist es, auch hier eine Gruppierung vorzunehmen und einen entsprechend abgestuften
Ausstattungsumfang anzustreben. Eine Gruppierung nach Bedeutung der Verknipfungspunkte ist
insbesondere bei konkurrierender Fahrplangestaltung einzelner Linien oder bei Ausbau- bzw.
Modernisierungsmaflinahmen von Bedeutung.

Abbildung 34 stellt die Verknlpfungspunkte in der Stadt Leipzig dar. Von den 39 SPNV-
Zugangsstellen im Stadtgebiet sind 28 als Verknupfungspunkt im NVP der Stadt Leipzig (2019 —

2024) definiert. An diesen verkehren StadtBus-

und/oder

Stralenbahnlinien. An den

Verknupfungspunkten Leipzig Hbf, Wahren und Slevogtstrale verkehren zusatzlich PlusBus-Linien.

18+ 1: Zentrale Verkniipfungsstellen in Ober- und Mittelzentren zw. OSPV-SPNV
« 2: wichtige Verknipfungsstellen in Ober- und Mittelzentren zw. OSPV-SPNV
« 3: nachgeordnete Verkniipfungsstellen zw. OSPV-SPNV
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Abbildung 34: Verkniipfungspunkte im Bestand - Stadt Leipzig

2.8 Information, Kommunikation, Serviceleistungen

Der MDV Ubernimmt fiir den ZVNL den Gberwiegenden Teil der allgemeinen Offentlichkeitsarbeit fir
ein einheitliches Informationsangebot im Verbundgebiet. Der MDV ist hinsichtlich der Informations-
und Kommunikationskanale sehr gut aufgestellt. Die EVU fiihren in Abstimmung mit den SPNV-AT
und dem MDV die streckenspezifische und SPNV-Offentlichkeitsarbeit durch. Auch das
Beschwerdemanagement ist Aufgabe der EVU gemal den in den Verkehrsvertragen festgelegten
Regelungen. Die EVU sammeln Beschwerden und geben Schwerpunktthemen an den ZVNL zur
Prifung und Loésungsfindung weiter. Zusatzlich hat der ZVNL auch ein eigenes
Beschwerdemanagement. Fir den Kontakt mit Fahrgasten, Kunden, Interessenten und
Unternehmen werden im NVR Leipzig folgende Einrichtungen genutzt:

e Internet, Echtzeitauskunft

o  MOOVME-App (mit Ticketkaufen)

e LeipzigMOVE (mit Ticketkdufen und multimodalem Zugang zu Sharingangeboten)
¢ DB Navigator (mit Ticketkaufen)

¢ Anzeiger an Zugangsstellen und in Fahrzeugen

e Service Center mit Servicetelefon

e Printmedien
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2.8.1 MDV-Internetseite und MOOVME-App

Aktuell gibt es somit eine Vielzahl von Apps und weiteren Kanalen fur die Fahrgaste im ZVNL. Als
Auftritt zur Information tber das OPNV-Angebot im NVR Leipzig und im Verbundgebiet hat der
Mitteldeutsche Verkehrsverbund die Internetseite mdv.de und die MOOVME-App etabliert, die
Informationen zum OPNV im Verbundgebiet biindeln.

Die Internetseite mdv.de bietet neben der Fahrplanauskunft und aktuellen Fahrplanabweichungen
wie Stérungen und geplanten Fahrplanabweichungen auch Informationen zu Tickets & Tarif, Karten
& Plane sowie weitere Informationen zu Freizeit, Projekten und Mobilitadt fur Firmen. Die
Fahrplanauskunft kann Standortdaten nutzen, um Zugangsstellen und Abfahrten in der Nahe zu
finden. In der Fahrplanauskunft lassen sich hinsichtlich der Barrierefreiheit verschiedene Profile und
Optionen berticksichtigen, die erforderlichen Informationen sind aktuell noch nicht fur alle
Zugangsstellen und Wege verfugbar, die Datengrundlage wird allerdings schrittweise
vervollstandigt. Die Daten werden durch die INSA-Fahrplanauskunft fiir den OPNV in Sachsen-
Anhalt und im MDV zur Verfigung gestellt.

Die Internetseite ist responsiv gestaltet und dadurch auch fur mobile Endgerate wie Smartphones
geeignet. Die Bedienbarkeit der Internetseite ist sowohl am Computer als auch auf mobilen
Endgeraten positiv zu bewerten. Viele Informationen sind auch in Leichter Sprache fir Menschen
mit Einschrankungen beim Lesen und Verstehen verflgbar.

Mit dem am 28.06.2025 in Kraft getretenen BFSG ist die Internetseite des MDV barrierefrei zu
gestalten. Der MDV hat dies bertcksichtigt und die Barrierefreiheit der Internetseite ist mit ihrem
Relaunch im Herbst 2025 hergestellt.

Die MOOVME-App bietet neben der Verbindungssuche und aktuellen Fahrplanabweichungen auch
die CheckIn-Funktion zur einfachen Fahrpreisermittiung, die Unterstitzung von Ticketkdufen und
das Deutschlandticket sowie weitere Inhalte.”® In der Verbindungsauskunft der App ist die
Barrierefreiheit in Vorbereitung und wird vsl. bis Ende 2025 bereitgestellt.

Bequem und sicher Fahrplanauskunftin

Mit einem Swipe zum
Tickets kaufen Echtzeit

besten Preis im MDV-Gebiet PICKEt AR

Sachsen!

Jederzeit bargeldios mit PayPal, Mit Zug, S-Bahn, Tram und Bus
Lastschrift, Kreditkarte und Co. entspannt und Zuverilssig ans Ziel
bezahlen

Mit nuar aineen Swipe erkennt
MOOVME Deine Fahrt und

Steig jetzt ein!
berachnat den glnstigsten

vortlgbaren Prels,

BUS, BANN, 2UG UND MENR

Abbildung 35: MOOVME-App des MDV Quelle: Google Play. MOOVME - Bus, Bahn, Zug & mehr

9 Die CheckIn-Funktion ermittelt jedoch nicht immer den giinstigsten Fahrpreis, da sie einzelne Angebote nicht
bericksichtigt.
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2.8.2 Fahrplanbuch

Die Herausgabe eines Fahrplanbuches ist aufgrund der Digitalisierung der Branche nicht mehr
vorgesehen. Das Printmedium kann nicht die stets gewlnschte Tagesaktualitdt gewahrleisten, die
durch die digitalen Medien zum Standard der Kundeninformation geworden ist. Die entsprechenden
Linienfahrplane werden jedoch im PDF-Format auf der Internetseite des MDV vorgehalten. Die
Bedienbarkeit der Fahrplansuche ist positiv zu bewerten.

Als erganzendes Angebot gibt es den interaktiven Liniennetzplan des MDYV, in dem Streckenverlaufe,
aktuelle Fahrplane und zuséatzliche Informationen (z. B. RufBus-Gebiete oder POIs) einsehbar sind.

283 Kundenmagazin

Die Artikel des MDV-Magazins werden auf der Internetseite des MDV veréffentlicht, eine
Printausgabe ist nicht erhaltlich. Die Artikel zu aktuellen Themen, Freizeit & Kultur, Verkehrswende
und Service dienen der Kundenbindung und -information.

Dariber hinaus veroffentlichen der ZVNL und die Verkehrsunternehmen auf ihren Internetseiten
weitere Informationen zum OPNV im NVR Leipzig, die Verkehrsunternehmen auch Fahrplane.

2.9 Tarif und Vertrieb

2.9.1 Tarif

Der ZVNL ist keine Tariforganisation. Er kann lediglich Uber seine Gesellschafterfunktion beim
Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV, Anteil des ZVNL seit 12/2019 3,4188 %) und in der
Deutschlandticket-Tarifverbund GmbH (DTVG, Anteil des ZVNL zum 31.12.2023 1,2278 %) im
Rahmen seiner durch die genannten Geschaftsanteile begrenzten Mdglichkeiten Einfluss nehmen.

Die Tarifhoheit im Gebiet des ZVNL liegt im Verantwortungsbereich der Verkehrsunternehmen. Die
Tarife sind prinzipiell in unternehmensbezogenen Tarifbestimmungen bzw.
Beférderungsbedingungen  festgesetzt. In  diesen haben die im ZVNL tatigen
Eisenbahnverkehrsunternehmen (DB Regio AG, Erfurter Bahn GmbH, Transdev Regio Ost GmbH,
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH, Die Landerbahn GmbH DLB (ab 12/2026)) neben den
Beforderungsbedingungen und Tarifbestimmungen des MDV?° die Beférderungsbedingungen
gemal § 12 Absatz 6 AEG und die Tarifbestimmungen des Deutschlandtarifverbundes (DTV) als
Grundlage fur den Tarif anerkannt.?! Beide Regelwerke unterscheiden sich hinsichtlich ihres
Anwendungsbereichs. Die Regelungen des DTV gelten bei Fahrten, die Gber die Grenzen des ZVNL
bzw. des MDV hinausflhren. Innerhalb des NVR Leipzig bzw. innerhalb des MDV haben die
Beforderungsbedingungen und Tarifbestimmungen des MDV Vorrang.??

20 Die Beforderungsbedingungen gemaR § 12 Absatz 6 AEG und die Tarifbestimmungen des Deutschlandtarifverbundes
(DTV) sowie die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen des MDV sind im Internet veroffentlicht.

21 Die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen der DélInitzbahn GmbH basieren ausschlieRlich auf den MDV
Regelungen, da das Streckennetz innerhalb des MDV Raums liegt.

22 Aufgrund der Komplexitat und der héheren Bedeutung flir den ZVNL wird im Folgenden nur der Tarif des MDV in
seiner Grundstruktur mit den elementarsten Merkmalen dargestellt.
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Grundsatzlich gilt bei Fahrten zum MDV-Tarif, dass Fahrscheine bei fast allen Verkehrsunternehmen
gekauft und in allen Nahverkehrsmitteln im Verbundraum des MDV genutzt werden kénnen?3. Der
Wechsel von Verkehrsunternehmen bei Umsteigevorgangen ist ohne zusatzlichen Fahrausweis
jederzeit moglich.

Grundlage fur die Berechnung der Fahrpreise bilden die Tarifzonen des MDV. Die Anzahl der
durchfahrenen Zonen bestimmt den Fahrpreis, in den Tarifzonen Leipzig, Halle und den
Stadtverkehren der Landkreise gelten gesonderte Preisstufen. Die Tarifzonen im MDV-Gebiet
kénnen der Anlage 14.1 und die Fahrpreise der Anlage 14.2 enthnommen werden (Stand jeweils
August 2024).

Einen Uberblick (ber die verschiedenen Fahrscheinarten und die Sonderregelungen des MDV-
Tarifs, ebenfalls zum Stand August 2024, enthalt Anlage 14.3.

Die Tariforganisationen im Freistaat Sachsen prifen derzeit Mdglichkeiten einer Vereinfachung der
Tarifstruktur.

2.9.2 Vertrieb

Fahrausweise kénnen mit Stand November 2024 Uber verschiedene Wege erworben werden.

Verkaufsstellen

Service-Center

feste und mobile Fahrausweisautomaten
Kundenbetreuer im Zug

5. Online bzw. Gber mobile Anwendungen / Apps

PonN=

Im NVR Leipzig wird in 39 Verkaufsstellen und in 19 Service-Center der personenbediente
Fahrscheinerwerb ermoglicht.

An 59 von den 105 Zugangsstellen stehen insgesamt 99 Fahrausweisautomaten fir den
Fahrscheinerwerb zur Verfigung. Die Standorte sind in Anlage 15 aufgefuhrt.

Alle Standorte konnen der interaktiven Karte auf der Internetseite des MDV entnommen werden, die
nachfolgende Abbildung zeigt einen Auszug daraus.

2 Eine Ubersicht zu den im MDV tatigen Verkehrsunternehmen kann unter folgendem Link eingesehen werden:
https://www.mdv.de/site/uploads/anlage_01.pdf, Stand August 2024. Ein Verzeichnis der in den Tarif des
Mitteldeutschen Verkehrsverbundes einbezogenen Strecken und Linien — Geltungsbereich des Tarifs — findet sich
unter: https://www.mdv.de/site/uploads/anlage_05.pdf, Stand August 2024.
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Abbildung 36: Auszug des MDV-Verbundgebiet mit den Standorten zum Fahrausweiserwerb
Quelle: MDV. Interaktives Liniennetz: https://www.mdv-verbundgebiet.de/maps/tinp/pois

Neben dem Vorverkauf ist auch in den Nahverkehrsziigen der Fahrscheinerwerb bei den
Zugbegleitern moglich.

2.10 Organisation des OPNV

In Deutschland liegt die Organisation des SPNV seit der Regionalisierung zum 01.01.1994 im
Aufgabenbereich der Bundeslander. Diese konnen ihre Zustandigkeit auf kommunale
Zweckverbande Ubertragen. Im Freistaat Sachsen wird diese Moglichkeit genutzt. Das Sachsische
OPNV-Gesetz?* bestimmt sinngeman, dass die Landkreise und Kreisfreien Stadte und Gemeinden,
denen die Aufgabe des OPNV (bertragen wurde, flichendeckend in den Nahverkehrsrdumen
Vogtland, Chemnitz/Zwickau, Leipzig, Oberelbe und Oberlausitz/Niederschlesien als jeweils ein
OPNV-Zweckverband zusammenarbeiten.?® Dadurch werden eine ortsnahe Aufgabenwahrnehmung
und die spezifische Vertretung der Interessen der betroffenen Fahrgaste gewahrleistet. Fir den NVR
Leipzig hat sich dementsprechend der ZVNL gegrundet, um die Aufgaben der Planung, Organisation
und Ausgestaltung des SPNV wahrzunehmen.

Zur Erflllung seiner Aufgaben erhalt der ZVNL gemaR sachsischer OPNVFInVO anteilig
Regionalisierungsmittel vom Freistaat Sachsen (s. Kap. Finanzierung), die den Bundeslandern
gemal RegG vom Bund bereitgestellt werden. Zur Bestellung von SPNV-Leistungen bei den EVU

24 Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen vom 14.12.1995 (SachsGVBI. S. 412, 449),
das zuletzt durch Artikel 36 des Gesetzes vom 27.01.2012 (SachsGVBI. S. 130) geéndert worden ist
25 Gemal Sachsischem Gesetz zur kommunalen Zusammenarbeit (S3chsKomZG)
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stimmt sich der ZVNL mit seinen Nachbaraufgabentragern ab. Neben den unmittelbar in
geografischer Nachbarschaft gelegenen Aufgabentragern ist auch der ZVV Partner des ZVNL im
gemeinsamen Vergabenetz MDSB2025plus. Lediglich mit dem ZVON bestehen aktuell keine
gemeinsamen Verkehrsvertrage.

Auf die Angebote des SPFV hat der ZVNL nur sehr bedingt Einfluss, da diese eigenwirtschaftlich
durch die in diesem Segment tatigen EVU erbracht werden. Der ZVNL kann im Rahmen seiner
Fahrplanarbeit lediglich auf die Abstimmung des SPNV auf den SPFV hinwirken.

Die Rolle des ZVNL ist in nachfolgender Abbildung veranschaulicht.

Freistaat Sachsen

: . Regionalisierungsmittelan die
Regionalisierungs- Aufgabentréager (AT) ~ SPFV
mittel (Zweckverbande(zV)) mggnwwts_chaftllch,
kein unmittelbarer
Einfluss der AT bzw.
v v v des ZVNL auf das
Angebot
w H Zusammenschluss der ZVON A
Stadt Leipzig sowie der
! ! Landkreise Leipzigund Abstimmung
1 1 Nordsachsen, SPNV auf SPFV
N L, : : Gesellschafter im MDV (Anschlisse,
LT ] Trassenlage)
I
N Bestellung von SPNV-Leistungen
L - - :———b geregelt in Verkehrsvertragen, finanziert aus
1 Regionalisierungsmitteln
|
I
.’ - -1

Abbildung 37: Einordnung des ZVNL

Die konkreten Aufgaben des ZVNL sowie die Form der Organisation des ZVNL ist in der
verbandseigenen Satzung festgelegt.? Als Aufgabentrager fiir den SPNV im NVR Leipzig strukturiert
sich der ZVNL in unterschiedliche Verbandsorgane, die in Abbildung 38 dargestellt werden.

Im Zusammenhang mit der Beschaffung von BEMU fiir das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz wurde im
Mai 2022 die ZVNL Schienenfahrzeug GmbH (ZVNLS) als hundertprozentige Tochtergesellschaft
des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) gegrundet. Die ZVNLS hat folgende
Aufgaben:

26 Satzung des ZVNL (Stand Mai 2025):
https://zvnl.de/wp-content/uploads/2024/06/Satzung-ZVNL_Neufassung-inkl.-5.-Aenderung.pdf
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e Beschaffung und Bereitstellung von Fahrzeugen fir die Durchfihrung von SPNV-
Verkehrsleistungen (aktuell Finanzierung des Pools der fur die Linie S1 Leipzig Miltitzer Allee
— City-Tunnel Leipzig — Grimma — Dobeln beschafften Fahrzeuge und deren Verpachtung)

e Controlling und Uberwachung des Fahrzeugpools (iber die gesamte Lebensdauer

e Mitwirkung bei der Organisation und Ausgestaltung des OPNV im ZVNL-Verbandsgebiet

o Optimierung des Fahrzeugeinsatzes

e Weiterflihrende Finanzierung, Investition und Ausgestaltung von Mainahmen im OPNV

o Wissenstransfer, Markt- und Technologierecherche

Durch einen Fahrzeugpool kdnnen Beschaffungs- und Weiterverwendungsrisiken minimiert und
attraktive Mobilitatsangebote bereitgestellt werden.

| Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) |

»

Bildung

Verbandsmitglieder
Landkreis Leipzig, Landkreis Nordsachsen, kreisfreie Stadt Leipzig

Verbandsmitglieder

vertreten in
ertreten in

A v =
Verbandsversammlung Verwaltungsrat
neun Verbandsrate flir drei Verwaltungsréte flr

Grundsatzentscheidungen bedeutungsvolle Entscheidungen
; r

Wahi
Einberufung/
Vorsitz
Vorsitz

A4
Verbandsvorsitzender/Verbandsvorsitzende

Landrat/Landrétin oder Oberbiirgermeister/Oberbiirgermeisterin Stadt Leipzig
(derzeit Landrat des Landkreises Nordsachsen)

Verbandsorgane

Leitung

A 4

Geschaftsstelle des ZVNL
Geschéftsfilhrer + Angestellte

O

Verbandsverwaltung

00%ig
Tochte

A A

ZVNL Schienenfahrzeug GmbH (ZVNLS)

Geschéftsfihrer + Mitarbeiter

Abbildung 38: Organisationsstruktur des ZVNL
Quelle: MDV (Darstellung gemaf Satzung des ZVNL, Stand 15.09.2025)

Der Aufgabenbereich des ZVNL umfasst im Wesentlichen die in Abbildung 39 dargestellten
Themenfelder.
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Finanzierung
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mittel, teilw.

Fahrplangestaltung
Mitgestaltung von
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Abbildung 39: Kernaufgaben des ZVNL
Quelle: MDV (Darstellung gemaf Satzung des ZVNL, Stand Januar 2016)

Daruber hinaus ist der ZVNL fur die Durchfuhrung bestimmter Aufgaben als Gesellschafter im MDV
vertreten. Der MDV Ubernimmt spezifische Aufgaben im Interesse des ZVNL. Die Verknupfung von
ZVNL, MDV und Verkehrsunternehmen kann Abbildung 40 entnommen werden.
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Aufgabentrager Verkehrsunternehmen
Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig Abellio Rail Mitteldeutschland, DB Regio AG,
(ZVNL) Die Landerbahn GmbH DLB (ab 12/2026), Erfurter

Bahn, Transdev Regio Ost, Déllnitzbahn

hoheitliche Aufgaben unternehmerische Aufgaben

ubertragene Aufgaben

Mitteldeutscher Verkehrsverbund (MDV)

Abbildung 40: Verkniipfung des ZVNL mit MDV und Verkehrsunternehmen
Quelle: MDV

2.11 Bewertung

21141 Bewertung der Bestandsaufnahme

In diesem Abschnitt wird auf die neuen Entwicklungen seit der Bestandsaufnahme fir den NVP
2017-2022 eingegangen. In Bezug auf die Bevolkerungsstruktur gab es seit 2016 im gesamten
ZVNL einen Einwohnerzuwachs von 6,4 %, wahrend der Freistaat Sachsen insgesamt nur um 0,1 %
wuchs. Besonders auffallig ist der Anstieg in der Stadt Leipzig mit 10,6 % (auf 620.000 Einwohner),
gefolgt vom Landkreis Leipzig mit 1,2 % (auf 262.000 Einwohner) und dem Landkreis Nordsachsen
mit 1,1 % (auf 200.000 Einwohner), wobei die Darstellung der Einwohnerentwicklung auch auf
Gemeindeebene erfolgt.

Die Entwicklung von Angebot und Nachfrage insbesondere im SPNV zeigt seit 2016 eine Steigerung
der Verkehrsleistung um ca. 50 % (Pkm) bei einer Steigerung der Betriebsleistung um 14 %
(Zugkm). Seit 2019 ist die Verkehrsleistung sogar um 33 % gestiegen, was insbesondere auf das
Deutschlandticket zurlckzufuhren ist.

Zur Deckung des Bedarfs werden auf der S3 Verstarkerleistungen angeboten. Es kommt jedoch
trotzdem auf dieser Linie vereinzelt zu Uberfiillungen wie auch auf den Linien RE 12, RE 13, RB 20
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und RB 22 im Wochenendverkehr. Fir den Zeitraum von 2014 bis 2025 wurde eine Steigerung der
Verkehrsnachfrage von 30 % angenommen, die in der Ausschreibung und Bestellung des
MDSB2025plus bertcksichtigt wurde. Durch die Einfihrung des Deutschlandtickets ist die
Steigerung der Verkehrsnachfrage jedoch deutlich hoher ausgefallen, die entstandenen
Kapazitatsengpasse auf einzelnen Linien waren so nicht vorhersehbar. Insbesondere auf Relationen
mit Uberregionaler Bedeutung macht sich die Verlagerung von Fahrgasten des Fernverkehrs in
Angebote des SPNV bemerkbar. Der ZVNL versucht im Rahmen der finanziellen und
organisatorischen Moglichkeiten Abhilfe zu schaffen. Mit Blick auf nicht durchreisende Fahrgaste
sollen bestehende Anschllisse aufrechterhalten werden.

Aufgrund der stark gestiegenen Verkehrsnachfrage kann insbesondere in der Hauptverkehrszeit
nicht auf allen Streckenabschnitten allen Fahrgasten ein Sitzplatz garantiert werden. Langfristiges
Ziel des ZVNL ist es, bei Fahrtzeiten von mehr als 20 min allen Fahrgasten einen Sitzplatz zur
Verfugung zu stellen. Die Erreichung dieses Ziels hangt neben der Nachfrage aber auch von
weiteren Faktoren ab. Naheliegende MalRnahmen zur Beseitigung von Kapazitatsengpassen waren
der Einsatz grolierer Fahrzeuge oder langerer Zige (Mehrfachtraktion) im bestellten Takt oder
Taktverdichtungen. Beide Malinahmen sind allerdings nicht ohne Weiteres umsetzbar. Die
FahrzeuggroRe wird mit der Ausschreibung von Verkehrsleistungen definiert. Eine Anpassung ist
nicht ohne Weiteres und nur mit sehr grof3em organisatorischen und finanziellen Aufwand maglich.
Der Einsatz langerer Zlige durch Mehrfachtraktion erfordert zusatzliche Fahrzeuge, die nicht in allen
Fallen verflgbar sind. Ein noch grofRReres Hindernis stellt allerdings die Infrastruktur dar: Die
vorhandenen Bahnsteignutzlangen erlauben vielfach keine Verstarkung der aktuell eingesetzten
Traktionen. Fur Taktverdichtungen wiederum mussten neben dem zusatzlich bendtigten Personal
und den erforderlichen Fahrzeugen auch entsprechend freie Trassen zur Verfugung stehen sowie
die Bestellung zusatzlicher Fahrplanfahrten finanzierbar sein.

Im Bereich Tarif gab es die SPNV-Norderweiterung des MDV, was eine Ausweitung des
Gultigkeitsbereichs mit sich brachte. In Sachsen wurde ab dem 01.08.2021 das Bildungsticket
eingefuhrt. Die Einflhrung des Bildungstickets ist eine gemeinsame Initiative des Freistaates
Sachsen, der Landkreise und Kreisfreien Stadte. Besondere Herausforderung im MDV war die auf
den sachsischen Teil des MDV begrenzte Giltigkeit des Bildungstickets. Die entsprechenden
Abstimmungsprozesse haben Zeit in Anspruch genommen. Auch die technische Integration des
Tickets in das bestehende System des MDV, einschlielBlich der Anpassung der
Fahrkartenautomaten und des Online-Vertriebs, musste vorbereitet werden. In den Landkreisen
Nordsachsen und Leipzig wurde das Bildungsticket sukzessive auch auf die Schilerbeférderung
gemal Satzung angewendet. In diesem Zusammenhang wurden die bestehenden Schilerangebote
(SchuilerRegionalKarte, SchilerMobilCard) durch das Bildungsticket ersetzt.

Das Deutschlandticket, das am 01.05.2023 eingeflihrt wurde, fiihrte ebenfalls zu einer
Preisreduzierung und einer Vereinfachung der Tarifstruktur. Es verursacht allerdings einen
erheblichen Verwaltungs- und Abstimmungsaufwand und es bestehen nunmehr Doppelangebote mit
den verschiedenen Abo-Tickets des MDV-Tarifs. Die Tarifentwicklung ist aus Sicht der Fahrgaste
positiv, aus Sicht der Aufgabentrager und Unternehmen teilweise herausfordernd.

Die Infrastruktur im NVR Leipzig hat sich seit 2016 positiv entwickelt. Es erfolgt die barrierefreie
Modernisierung von zehn Stationen. Mit den S-Bahn Halten L-Essener und -Mockauer Stralle
werden zwei Zugangsstellen ganzlich neu errichtet. Der Ausbau der Sachsen-Franken-Magistrale
schreitet voran und befindet sich auf der Zielgeraden. Nichtdestotrotz bestehen weiterhin Defizite in
der barrierefreien Gestaltung der Bahnsteige: Von den 242 im NVR im SPNV genutzten
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Bahnsteigkanten weisen noch 62 eine Héhe von unter 55 cm auf. Darlber hinaus bestehen
Kapazitatsengpasse im Schienennetz, die einer zuklnftigen Angebotsausweitung entgegenstehen.

Das SPNV-Angebot ist aktuell durch eine Vielzahl verschiedener Fahrzeugtypen gepragt.

Auf Grund der gemall EU-Recht erforderlichen produktneutralen Ausschreibungen von
Verkehrsleistungen sind keine Vorgaben zu einem bestimmten Fahrzeugtyp méglich. Uber die
Ausschreibungen kénnen nur die Fahrzeuganforderungen definiert werden. Eine Arbeitsgruppe des
Bundesverbandes Schienennahverkehr (BSN) befasst sich jedoch gegenwartig mit den
Maglichkeiten zur Vereinheitlichung verschiedener Fahrzeugkomponenten. Der ZVNL unterstitzt
diese Bestrebungen.

Die neuen Angebote der Nahmobilitdt (z.B. Bikesharing, E-Roller) wirken unterstutzend fur die
SPNV-Nachfrage. Die Weiterentwicklung dieser Angebote wird vom ZVNL begrift. Der ZVNL bietet
der LVB als Mobilitdtsunternehmen der Stadt Leipzig seine fachliche Unterstitzung beim Ausbau
der Nahmobilitat an.

Aus Sicht des ZVNL und der Verkehrsunternehmen im NVR Leipzig sind die Entwicklungen seit der
letzten Fortschreibung des NVP teilweise herausfordernd. Insbesondere die unzureichende und
nicht langfristig gesicherte Finanzierung des Deutschlandtickets stellt eine ungewisse Variable dar.
Zudem erfordern die entstehenden Kapazitatsengpasse auf einzelnen Linien zusatzliche kurzfristige
Anpassungsbedarfe mit entsprechendem finanziellem Aufwand.

211.2 Bewertung der Mindeststandards

ErschlieBung

Fir die Bewertung der ErschlieBung wird nur der vertaktete OPNV berlicksichtigt. 88 % der
Bevolkerung im NVR Leipzig haben Zugang zum OPNV, der den SPNV, Plus- und TaktBusse sowie
vertaktete Stadtbusse bzw. Tramlinien umfasst. Das Ziel des aktuellen Koalitionsvertrages von 80 %
wird erreicht.?’ Eine differenzierte Betrachtung ist in Tabelle 34 dargestellt. Die Stadt Leipzig erfiillt
das Ziel mit 94 % und der Landkreis Leipzig mit 82 %. Der Landkreis Nordsachsen erflllt das Ziel
durch das flexible Rufbussystem Flexa, das flachendeckend im Landkreis angeboten wird,
zusétzlich haben 76 % der Bevolkerung Zugang zum vertakteten OPNV.?8

Tabelle 34: ErschlieBungsqualitdat im NVR Leipzig Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, MDV

Gebiet Bevélkerung Anzahl Anzahl nicht Anteil
erschlossene EW | erschlossene EW | erschlossene EW
NVR Leipzig 1.081.140 950.180 130.960 88 %
Leipzig, Stadt 619.879 582.686 37.193 94 %
Leipzig, Landkreis 261.573 215.796 45777 82 %
Nordsachsen, Landkreis 199.688 151.698 47.990 76 %

27 ygl. Koalitionsvertrag fir die 8. Legislaturperiode des Sachsischen Landtages 2024 bis 2029, S. 65

28 Fiir die Berechnung der ErschlieRungsqualitat wurde das Verkehrsmodell des MDV verwendet. Das Verkehrsmodell
beriicksichtigt die Einwohner in durch Taktverkehren erschlossenen Gebieten (1000 m-Radius um SPNV-Haltestellen,
500 m-Radius um OSPV-Haltestellen).
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Verfiigbarkeit

Die im NVP 2017-2022 festgelegten Mindeststandards fur die Verfugbarkeit werden derzeit vom
Grol¥teil der SPNV-Linien erreicht. Lediglich fir die beiden Linien S9 und RB 113 bestehen vereinzelt
Taktliicken. Die Linie S9 verkehrt morgens und abends kurzzeitig im 120-min-Takt statt im 60-min-
Takt und die Linie RB 113 verkehrt morgens kurzzeitig im 120-min-Takt statt im 60-min-Takt.

Verbindungsqualitat

Die im NVP 2017-2022 festgelegten Mindeststandards fur die Verbindungsqualitat werden
hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit fur alle Relationen zwischen Mittelzentrum und Oberzentrum,
Mittelzentrum und Mittelzentrum, Grundzentrum und Oberzentrum sowie Grundzentrum und
Mittelzentrum erreicht. Die Ziele hinsichtlich der Beférderungszeit werden zwischen dem
Oberzentrum Leipzig und dem Grofiteil der anderen Oberzentren erreicht und lediglich zwischen
Leipzig und Cottbus mit 105 min um 5 min Uberschritten.

Anlage 12 enthalt detaillierte Angaben zu Bedienungshaufigkeiten und Beférderungszeiten fur alle
Gemeinden im NVR Leipzig.

2.12 Abgleich der Prufauftrage des NVP 2017-2022

In diesem Abschnitt wird die Umsetzung der folgenden 14 Prufauftrage Uberpruft, die in Anlage 22
des NVP 2017-2022 enthalten sind. Dartber hinaus werden die Prifauftrage auch hinsichtlich ihrer
Relevanz fiir den NVP 2025-2030 tberpruift.?°

1. Prifung eines 60 Minuten S-Bahn Takts zwischen Wurzen und Oschatz

Eine Angebotsausweitung im S-Bahn Verkehr auf dieser Relation wurde im Auftrag des ZVNL
durch den Infrastrukturbetreiber DB InfraGO mit positivem Ergebnis geprift. Aufgrund der aktuell
unsicheren Finanzierungsperspektive im Bereich SPNV ist diese jedoch zum jetzigen Zeitpunkt
nicht vollumfanglich darstellbar.

2. Verdichtung des S-Bahn Angebots Leipzig — Torgau — Eilenburg

a) Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt fiir den Abschnitt Leipzig-Thekla — Eilenburg
b) Verdichtung auf einen 30- bzw. 60-Minuten-Takt (halbstiindlich versetzt zur Linie RE 10) fiir
den Abschnitt Eilenburg — Torgau

zu a) Die Verdichtung des S-Bahn Angebots im Abschnitt Leipzig — Eilenburg ist derzeit umgesetzt
Mit Beginn des MDSB2025plus kdnnen diese Leistungen aber aus finanziellen Grinden
teilweise nur noch bis Taucha verkehren (vgl. Fahrplantabellen).

zu b) Die Machbarkeit eines durchgehenden 30-Minuten-Takts ohne Regionalexpress-Licke nach
Torgau wurde durch den ZVNL noch nicht geprift, da die finanziellen Ressourcen die
Umsetzung in absehbarer Zeit nicht erlauben.

3. S-Bahn Verbindung in Richtung Markranstadt

a) Neue S-Bahn Linie Markranstédt — Leipzig Hbf (tief)
b) Verstéarker Miltitzer Allee — Leipzig Hbf (tief)

29 Zum besseren Verstandnis wurde der Wortlaut einiger Priifauftrage gegenliber dem NVP 2017-2022 leicht
abgeéandert.
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zu a) Im Dezember 2026 geht die S-Bahn von Naumburg nach Leipzig in Betrieb. Sie wird
stundlich fahren und ersetzt die bisherige Linie RB 20. Die Linie verbindet Markranstadt durch
den City-Tunnel direkt mit der Leipziger Innenstadt. So werden viele Ziele in Leipzig und
daruber hinaus ohne Umstieg erreichbar. Nach Realisierung der Spergauer Kurve kann so
eine weitere S-Bahn Linie direkt von Merseburg nach Leipzig eingerichtet werden. Aus Sicht
des Landes Sachsen-Anhalt wird die Einfihrung dieser Verbindung gewtinscht. Gemeinsam
mit der S-Bahn Naumburg — Leipzig entsteht somit zwischen Bad Durrenberg und Leipzig
ein attraktiver 30-Minuten-Takt. Die halbstindliche Fahrbarkeit wurde im Abschnitt
Grol3korbetha - Leipzig-Stotteritz durch die DB InfraGo gepruft

zu b) Im aktuellen Angebotskonzept verkehrt als Verstarker zur Linie S1 die Linie S10 nach Leipzig
Hbf (oben). Mit Beginn des MDSB2025plus konnen diese Leistungen jedoch aus finanziellen
Grunden nicht mehr angeboten werden. Die zuklnftige Einrichtung einer zusatzlichen S-
Bahn Linie zur Miltitzer Allee aus dem City-Tunnel heraus ist aufgrund von dafur fehlenden
Trassenkapazitaten im Tunnel nicht moglich.

4. Verdichtung des SPNV-Angebots nach Grimma

a) Durchgehender 30-Minuten-Takt in Priifung Leipzig Hbf — Grimma oberer Bahnhof
b) Stérken und Schwéchen von Zuggarnituren in Grimma zur Erhéhung der Kapazitét je Zug

zu a) Die Verdichtung des SPNV-Angebots auf der Achse Leipzig — Grimma ist moglich und wird
durch den ZVNL forciert. Mit dem Beginn von MDSB2025plus wird die Relation zur S-Bahn
aufgewertet und mittels modernen batterieelektrischer Fahrzeugen direkt in den Leipziger
City-Tunnel gefuhrt. Zudem wird der Takt ausgebaut (vgl. Fahrplantabellen), ein ganztagiger
Halbstundentakt ist aber aufgrund der aktuell unsicheren Finanzierungsperspektive im
Bereich SPNV nicht realisierbar.

zu b) Im MDSB2025plus wird die S-Bahn im Bahnhof Grimma ob. Bf. in Richtung Leipzig gestarkt
bzw. geschwacht.

5. S-Bahn Verbindung Richtung Débeln

Geman Zielnetz 2018+ kommen dafiir die Linien S2 aus Richtung Delitzsch und S4 aus Richtung
Eilenburg in Betracht.

Mit dem Beginn von MDSB2025plus wird die bisherige Linie RB 110 zur S-Bahn aufgewertet und
mittels moderner batterieelektrischer Fahrzeuge direkt in den Leipziger City-Tunnel gefiihrt. So
werden fUr die Fahrgaste viele Ziele in der Leipziger Innenstadt und dariber hinaus komfortabel
und ohne Umstieg erreichbar. Die Linie S1 verkehrt weiter zum Endpunkt Miltitzer Allee, dadurch
entsteht eine umsteigefreie SPNV-Verbindung vom Leipziger Osten bis an die westliche
Stadtgrenze. Gleichzeitig erfolgt ein wirtschaftlich effizienter Einsatz der BEMU im elektrifizierten
Bereich.

6. S-Bahn Verlangerungen

a) Verlédngerung der S-Bahn von Geithain bis Narsdorf

b) Option der Verléngerung der S-Bahn (von Markranstédt) bis WeilRenfels im 60-Minuten-Takt
ftir den Fall, dass der Priifauftrag 3 fiir Zielnetz 2018+ eine Entscheidung fiir Variante a) zum
Ergebnis hat

zu a) Aktuell ist der Streckenabschnitt Geithain — Narsdorf nicht elektrifiziert und somit auch nicht
fur die derzeit im MDSB-Netz eingesetzten elektrischen Fahrzeuge geeignet. Zudem ist die
derzeitige Infrastruktur im Bereich Narsdorf unzureichend fir das Wenden und ggf. Abstellen
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von Zigen. Im Rahmen des Projekts ABS Chemnitz — Leipzig ist Ausbau der Betriebsstelle
zum Bahnhof geplant. Anschlie3end ist eine Verdichtung des SPNV-Angebots angedacht.

zu b) Ab Dezember 2025 geht die S-Bahn von Leipzig nach Naumburg in Betrieb. Sie wird
stiindlich fahren und ersetzt die bisherige Linie RB 20. Die neue Linie S6 wird Weilienfels
direkt mit den Stationen des Leipziger Citytunnels verbinden.

7. Beschleunigung der Verbindung nach Zeitz und Gera

Es ist zu priifen, inwieweit der Betrieb weiter beschleunigt werden kann und einzelne
Baumalinahmen die Streckengeschwindigkeit erhéhen.

Der Ausbau der Bahnstrecke Leipzig-Plagwitz — Zeitz — Gera ist nach Umsetzung der laufenden
Ertlchtigungsmallinahmen nunmehr Bestandteil des Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG).
Es sind umfangreiche weitere Ausbau- und Elektrifizierungsarbeiten sowie Malknahmen zur
Geschwindigkeitserhdhung und der Schaffung von S-Bahn-Standards geplant. Die
Fertigstellung des Projektes soll in zwei Bauabschnitten bis spatestens 2036 erfolgen.

8. S-Bahn Richtung Plauen

a) Fliigeln der S5x in Werdau
b) Verldngerung der in Altenburg endenden Ziige der S5

zu a) Mit Betriebsaufnahme des MDSB2025plus wird die Linie S5X zweistindlich in Werdau
gefligelt. Ein Zugteil verkehrt dabei bis Plauen und bindet das sachsische Vogtland somit
umsteigefrei an den Leipziger Raum an.

zu b) Eine Taktverdichtung der Linie S5 sudlich von Altenburg liegt nicht im Zustandigkeitsgebiet
des ZVNL. Auch im MDSB2025plus sind weiterhin endende Zuge in Altenburg vorgesehen.
Die Zustandigkeit fur eventuelle Angebotsausweitungen liegt beim Freistaat Thiringen und
ZVMS.

9. Stadt und Umland Leipzig

a) Priifen von MalBnahmen zur Verbesserung der OPNV-Versorgung bei Annahme des
prognostizierten Bevélkerungswachstums

b) Priifen der Errichtung neuer S-Bahn-Haltepunkte wie z. B.: an der Delitzscher bzw. Berliner
StralBe, Leipzig-Coppiplatz (Anbindung der S 3), Leipzig-Althen sowie der Ausbau des
Haltepunktes Leipzig-Paunsdorf und dessen Anbindung an das S-Bahnnetz

c¢) Priifen einer Verdichtung zum werktdglichen 30-Minuten-Takt zwischen Leipzig und Zeitz

d) Priifen der Errichtung einer Eisenbahnverbindung zwischen Markranstadt und dem
bisherigen S-Bahn-Endpunkt Miltitzer Allee sowie Evaluierung der Ergebnisse einer bereits
durchgefiihrten Untersuchung

zu a) Die Verbesserung des OPNV-Angebots im NVR wird durch den ZVNL fortlaufend gepriift.
Gerade im Hinblick auf das prognostizierte Bevdlkerungswachstum in der Region wurden
insbesondere die Fahrzeugkapazitaten im MDSB 2025plus auf Basis einer angenommenen
Nachfragesteigerung von 30 % angepasst. Die neuen Fahrzeuge bieten insbesondere mehr
Platz far Fahrradmitnahme. Generell erfolgt bei jeder Ausschreibung von SPNV-Leistungen
eine Evaluation von Kapazitaten und Fahrplanangebot. Dariber hinaus wurden bereits
Verbesserungen im MDSB-Netz vorgenommen. Es erfolgten die Verlangerungen der Linien
S 5 vom Flughafen Leipzig/Halle nach Halle Hbf und der Linie S 3 in der HVZ von Wurzen
nach Oschatz sowie Taktverdichtungen nach Schkeuditz. Weiterhin wurde die
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Fahrzeugkapazitat auf den Linien der Erfurter Bahn sowie dem RE 13 Leipzig — Magdeburg
erhoht.

zu b) Der Bau von neuen Stationen im MDSB-Netz wurde durch den ZVNL konzeptionell geprtift.
Derzeit ist jedoch aufgrund der Finanzierungslage und sich verlangernden
Realisierungszeitraumen durch DB InfraGO keine zeithahe Realisierung moéglich. Zukulnftig
ist aber eine erneute konzeptionelle Prufung im Rahmen des NVP vorgesehen.

zu c) Die Einfiihrung eines werktaglichen 30-Minuten-Taktes zwischen Leipzig und Gera Uber Zeitz
wurde durch den ZVNL geprift. Fur die Angebotsverdichtung sind umfangreiche
Infrastrukturmafnahmen notwendig. Neben dem geplanten Streckenausbau Leipzig — Zeitz
im Zuge des InvKG miussen daflr weitere Malhahmen vorgesehen werden, da ein
Halbstundentakt sldlich von Zeitz durch die derzeit im Rahmen des InvKG geplanten
Ausbaumalinahmen nicht realisiert werden kann

zu d) Die Infrastruktur ware durch DB InfraGO zu errichten. Bei DB InfraGO ist dies aber sowohl
aktuell als auch zukinftig nicht als MaRnahme geplant. Die Verbindung Miltitzer Allee —
Markranstadt wird jedoch zukulnftig weiter als MalRnahme aus dem Regionalplan Leipzig-
Westsachsen geprift und ist daher auch in Mitfall 3 aufgenommen.

10. Priifen der Aufnahme entsprechender Regelungen zur Erh6hung der Fahrzeugkapazitat
in den neu abzuschlieBenden Verkehrsvertragen

Der ZVNL hat im Zuge der Ausschreibung MDSB2025plus eine erhéhte Kapazitat vorgesehen.
Grundsatzlich  erfolgen  SPNV-Ausschreibungen nachfragegerecht. Regelungen  zur
nachtraglichen Erhdohung der Kapazitat sind in den Verkehrsvertragen vorgesehen. Im Falle
eines notwendigen Fahrzeugmehrbedarfs und damit einhergehenden Sprungkosten muss eine
Neukalkulation der Preise vorgesehen werden.

11. Priifung eines neuen Tunnels im spurgefiihrten Verkehr in Ost-West-Richtung in der
Stadt Leipzig

Es ist eine Untersuchung der Einbindung eines Ost-West-Tunnels in das bestehende
Eisenbahnnetz unter Bertlicksichtigung der Einwohnerentwicklung und -prognose vorgesehen.
Im Sinne einer wirtschaftlichen Ausgestaltung dieser Infrastrukturanlage sind die Planung und
Bestellung der SPNV-Kapazitéten zu priifen. Die Auswirkung auf das bestehende SPNV-System
unter Beachtung der effizienten Steigerung der SPNV-Nutzung wird einer Analyse unterzogen.

Die Untersuchung eines zweiten Citytunnels konnte durch den ZVNL noch nicht umgesetzt
werden.

12. Haltepunkt Zwenkau-Zitzschen/See
Die weitere SPNV-ErschlieBung des Leipziger Neuseenlandes ist zu priifen.

Die Errichtung des Haltepunktes Zitzschen See an der Bahnstrecke Leipzig — Gera wurde durch
den ZVNL mit positivem Ergebnis gepruft. Eine Umsetzung ist derzeit jedoch aufgrund
kommunaler Vorbehalte nicht gesichert. Das Vorhaben ist in der LuFV und im D-Takt enthalten.
Die bessere SPNV-ErschlieBung des Neuseenlandes ist zudem Bestandteil der Vorplanung des
Streckenausbaus Leipzig — Zeitz im Zuge des InvKG.

13. Bei Unterschreiten des Richtwertes von 50 Ein- und Aussteigern je Werktag ist das
Angebot und eine Ausbauwiirdigkeit an der jeweiligen Zugangsstelle zu prifen
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14.

Den Richtwert unterschreiten derzeit acht Stationen im ZVNL — Zugangsstellen der Line S9:
Hohenroda, Kédmmereiforst, Klitschmar, Krensitz, Kyhna sowie der Linie RB 113: Hopfgarten
(Sachs), Lauterbach-Steinbach, Tautenhain. Eine Abbestellung von Stationen ist jedoch seitens
des ZVNL derzeit nicht geplant. Der Ausbau der Stationen an der Strecke der RB 113 wird durch
den ZVNL nicht explizit gefordert, ist aber im Zuge des Streckenausbaus Leipzig-Chemnitz
vorgesehen.

Priifen des Aufbaus eines verbandsweiten Fahrradverleihsystems mit Errichtung von
Fahrradgaragen oder iiberdachten Fahrradstellplatzen

Die Etablierung eines Fahrradverleihsystems wurde durch den ZVNL geprift. Im Ergebnis ist
festzustellen, dass der ZVNL die Kommunen bei den Themen der Verknipfung von SPNV und
Angeboten der Nahmobilitdt fachlich unterstitzt und ggf. auch Mdglichkeiten der finanziellen
Forderung prifen kann. Die Suche geeigneter Standorte sowie die Vertragsgestaltung mit
Anbietern von Fahrradverleihsystemen (oder auch E-Scootern) sollte allerdings in
Verantwortung der Kommunen stattfinden.

Tabelle 35: Zusammenfassung Abgleich Priifauftrage NVP 2017-2022

Nr. Thema Stand 2025
PA
1 Prifung eines 60 Minuten S-Bahn Takts zwischen gepruft mit positivem Ergebnis und noch
Wurzen und Oschatz nicht umgesetzt
Verdichtung des S-Bahn Angebots Leipzig — Eilenburg
5 — Torgau zu a) gepriift mit positivem Ergebnis und
a) Leipzig — Eilenburg umgesetzt
b) Eilenburg — Torgau zu b) nicht gepruft
) . N N gepruft mit positivem Ergebnis und
3 S-Bahn Verbindung in Richtung Markranstadt umgesetzt (ab Dez. 2025)
Verdichtung des SPNV-Angebots nach Grimma
a) 30 min Leipzig — Grimma zu a) gepruft mit positivem Ergebnis und
4 b) Starken/Schwéchen Bf Grimma noch nicht umgesetzt
zu b) geprift mit positivem Ergebnis und
umgesetzt
) . ; . gepruft mit positivem Ergebnis und
5 S-Bahn Verbindung Richtung Débeln umgesetzt (ab Dez. 2026)
S-Bahn Verlangerungen
6 a) Verlangerung Geithain bis Narsdorf zu a) negativ geprift (Grund Infrastruktur)
b) Verlangerung Markranstadt bis zu b) geprift mit positivem Ergebnis und
Weillenfels umgesetzt (ab Dez. 2025)
7 Beschleunigung der Verbindung nach Zeitz und Gera gepruft (InvKG-MalRnahme)
S-Bahn Richtung Plauen
8 a) Fligeln in Werdau zu a) geprift mit positivem Ergebnis und
b) Verlangerung der in Altenburg endenden umgesetzt (ab Dez. 2026)
Zige zu b) nicht gepriift (keine Zustandigkeit)
Stadt und Umland Leipzig
9 a) Verbesserung der OPNV-Versorgung zu a) geprift mit positivem Ergebnis und
umgesetzt
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Nr.
PA

Thema

Stand 2025

b) Bau von S-Bahn Haltepunkten
c) 30 min Leipzig — Zeitz
d) Verbindung Markranstadt — Miltitzer Allee

zu b) geprift mit positivem Ergebnis und
noch nicht umgesetzt

Zu c) negativ geprift (Grund Infrastruktur)
zu d) negativ gepruft

Prifen der Aufnahme entsprechender Regelungen zur

gepruft mit positivem Ergebnis und

Fahrradgaragen oder Giberdachten Fahrradstellplatzen

10 Erhéhung der Fahrzeugkapazitat in den neu
abzuschlieRenden Verkehrsvertragen umgesetzt (ab Dez. 2026)
1 Prifung eines neuen Tunnels im spurgefiihrten nicht aepriift
Verkehr in Ost-West-Richtung in der Stadt Leipzig gep
12 Haltepunkt Zwenkau-Zitzschen/See gepriift mit positivem Ergebnis und noch
nicht umgesetzt
Bei Unterschreiten des Richtwertes von 50 Ein- und
13 Aussteigern je Werktag ist das Angebot und eine eoriift und nicht umaesetzt
Ausbauwirdigkeit an der jeweiligen Zugangsstelle zu gep 9
prifen
Prifen des Aufbaus eines verbandsweiten epriift (Unterstiitzung, aber keine
14 Fahrradverleihsystems mit Errichtung von gep 9

Zustandigkeit)
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3 Verkehrsprognose

3.1 Prognose der Raum- und Bevolkerungsstruktur

3.11 Entwicklung der Bevolkerung
Far den NVP 2025-2030 wird ein Prognosehorizont bis 2035 betrachtet.

Der Freistaat Sachsen hat im Juni 2023 fir die Prognose der Raum- und Bevdlkerungsstruktur die
8. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung (8. RBv) bis 2040 veroffentlicht.®® Diese
Prognoserechnung umfasst drei Varianten. Die Varianten unterscheiden sich in den Annahmen zur
Auslandswanderung und der Geburtenhaufigkeit. Im daraus entstehenden Korridor bildet Variante 1
(V1) die obere die Variante 2 (V2) die mittlere und die Variante 3 (V3) die untere Variante.

Die Stadt Leipzig verfiigt Giber eine eigene Bevolkerungsvorausschatzung 2023.%'

Im Vergleich der beiden Bevolkerungsprognosen fur die Stadt Leipzig liegen die
Einwohnerentwicklungen der Leipziger Vorausschatzung und der Variante 2 der 8. RBv fur den
Prognosehorizont 2035 sehr nahe beieinander (siehe Abbildung 41).

Einwohnerentwicklung 8.RBV
Variantenvergleich Stadt Leipzig

680.000

670.000 —=—C
660.000
650.000
640.000
630.000
620.000
610.000
600.000

N A T R A N - T
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==@==\/0rausschatzung Stadt Leipzig 2023 - Hauptvariante
e=@==8 RBv Variante 1
==@==8 RBv Variante 2
«=@==8. RBv Variante 3

Abbildung 41: Einwohnerprognose, Variantenvergleich Stadt Leipzig und 8.RBv

Auf Grund dieses Vergleichs basieren die Hochrechnungen zur Verkehrsnachfrage auf den Werten
der Prognosevariante 2 der 8. RBv.

Daraus ergeben sich die in Tabelle 36 dargestellten Werte.

30 8. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung (15.06.2023)
31 Stadt Leipzig. Bevélkerungsvorausschéatzung 2023
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Tabelle 36: Entwicklung der Einwohner auf Kreisebene bis zum Jahr 2035

Kreisfreie Stadt / Landkreis 31.12.2023 2035 (Prognose)

Stadt Leipzig 619.879 649.870 +4,8%
Landkreis Leipzig 261.573 255.530 -2,9%
Landkreis Nordsachsen 199.688 193.800 -23%
NVR Leipzig 1.081.140 1.099.200 +1,7%

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen (Gebietsstand 31.12.2023) und 8. Regionalisierte
Bevolkerungsvorausberechnung 2035 (V2)

Die Ergebnisse der Bevolkerungsvorausberechnung machen deutlich, dass im NVR Leipzig im
Vergleich zum Jahr 2023 bis zum Jahr 2035 mit einer nahezu konstanten Bevdlkerungszahl zu
rechnen ist. Der leicht positive Trend konzentriert sich auf die Stadt Leipzig. In den Landkreisen ist
weiterhin ein Bevolkerungsruckgang zu erwarten.

Deutliche Verschiebungen entstehen bei den Altersgruppen:

e In der Altersgruppe der unter 20-Jahrigen wird fur 15 Gemeinden eine
Bevolkerungszunahme und fur den gesamten NVR Leipzig eine Abnahme um 1,5 %
prognostiziert.

¢ In der Altersgruppe der Beschaftigten (20 — 65 Jahre) wird fur vier Gemeinden ein positiver
Trend und flr den gesamten NVR Leipzig eine Abnahme um 0,9 % prognostiziert

¢ In allen Gemeinden des NVR Leipzig ist eine Zunahme der Altersgruppe 65+ zu erwarten.
Die Zunahme betragt fur den gesamten NVR Leipzig fast 9 %.

Nahverkehrsraum Leipzig
8. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung Variante 2

700.000
600.000
500.000
400.000
300.000

200.000
100.000 .
0
unter 20 Jahre 20 bis unter 65 Jahre 65 Jahre und mehr

2023 (8RBvV2) W 2035 (8RBvV2)

Abbildung 42: Entwicklung der Altersgruppen im NVR Leipzig (2023 - 2035)
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In Anlage 18 ist die Bevolkerungsprognose und deren Entwicklung in den drei genannten
Altersgruppen je Gemeinde dargestellt.

Fir die Planung des Schilerverkehrs ist bis 2035 grundsatzlich mit einem Rickgang der
Schulerzahlen zu rechnen.

Die Stadt Leipzig erwartet noch einen Anstieg bis 2028/2029 und danach sinkende Schulerzahlen.
In den beiden Landkreisen stagnieren die Schilerzahlen bis 2027 und gehen dann zurtick.

Stadt Leipzig Landkreis Leipzig Landkreis Mordsachsen

Einwohnerentwicklung unter 20 Jahre Einwohnerentwicklung unter 20 Jahre Einwohnerentwicklung unter 20 Jahre
118000 49 000 &f 000
17000
116,000 /d-\ fe o0 36.000
115000 7 a0
47 000 35.000
114,000
113.000 46 000 4 000
T O O T s S Rt S S A v ol o D -
o Ly Ly P Ly & oot b o oy e - i e P . & [
e S P P F PSS S

Abbildung 43: Entwicklung der Altersgruppe unter 20 Jahren (2023 - 2035)
Quelle: 8. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung 2035 (V2)

Fir die Prognose der Verkehrsnachfrage (,Prognose-0-Fall“) sind zusatzlich die an den ZVNL
angrenzenden Gebiete in Sachsen-Anhalt und Thuringen zu betrachten. Hierfir wurden die
aktuellen Prognosedaten der Bevoélkerungsvorausberechnung verwendet.

3.1.2 Entwicklung der OPNV-relevanten Standorte

Gewerbe

Erganzend wurden erwartete strukturelle Entwicklungen (z. B. Arbeitsplatze in regionalen Bereichen
sowie Flughafen Leipzig/Halle und GVZ Leipzig) bertcksichtigt. In diesem Zusammenhang ist mit
einem Anstieg der Auspendlerzahlen aus Leipzig zu rechnen, da die im Umland von Leipzig
entstandenen Arbeitsplatze auch besetzt werden missen.

Im Folgenden werden relevante geplante Gewerbegebiete benannt, die auch in den OPNV-
relevanten Standorten in den Anlagen 10.1 und 10.2 aufgefuhrt sind:

Tabelle 37: Relevante geplante Gewerbegebiete

Ort geplantes Vorhaben geplante Arbeitsplatze

o Bau von Logistikzentrum der Beiersdorf AG L
Leipzig _ 450 Arbeitsplatze
2027 Inbetriebnahme

Industriegebiet (ca. 100 ha Flache) an der Radefelder
o Allee in direkter Nachbarschaft zum Flughafen 3.000 Arbeitsplatze in
Leipzig Leipzig/Halle in Planung Uberlegung

2028 erste Ansiedlung mdglich

. Industriegebiet Stidwest (ca. 50 ha Flache) an der o
Leipzig G.-Ellrodt-Str./Rippachtalstr. 1.000 Arbeitsplatze

Seite 98 von 189



EY

Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig
Fortschreibung Nahverkehrsplan 2025 — 2030

ZVNL
Ort geplantes Vorhaben geplante Arbeitsplatze
2028-2032 geplant
Techpark Leipzig (ca. 15 ha Flache) an der
Leipzig Torgauer Str./Penckstr. 200 Arbeitsplatze
ab 2026 geplant
Aufbau CTC (Center for the Transformation of 700 Arbeitsplatze
Delitzsch Chemistry) (+ Merseburg
2024 Planung Neubau 300 Arbeitsplatze)
Bau von Logistikzentrum auf ehemaligem Areal von
Schkeuditz | Amazon Air ca. 100 Arbeitsplatze
bis Ende 2025
Industrie- und Gewerbegebiet Merkwitz
Taucha (ca. 50 ha Flache) an der BMW-Allee 1.000 Arbeitsplatze
2026-2030 geplant
Grimma Ausbau Ind_us_.trlegeblet Nord Ill an der BAB 14, 1.000 Arbeitsplatze
neues Logistikzentrum geplant
Planung fur neuen Gewerbepark zwischen Schénau, , N
Frohburg Nenkersdorf und PrieRnitz 1.500 Arbeitsplatze
Zwenkau 6(2;:;1;3 Gewerbegebiet” (ca. 40 ha Flache) an S71 1.500 Arbeitsplatze

Weitere relevante Standorte sind:

e Markranstadt, An den Windmuhlen mit ca. 7,4 ha
e Markkleeberg Wachau Nordost, produzierendes Gewerbe, ca. 14,56 ha
o GrolRpdsna, Erweiterung Gewerbegebiet Stormthal, ca. 6 ha

Aussagen zu moglichen Arbeitsplatzen liegen nicht vor.

Schulen

Die bestehenden Standorte bleiben in der GréRenordnung gemafn Abschnitt 2.1.4 erhalten.

In der Stadt Leipzig werden Kapazitatsanpassungen entsprechend dem Schulentwicklungsplan der
Stadt Leipzig vorgenommen.®? Durch umfangreiche Modernisierungs- und AusbaumaRnahmen
sowie strategisch-organisatorische MalRnahmen (Auslagerungen und Interimstandorte) und die
Erhdhung der Klassen-Zlgigkeit kann der erhdhte Bedarf teilweise gedeckt werden. Bis zum Jahr
2030 mussen aber auch neue Schulen in Betrieb genommen werden, um den Bedarf decken zu
kénnen. Details kdnnen dem NVP der Stadt Leipzig und dem Schulentwicklungsplan der Stadt
Leipzig enthommen werden.

32 Entwurfsfassung 30.9.2024
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Der Stadtrat der Stadt Leipzig hat im Jahr 2023 beschlossen, in den folgenden finf Jahren flnf
Gemeinschaftsschulen zu errichten.®® Der erste Neubau fiir eine Gemeinschaftsschule, der Campus
Doésner Weg, soll zum Schuljahresbeginn 2027/28 fertiggestellt sein.

Gemal Teilschulnetzplan der sachsischen beruflichen Schulen von 2021 sind vorerst keine
Veranderungen der Standorte vorgesehen. Eine Evaluierung des sachsischen Teilschulnetzplanes
ist fur das Jahr 2025 vorgesehen.

Eine Erweiterung der Schulstandorte und damit eine Erhdhung des Nachfragepotenzials durch
weiterflihrende Schulen ist zumindest flr folgende Standorte zu betrachten:

Im Landkreis Leipzig ist der Neubau einer Oberschule an der Barbarastralte in Neukieritzsch in
Umsetzung. Ab 2027 soll die Oberschule am Standort beginnen.** Darliber hinaus soll der Standort
der AHF-Oberschule in der Koburger Strale in Markkleeberg zu einem multifunktionalen Campus
ausgebaut werden. Ab 2030 wird nach der Oberschule auch das berufliche Gymnasium am Standort
beginnen. Fur die Oberschule ist bei Erreichen der Gesamtkapazitat mit ca. 288 Schulern und fur
das berufliche Gymnasium mit ca. 144 Schiilern zu rechnen.3®

Im Landkreis Nordsachsen ist eine Erweiterung am Gut Loberthal, einer handlungspadagogischen
Waldorfschule in der Kletzener Stralte 7 in Rackwitz, in Planung. Derzeit ist dort die Grundschule
mit ca. 80 Schiilern in Betrieb. In den nachsten Jahren ist ein Ausbau bis zum Gymnasium geplant.®®
Hier ist mit Fahrschilern aus Leipzig nach Rackwitz zu rechnen.

3.2 Prognose der Verkehrsnachfrage

3.21 Methodik

Fir die Prognose, der zukinftig zu erwartenden Verkehrsnachfrage im SPNV im NVR
Leipzigwurde,e das Verkehrsmodell des MDV verwendet, das mit der Verkehrsplanungssoftware
VISUM der PTV GmbH arbeitet.

Zunachst wurde der Analyse-Fall dargestellt. Dieser beinhaltet die Strukturdaten fur das Jahr 2023
sowie die Daten des OPNV-Angebots und der OPNV-Nachfrage fiir das Fahrplanjahr 2023. Fir die
SPNV-Nachfrage konnten, die im SPNV-Monitor des Freistaates Sachsen erfassten Daten
verwendet werden.

Aufbauend auf dem Analyse-Fall wurde der Prognose-Null-Fall (auch als Ohne-Fall bezeichnet)
modelliert. Dieser zeichnet sich dadurch aus, dass ausschlief3lich die Entwicklung der Strukturdaten
bis zum definierten Prognosehorizont (2035) beriicksichtigt werden. Dies betrifft die Entwicklung der
Einwohnerzahlen und der Bevolkerungsstruktur hinsichtlich ihrer Zusammensetzung nach
Altersgruppen (vgl. Abschnitt 3.1.1) sowie die Entwicklung relevanter Gewerbe- und Schulstandorte
(vgl. Abschnitt 3.1.2). Anderungen des OPNV-Angebots und Anpassungen der relevanten
Verkehrsinfrastruktur bleiben zunachst unbertcksichtigt.

33 Gemeinschaftsschulen sind allgemeinbildende Schulen, in denen die Schiilerinnen und Schiiler auch nach der
Grundschule weiter zusammen in einer Klasse lernen.

34 vgl. Landkreis Leipzig. 1. Teilfortschreibung des Schulnetzplanes 2019 des Landkreises Leipzig
35 vgl. AHFSchulverein e.V. Betreiberkonzept. Standortnutzung und Entwicklung Koburger Str. 62, Markkleeberg
36 vgl. Landkreis Nordsachsen. Schulnetzplan des Landkreises Nordsachsen 2024
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Die Prognose-Mit-Falle werden aufbauend auf dem Prognose-Null-Fall modelliert. Hierflir werden
die Angebotsanderungen und Infrastrukturmaf®nahmen berlcksichtigt, die im Null-Fall noch nicht
enthalten sind. Die Modellierung erfolgt fir mehrere Szenarien, die unabhangig voneinander oder
aufeinander aufbauend sein kénnen.

3.2.2

Fur die vorliegende Verkehrsprognose wurden mehrere Mit-Falle betrachtet, die jeweils die in Tabelle
38 aufgeflihrten Angebotsanpassungen und Infrastrukturmafinahmen als umgesetzt unterstellen.

Der Mit-Fall 1a) bildet das SPNV-Angebot ab, das ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2026 auch
tatsachlich realisiert wird. Insofern unterscheidet er sich wesentlich von den anderen Mit-Fallen, die
mogliche Angebots- und Infrastrukturanpassungen unterstellen.

Definition der Mit-Falle

Tabelle 38: Definition Prognose-Mit-Fille

Fahrplanwechsel 2026
(inkl. MDSB 2025plus
und (Interims-)
Bahnsteig Leipzig-
Sellerhausen RB 113)

(Wiederherstellung
Status quo inkl. S10)

« GVZ-Nord/Radefeld
* Schkeuditz Ost
* Delitzsch CTC Interim

Mit-Fall 1 Mit-Fall 2 Mit-Fall 3
(aufbauend auf MF 1b) (aufbauend auf MF 2)
a) Ausgeschriebener neue Hp: neue Hp:
Fahrplan ab

* Delitzsch CTC (ersetzt den
Interimsbahnsteig), Leipzig-
Paunsdorf Il, Leipzig-
Marienbrunn, Leipzig-Althen,
Leipzig-Coppiplatz Il, Leipzig-
Knautnaundorf, Zwenkau-

(Fahrtrichtungswechsel in
Grol3korbetha)

b) wie MF 1a) + Zitzschen/See (Beibehaltung
Rucknahme der Zwenkau-Grol3dalzig)
vorgenommenen
Kirzungen Vorstufe Spergauer Kurve NBS Spergauer Kurve

(GroRRkorbethaer Kurve)
(ersetzt die Vorstufe)

Geschwindigkeitserhdhung
Sachsen-Franken-Magistrale

ABS Leipzig - Zeitz (- Gera)
Bauabschnitt 1: Leipzig — Zeitz

Abzweig Messe
(Gleisverbindung NBS/Altstrecke,
um Verkehrshalt S5/S5X in L-
Nord und Essener Str. zu
ermdglichen)

ABS Leipzig — Cottbus
(inkl. Engpassbeseitigung
Leipzig-Nord — L.-Heiterblick)

ABS Leipzig — Chemnitz

Reaktivierung Beucha — Brandis

Reaktivierung Muldentalbahn
(GrofRbothen — Colditz — Rochlitz)

Kulkwitzer Kurve
Leipzig Miltitzer Allee — Markranstadt

Der Mit-Fall 2 baut auf dem Mit-Fall 1b auf, d. h. die im Mit-Fall 1b angenommene Ricknahme, der
im Ausschreibungsfahrplan MDSB2025plus enthaltenen Angebotskirzungen wird, hier bereits
unterstellt.
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Mit-Fall 3 baut auf Mit-Fall 2 auf, soweit es sich nicht um MaRnahmen handelt, die einzelne
Malinahmen des Mit-Falls 2 ersetzen. Dies betrifft den neuen Haltepunkt Delitzsch CTC (ersetzt den
Interimsbahnsteig) und den Neubau der Spergauer Kurve. Mit diesem Neubau entfallt der im Mit-
Fall 2 unterstellte Fahrtrichtungswechsel in Grol3korbetha, die Zige kénnen direkt nach Merseburg
gefuhrt werden.

3.2.3 Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Das verwendete MDV-Verkehrsmodell stellt die Verkehrsnachfrage anhand von
Querschnittsbelegungen relevanter Abschnitte dar. Fur die Bewertung der Entwicklung sind vor
allem folgende Vergleiche von Interesse:

e Prognose-Null-Fall zum Analysefall
e Mit-Fall 1a zum Prognose-Null-Fall
o Mit-Fall 1b zum Mit-Fall 1a

e Mit-Fall 2 zum Mit-Fall 1b

o Mit-Fall 3 zum Mit-Fall 2

Daruber hinaus sind die Auswirkungen der jeweiligen Mit-Falle jeweils zum Mit-Fall 1a von Interesse,
da die im Mit-Fall 1a unterstellten Angebotsanpassungen zum Dezember 2026 umgesetzt werden
sollen. Die entsprechenden Entwicklungen sind zusammen mit allen weiteren
Nachfragedarstellungen aus dem Verkehrsmodell des MDV in Anlage 19 enthalten.

Die folgenden Abbildungen zeigen jeweils die Nachfrageentwicklung im Vergleich von zwei
Prognosefallen bzw. von einem Prognosefall zur Analyse.

e Die grau dargestellten Streckenabschnitte weisen keine Nachfragednderung auf. Anderungen
im Bereich von minus 0,1 bis plus 0,1 kénnen auch auf Rundungsdifferenzen beruhen und
werden daher als Abschnitte mit unveranderter Nachfrage dargestellt.

¢ Die blau dargestellten Streckenabschnitte weisen Nachfragezuwachse auf.

¢ Die orange dargestellten Streckenabschnitte weisen Nachfrageriickgange auf.
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Vergleich Prognose-Null-Fall zur Analyse

Null-Fall 2035 vs. Analyse
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Abbildung 44: Nachfrageentwicklung SPNV Prognose-Null-Fall

im Vergleich zum Analysefall

Wie in Abschnitt 3.2.1 beschrieben, bertcksichtigt der Prognose-Null-Fall nur die Entwicklung der
Daten zur Bevdlkerungsstruktur sowie der OPNV-relevanten Standorte. Entsprechend resultieren
die in Abbildung 44 dargestellten Nachfrageentwicklungen ausschlieR3lich aus diesen Faktoren.

Deutlich werden hierbei die Bevolkerungszuwachse in der Stadt Leipzig sowie in den
Umlandgemeinden. Entsprechend sind Nachfragezuwéachse bis Schkeuditz, Delitzsch und Taucha

sowie innerhalb Leipzigs zu erwarten.
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Vergleich Mit-Fall 1a zum Prognose-Null-Fall

Mit-Fall 1a 2035 vs. Null-Fall 2035
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Abbildung 45: Nachfrageentwicklung SPNV Mit-Fall 1a im Vergleich zum Prognose-Null-Fall

Der Vergleich des Mit-Falls 1a mit dem Prognose-Null-Fall zeigt deutlich die Auswirkungen der
Kldrzungen, die aufgrund der finanziellen Restriktionen gegenitber dem Status quo-Angebot
vorgenommen wurden:

o Wegfall der Linie S10 zwischen Leipzig Miltitzer Allee und Leipzig Hbf

e Reduzierung der von/nach Oschatz durchgebundenen Fahrtenpaare

e Wegfall der Durchbindung der Linie S4 von/bis Falkenberg

e Taktausdinnung von 30- auf 60-min-Takt bereits ab 20:00 Uhr statt erst ab 22:00 Uhr

Bei der Interpretation der Werte ist das hohe Ausgangsniveau zu bericksichtigen, viele der
dargestellten Nachfragertiickgange liegen unter 10 % der urspringlichen Nachfrage. Lediglich der
vollstandige Wegfall der Linie S10 zwischen Leipzig Miltitzer Allee und Leipzig Hbf wirkt sich
deutlicher aus, hier sind auf dem Abschnitt Leipzig Miltitzer Allee — Leipzig-Plagwitz
Nachfragerickgange von fast 40 % zu erwarten.

Gleichzeitig gibt es im Mit-Fall 1a aber auch Relationen mit Nachfragezuwachsen. Die Nord-Sud-
Relation Leipzig Nord — Markkleeberg — Geithain wird voraussichtlich durch die Fihrung der Linie
S2 bis Markkleeberg-Gaschwitz gestarkt. Die Relation Leipzig Hbf — Leipzig-Stétteritz — Leipzig-
Engelsdorf profitiert von der Integration der bisher nach Leipzig Hbf (oben) gefihrten Linie RB 110
in das MDSB. Diese wird kunftig als Linie S1 Uber Leipzig-Stétteritz und den City-Tunnel nach
Leipzig Hbf (tief) gefiihrt. Fir den Abschnitt Leipzig-Stétteritz — Leipzig MDR wird eine
Nachfragesteigerung von 45 % erwartet, bei gleichzeitigem Rickgang auf der bisherigen Strecke.
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Vergleich Mit-Fall 1b zum Mit-Fall 1a

Mit-Fall 1b 2035 vs. 1a 2035
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Abbildung 46: Nachfrageentwicklung SPNV Mit-Fall 1b im Vergleich zum Mit-Fall 1a

Die Rucknahme der im Mit-Fall 1a noch enthaltenen Angebotskirzungen im Netz MDSB2025plus
wirkt sich positiv auf die erwartete Nachfrage aus. Auf den meisten Streckenabschnitten werden die
im Mit-Fall 1a erwarteten Nachfragertickgdnge mehr als ausgeglichen.
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Vergleich Mit-Fall 2 zum Mit-Fall 1b

Mit-Fall 2 2035 vs. 1b 2035
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Abbildung 47: Nachfrageentwicklung SPNV Mit-Fall 2 im Vergleich zum Mit-Fall 1b

Im Vergleich des Mit-Falls 2 mit dem Mit-Fall 1b werden die Wirkungen der enthaltenen
InfrastrukturmalBnahmen deutlich. Sowohl die Ausbaumallnahmen an der Streckeninfrastruktur
(ABS Leipzig — Chemnitz, Gleisverbindung Abzweig Messe) als auch die neuen Haltepunkte
entfalten ihre Auswirkung auf die Nachfrage. Im Falle des neuen Hp Schkeuditz Ost wird die Wirkung
in Abbildung 47 nicht sichtbar, da der neue Hp GVZ Nord/Radefeld eine Verlagerung der
Verkehrsstrome auf die nordlich gelegene Verbindung Leipzig — Halle bewirkt.
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Vergleich Mit-Fall 3 zum Mit-Fall 2

Mit-Fall 3 2035 zu 2 2035
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Abbildung 48: Nachfrageentwicklung SPNV Mit-Fall 3 im Vergleich zum Mit-Fall 2

Mit-Fall 3 unterstellt weitere zusatzliche Haltepunkte, Neu- und Ausbaumalnahmen an der
Streckeninfrastruktur sowie zwei Streckenreaktivierungen. Diese flhren zu weiteren
Nachfragesteigerungen gegenuber Mit-Fall 2. Die im Mit-Fall 2 noch zu verzeichnenden
Nachfragerickgange zwischen Leipzig Hbf und Schkeuditz werden im Mit-Fall 3 mehr als
ausgeglichen. Die Streckenreaktivierungen fuhren zu Nachfragesteigerungen von 300 bzw. 500
Personen pro Werktag.
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4 Rahmenplanung

4.1 Netzhierarchien

Die OPNV-Netzhierarchie ist in Abbildung 49 dargestellt und umfasst die Netzebenen des SPNV und
des OSPV. Die SPNV-Netzhierarchie berticksichtigt neben der OSPV-Netzebene, im Rahmen einer
integrierten Netzplanung, auch die Vorgaben der Raumordnungsplanung auf Landes- und
Regionalebene sowie die angrenzenden Verkehrsraume.

OPNV-Netzebenen

SPNV-Netz
S-Bahn-Linien Regionalexpress- Regionalbahn-
Linien Linien

OSPV-Netz

Regionalverkehrsnetz Stadtverkehrsnetz

TaktBus
StadtBus

Bus

On-Demand On-Demand

Abbildung 49: OPNV-Netzhierarchie im NVR Leipzig

Die Netzebenen des SPNV- und OSPV-Netzes im NVR Leipzig sind in den folgenden Abschnitten
dargestellt.
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411 SPNV-Netzhierarchie

Die SPNV-Netzhierarchie umfasst drei Netzebenen, die sich in ihren Aufgaben und Eigenschaften
unterscheiden.

Tabelle 39: SPNV-Netzhierarchie

S-Bahn-Linien

¢ Anbindung der Mittelzentren an das jeweilige Oberzentrum im 60-min-Takt mit Verdichtung auf 30-
min-Takt

e Taktverdichtung durch abschnittsweise Linientberlagerung im Bereich des Oberzentrums

e Halt an allen Stationen

Regionalexpress-Linien

e Direktverbindungen zwischen den Oberzentren im 60-min-Takt

e Verkiirzung der Beférderungszeit durch die Bedienung ausgewahlter Stationen

e Halt an weiteren Stationen durch parallel verkehrende S-Bahn- bzw. RB-Linien

Regionalbahn-Linien

e Angebot im 60-min-Takt von Montag bis Freitag

e Halt an allen Stationen
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4.1.2 OSPV-Netzhierarchie

Die OSPV-Netzhierarchie umfasst das Regionalverkehrs- und das Stadtverkehrsnetz. Der
straRengebundene OPNV im Gebiet des ZVNL ist Aufgabe der Stadt Leipzig sowie der Landkreise
Leipzig und Nordsachsen. Das Regionalverkehrsnetz umfasst vier Netzebenen, die sich in ihren
Aufgaben und Eigenschaften unterscheiden und im Folgenden in ihrer ergdnzenden Funktion zum
SPNV kurz dargestellt werden.

Tabelle 40: OSPV-Netzhierarchie (Regionalverkehrsnetz)

PlusBus-Linien

e Anbindung des landlichen Raums an die jeweiligen Zentren im 60-min-Takt

¢ RegelmaBige Fahrten von Montag bis Sonntag

e Anschluss an den SPNV und andere Buslinien

TaktBus-Linien

¢ Anbindung des landlichen Raums an die jeweiligen Zentren, mindestens im 120-min-Takt

¢ RegelmaRige Fahrten von Montag bis Samstag

e Anschluss an andere Buslinien, haufig auch Anschluss an den SPNV

Andere Buslinien

e ErschlieRung des landlichen Raums

On-Demand-Verkehre

e ErschlieRung des landlichen Raums in Rdumen und Zeiten schwacher Nachfrage nach Bedarf

Das Stadtverkehrsnetz besteht im NVR Leipzig im Oberzentrum Leipzig und in den Mittelzentren.
Weitere Informationen zum Stadtverkehr konnen dem Abschnitt 2.4.1 entnommen werden.
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4.2 Bedienungsstandards

421 ErschlieBung

Der aktuelle Koalitionsvertrag sieht als Ziel einen Zugang zum vertakteten OPNV fiir 80 % der
Bevélkerung vor.’” Der vertaktete OPNV umfasst den SPNV sowie Plus- und TaktBusse. Der SPNV
gewahrleistet dabei entlang der bedienten Schieneninfrastruktur eine hohe Erschlielungsqualitat
und wird in der Flache durch den tibrigen OPNV ergénzt.

Die angebotenen SPNV-Halte dienen der Erschlielung von Quell- und Zielpotenzialen, die
Potenziale werden entsprechend der Raumordnung zu zentralen Orten zusammengefasst. Die
Erschlielung der zentralen Orte sowie der Gemeinden ohne zentralértliche Funktion durch die
Einzugsbereiche der Verkehrsstationen wird wie folgt ermittelt.

Tabelle 41: Einzugsbereich von Verkehrsstationen

SPNV-Halt

zentraler Ort bzw. Ortslage
[Radius in m]

Oberzentrum

Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 500

Stadtrandbereich: Gebiet mit Gberwiegend offener Bebauung

(insbes. eingemeindete Ortsteile) 500 >
5
Mittelzentren 0
c
[}
Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 500 g
o
Stadtrandbereich: stadtisch strukturiertes AulRengebiet mit Uberwiegend offener 1.000 :8
Bebauung ' o)
©
Ortsteile: separat gelegene Wohn- und Arbeitsstattengebiete 1.000 g
(@]
Grundzentren und grundzentrale Verbiinde $
<
(&]
Zentraler Bereich: weitgehend geschlossenes Siedlungsgebiet mit )
c 1.000 w
zum Teil stddtischem Charakter =
©
Ortsteile: separat gelegene Wohn- und Arbeitsstattengebiete innerhalb und =
. 1.000
aulerhalb des zentralen Bereichs
Gemeinden
Gesamte Gemeinde 1.000

37 vgl. Koalitionsvertrag flir die 8. Legislaturperiode des S&chsischen Landtages 2024 bis 2029, S. 65
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4.2.2 Verfugbarkeit

Die Verfugbarkeit umfasst die Fahrtenfolge und die Bedienungshaufigkeit, die zusatzlich nach
Verkehrszeiten differenziert wird.

e Tagverkehrszeit (TVZ): Die TVZ gilt an Werktagen von Montag bis Freitag von 6:00 bis 22:00
Uhr und an Wochenenden und Feiertagen von 6:00 bis 21:00 Uhr. Die TVZ ist an Werktagen
vor allem durch Ausbildungs- und Berufsverkehre sowie durch eine hohe Nachfrage
gekennzeichnet. An Wochenenden und Feiertagen ist aufgrund der geringeren Nachfrage
ein reduzierter Takt fir die regionale ErschlieBung ausreichend.

o Nachtverkehrszeit (NVZ): Die NVZ gilt an Werktagen von Montag bis Freitag von 22:00 bis

6:00 Uhr und and Wochenenden und Feiertagen von 21:00 bis 6:00 Uhr.
In der Nachtverkehrszeit sind die Verkehrsbedirfnisse im Oberzentrum Leipzig und dem
landlichen Raum sehr unterschiedlich. Daruber hinaus bestehen deutliche Unterschiede
zwischen Freitag/Samstag einerseits und Sonntag andererseits. Dementsprechend ist das
Angebot an der Siedlungsstruktur, den Gewerbestandorten und den Verkehrstagen
auszurichten. Das Angebot ist dabei bedarfsorientiert zu gestalten.

Tabelle 42: Mindestbedienhaufigkeit

Mo-Fr Sa, Sol/Ftg
TVZ NVZ TVZ NVZ
: . . 22:00- . . 21:00-
Verkehrszeit 06:00-22:00 06:00 06:00-21:00 06:00
30-min-Takt im 30-min-Takt im
Verdichtungsraum; Verdichtungsraum;

N S-Bahn-Linien Tt =
[T} 60-min-Takt im S 60-min-Takt im S
E landlichen Raum*3 e landlichen Raum e
z 5 5
77} Regionalexpress-Linien 60-min-Takt*! 3 60-min-Takt*? 3

Regionalbahn-Linien 60-min-Takt*3 120-min-Takt

*" inklusive Angebotsverdichtung durch Linienlberlagerung

*2 inklusive Angebotsverdichtung durch Linieniberlagerung, Ausnahmen sonn- und feiertags von 6:00 bis 9:00 Uhr
nachfragebedingt zulassig

*3 |m aktuellen Fahrplanangebot der Linien S9 und RB 113 bestehen vereinzelt Taktllicken, in denen nur ein 120-min-
Takt erreicht wird. Mit zukinftigen Ausbaumaf3inahmen wird fir beide Linien ein durchgéngiger 60-min-Takt
angestrebt.
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423 Verbindungsqualitat

Die direkte Beforderung der Fahrgaste ist grundsatzlich die beste Verbindung zu ihren Zielen.
Ausdruck der Verbindungsqualitat ist die zeitliche Erreichbarkeit der Zentraler Orte, als
Schwerpunkte des wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Lebens. Die Verbindungsqualitat wird
in der Regel relationsbezogen und nicht linienbezogen betrachtet. Sie wird neben der
Bedienungshaufigkeit bzw. Verfugbarkeit der Linien auch bestimmt durch:

o die fur die Fahrt erforderliche Beférderungszeit und
o die fur die Fahrt erforderlichen Umsteigevorgange.

Fir die Mehrzahl der Beforderungsfalle mit maximal einmaligem Umsteigen ist die Erreichbarkeit
des nachstgelegenen Zentralen Ortes im NVR Leipzig innerhalb folgender Fahrzeiten zu
ermoglichen:

Tabelle 43: Verbindungsqualitidt zwischen den zentralen Orten (Ziel) im SPNV

SPNV-Relation Bedienungshaufigkeit Beforderungszeit (Ziel)3®
inziq — 34 Fahrtenpaare
Leipzig — Halle p 30 min
(via Flughafen) (30-min-Takt)
Leipzig — Halle 34 Fahrtenpaare
40 min
(via Schkeuditz) (30-min-Takt)

Zwischen Leipzig und3®

Dessau-Rof3lau 45 min
17 Fahrtenpaare . .
Oberzentrum - Oberzentrum Chemnitz 60 min
(60-min-Takt) Gera 60 min
Zwickau 70 min
Cottbus 100 min

34 Fahrtenpaare
Mittelzentrum — Oberzentrum 60 min
(30-min-Takt)

20 Fahrtenpaare
Mittelzentrum — Mittelzentrum 60 min
(60-min-Takt)

Grundzentrum/grundzentraler 7 Fahrtenpaare 90 min
Verbund — Oberzentrum (120-min-Takt)

Grundzentrum/grundzentraler 7 Fahrtenpaare 45 min
Verbund — Mittelzentrum (120-min-Takt)

Dem SPNV obliegt in Ubereinstimmung mit den raumordnerischen Aspekten vorrangig die schnelle
und direkte Verbindungsfunktion zwischen den Zentren. Der SPNV wird durch PlusBus- und
TaktBus-Linien sowie weitere Buslinien erganzt.

38 yon Station zu Station
39 Nahverkehrsrelationen. Darliber hinaus gibt es SPFV-Relationen, u.a. nach Dresden, Erfurt und Magdeburg.
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Auch der Zugang zum SPNV ist attraktiv zu gestalten. Die SPNV-Zugangsstellen und OSPV-
Haltestellen sind raumlich und zeitlich attraktiv zu verkniipfen, die derzeitigen Ubergangszeiten
zwischen den rdumlich verkniipften SPNV-Zugangsstellen und OSPV-Haltestellen im NVR Leipzig
sind in Anlage 20 tabellarisch dargestellt. DarUber hinaus sind auch eine umfassende
Fahrgastinformation und die Verknupfung mit P+R- und B+R-Anlagen anzustreben.

Das SPNV-Netz ist mit den relevanten Zubringerleistungen aller Angebotsformen des OSPV,
einschlieRlich der Nachtbusse, unter Beriicksichtigung der zulassigen Ubergangszeiten fir attraktive
Verbindungen zeitlich sinnvoll zu verknipfen. Dabei sind die nachfolgend festgehaltenen
grundsatzlichen Standards zu berlcksichtigen:

Punktlichkeit Grundsatzlich haben alle Verkehrsunternehmen Punktlichkeit als
wesentlichen Bestandteil der Verbindungsqualitat zu gewahrleisten.

Details zur Erfassung und Kompensation von Verspatungen und
Fahrtausféallen sind in den Verkehrsvertragen zwischen dem ZVNL und
den Verkehrsunternehmen festzulegen bzw. bereits festgelegt.

Mit diesen Regelungen wirkt der ZVNL auf eine moglichst hohe
Panktlichkeitsrate hin.

Anschliisse Anschlisse u. a. an den VerknlUpfungspunkten werden im Fahrplan
ausgewiesen und die Verkehrsunternehmen haben an den
ausgewiesenen Anschlussstellen zu warten. Die zu sichernden
Anschlisse werden fir den NVR Leipzig durch den ZVNL mit den
Aufgabentrdgern und den durchfihrenden Verkehrsunternehmen
festgelegt und deren Einhaltung kontrolliert.

Die Fahrplazne des SPNV und des OSPV sind aufeinander
abzustimmen.

Vorhandene technische Systeme wie rechnergestutzte
Betriebsleitsysteme und die Echtzeitauskunft sind flir die Anschluss-
und Echtzeitinformationen vorrangig zu nutzen.

Ubergangszeit Die Ubergangszeit umfasst die Zeit zwischen der Ankunft eines
Verkehrsmittels und der Abfahrt des Anschlussverkehrsmittels und
beinhaltet u.a. Wege- und Wartezeiten am Haltepunkt bzw. an der
Haltestelle.

Die maximal zuldssige Ubergangszeit fir zu sichernde Anschliisse
betragt 15 min. Die in der Ubergangszeit enthaltene Wegezeit sollte in
der Regel 3-5 min nicht Uberschreiten. Die Ubergangszeit von 15 min
ist auch bei einer Wegezeit von mehr als 5 min einzuhalten.

Fahrgastinformation Die kontinuierliche Information der Fahrgaste insbesondere bei
Stérungen auf allen verfugbaren Informationskandlen (u.a.
Durchsagen, elektronische Anzeigetafeln, Internetseiten und Apps) ist
durch die EVU sicherzustellen. Eine transparente und zuverlassige
Kommunikation starkt das Vertrauen der Fahrgaste in das
Verkehrssystem und erhéht ihre Zufriedenheit.

Grundsatzlich ist es das Ziel, eine 100%ige Punktlichkeit zu erreichen und Zugausfalle zu
vermeiden.
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Uber die Verkehrsvertragsregelungen werden entsprechende Anreize zum Erreichen dieser Ziele
gesetzt, z B. Uber die festgelegte Minderung der Vergitung.

4.2.4 Information, Kommunikation, Serviceleistungen

Als einheitlichen Auftritt zur Information (ber das OPNV-Angebot im NVR Leipzig und im
Verbundgebiet hat der Mitteldeutsche Verkehrsverbund die Internetseite mdv.de und die MOOVME-
App etabliert, die Informationen zum OPNV im Verbundgebiet biindeln.

Der ZVNL befindet sich im regelmafigen Austausch mit den EVU, um die Kommunikation fir die
Fahrgaste insbesondere im Stérungsfall zu verbessern.

Im Rahmen der barrierefreien Gestaltung des OPNV ist aufgrund der unterschiedlichen
Auspragungen von Mobilitdtseinschrankungen auch eine umfassende Information Uber die
verschiedenen Angebote zur barrierefreien Nutzung des OPNV wichtig. Dabei ist das Zwei-Sinne-
Prinzip zu berucksichtigen, um moglichst vielen Menschen die entsprechenden Informationen
Ubermitteln zu kénnen. Grundsatzlich sind das Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSG) vom
16.07.2021 und die zugehorige Verordnung uber die Barrierefreiheitsanforderungen fur Produkte
und Dienstleistungen nach dem Barrierefreiheitsstarkungsgesetz (BFSGV) vom 15.06.2025 zu
bertcksichtigen. Das BFSG legt die Anforderungen an die Barrierefreiheit flir Produkte und
Dienstleistungen fest, z.B. flr Selbstbedienungsterminals wie Fahrausweisautomaten,
Informationsplattformen und elektronische Ticketdienste. Grundsatzlich muss seit dem28.06.2025
die barrierefreie Zuganglichkeit fir die vom BFSG betroffenen Produkte und Dienstleistungen
gewabhrleistet sein. Fir einzelne Produkte und Dienstleistungen, z. B. Selbstbedienungsterminals,
gilt eine Ubergangsfrist bis zum 27.06.2030.

Informationen vor der Fahrt sollten Uber verschiedene Informationskanale zur Verfligung stehen,
z.B. spezielle Informationsbroschiren fir Reisende mit eingeschrankter Mobilitat und elektronische
Fahrplane. Internetseiten sollten kontrastreich sein, eine skalierbare SchriftgroRe, eine verstandliche
Sprache und akustische Informationen bieten. Mobile Anwendungen sind hier von besonderer
Bedeutung, da sie stets aktuelle Daten zur Barrierefreiheit der Zugangsstellen oder auch
Fahrzeugdaten bieten kdnnen. Bei entsprechender Umsetzung koénnen sie durch visuelle und
akustische Ausgaben auch dem Zwei-Sinne-Prinzip folgen. Druckerzeugnisse, wie z. B.
Informationsbroschuren, aber auch Aushange an Verkehrsstationen, sind gemaR DIN 1450:2013-04
kontrastreich und ausreichend groR zu gestalten.

Neben den bereits genannten Informationsmedien sollte an zentralen Punkten auch eine
persoénliche Beratung und ein personenbedienter Verkauf angeboten werden. Dabei ist auf eine
barrierefreie Gestaltung der R&umlichkeiten zu achten, insbesondere auf Turbreiten,
Rollstuhlzuganglichkeit sowie Theken- und Tischhéhen.

An Verkehrsstationen mit hohem Fahrgastaufkommen bieten sich DFI-Anzeigen mit kontrastreicher
und ausreichend grofRer Schrift an. Bei Bedienung durch mehrere Linien besteht neben der
deutlichen Kennzeichnung von Liniennummer und Fahrtziel am Fahrzeug die Moglichkeit von
fahrzeug- oder zugangsstellenseitigen Ansagen. Hierfur gibt es jedoch noch keinen bundesweiten
Standard. Aktuelle Stérungen sind an diesen DFI-Anlagen sowohl visuell als auch akustisch zu
kommunizieren. An Verkniipfungspunkten wird angestrebt, auch Informationen zum OSPV zu
integrieren. Auf entsprechende Beschilderungen bzw. Wegweisungen zu den verknlpften
Verkehrstragern ist zu achten.
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Auch in den Fahrzeugen ist bei der Information das Zwei-Sinne-Prinzip zu berlcksichtigen. Dabei
ist auf eine kontrastreiche und gut lesbare Schrift sowie auf laute und gut verstandliche Durchsagen
zu achten.

4.2.5 Verknupfung der Verkehrstrager

Attraktive VerknlUpfungspunkte tragen zu einer besseren Verknlpfung der verschiedenen Ebenen
des SPNV- und OSPV-Netzes bei und kénnen den Anteil des offentlichen Verkehrs am
Gesamtverkehr erhéhen. Die hier festgelegten Verknipfungspunkte sollen zu Mobilitatspunkten
weiterentwickelt werden und neben dem éffentlichen Verkehr auch Ubergénge vom FuB-, Rad- und
Pkw-Verkehr, als Teil intermodaler Wegeketten zu bertcksichtigen.

Auch der LVP Sachsen 2030 sieht eine bessere Vernetzung und Verknlpfung der Verkehrsmittel
und -trédger als zentrales Ziel und nennt als Mallhahme den Aufbau eines Netzes von
Mobilitatspunkten, die als infrastrukturelle Schnittstellen mehrere Verkehrsmittel an einem Ort
verkniipfen und so den Ubergang zwischen den Verkehrsmitteln erleichtern. Darliber hinaus dienen
die Mobilitdtspunkte durch ihre Prasenz im &ffentlichen Raum auch als Marketinginstrumente fir
multimodale Mobilitatslésungen und verankern diese so im Bewusstsein der Bevolkerung.

Die bessere Vernetzung und Verknupfung der Verkehrsmittel durch Mobilitdtspunkte steigert die
Attraktivitait des Umweltverbundes und kann dessen Anteil am Modal Split erhéhen. Die
Mobilitatspunkte tragen damit auch zur Erreichung weiterer zentraler Ziele des LVP Sachsen 2030
bei. Dazu zahlen die Erhéhung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr und die bessere
Vernetzung der Verkehrssysteme Radverkehr und OPNV/SPNV. Durch Verlagerungen des Modal-
Split hin zum Umweltverbund kénnen der Verkehr entlastet und die negativen Auswirkungen des
Verkehrs wie Stau, Emissionen und Larm reduziert werden.

Zur Festlegung der weiterzuentwickelnden Verknipfungspunkte wurden in einem ersten Schritt alle
105 Zugangsstellen zum SPNV im NVR Leipzig auf ihre Verknupfungsfunktion dberpruft und
bewertet. Die Kriterien der Bewertung umfassen das Fahrgastaufkommen und die bedienenden
Linien. Datengrundlage fir das Fahrgastaufkommen sind die Daten der automatischen
Fahrgastzahlsysteme. Die bedienenden Linien wurden dem Datenbestand des MDV entnommen
und die Veranderungen des Verkehrsangebotes ab Dezember 2025 aufgenommen. In Anlage 21 ist
eine Ubersicht der Plus- und TaktBus-Linien einschlieRlich der Anderungen gelistet. Die
berlcksichtigten Linien umfassen SPNV-, PlusBus-, TaktBus-, StadtBus- und Stralenbahnlinien. Die
im NVP 2017-2022 festgelegten VerknlUpfungspunkte wurden erneut Uberpruift.

In einem zweiten Schritt wurden die Verknlpfungspunkte in den Landkreisen Leipzig und
Nordsachsen entsprechend ihrer Bewertung und der Kenntnisse der Bearbeiter in Abstimmung mit
den Landkreisen in zwei Kategorien eingeordnet. Die weiterzuentwickelnden Verknupfungspunkte
sind in Abbildung 50 dargestellt und in Anlage 22 aufgefuhrt.
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Abbildung 50: Verkniipfungspunkte in der Planung

Die beiden Kategorien unterscheiden sich durch die Empfehlungen zur Ausstattung und sollen zu
einer einheitlichen Ausstattung und Qualitat der Verknlpfungspunkte im NVR Leipzig beitragen. Die
Empfehlungen der Ausstattung sind in Tabelle 44 aufgefuhrt.

Die weiterzuentwickelnden VerknUpfungspunkte der Stadt Leipzig orientieren sich am aktuellen NVP
der Stadt. Eine Einordnung in Kategorien und die Festlegung der Ausstattungsmerkmale erfolgt
durch die Stadt Leipzig selbst. Zur Bewertung der Verknipfungspunkte der Stadt Leipzig erfolgte
aktuell eine Untersuchung. Deren Ergebnisse werden bei der Einordnung und Priorisierung der
VerknUpfungspunkte in der Stadt Leipzig hinsichtlich Ausstattungskriterien bertcksichtigt.

Die Zugangsstellen zum SPNV werden hinsichtlich ihrer Verknipfungsfunktion mit der
Fortschreibung des NVP 2025-2030 erneut Uberpruft.
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Tabelle 44: Ausstattung der Verkniipfungspunkte
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Die beiden Ordnungen unterscheiden sich sowohl durch die Empfehlung der Ausstattung als auch
durch die Qualitat und Quantitat der Ausstattung. Verknupfungspunkte beider Ordnungen sollen mit
witterungsgeschuitzten Fahrradabstellanlagen als Grundausstattung ausgestattet sein. Aufgrund der
teilweise sehr hohen Preise flr Fahrrader, insbesondere fiir E-Bikes, sollten zusatzlich auch sichere
und abschlieBbare Fahrrad-Abstellplatze zur Verfligung stehen. Dies kann von wenigen
Fahrradboxen in der zweiten Ordnung bis hin zu vielen Fahrradboxen oder Fahrradsammelanlagen
mit Ladestationen in der ersten Ordnung reichen. Verknlipfungspunkte mit hoher Relevanz fir den
Radverkehr kdnnen zusatzlich auch mit Fahrrad-Servicestationen und Schlielfachern ausgestattet
werden. Hinsichtlich der Aufenthaltsqualitdt koénnen in der ersten Ordnung grofRere
witterungsgeschutzte Wartebereiche mit vielen Sitzmdglichkeiten, helle Beleuchtung und auch
Videouberwachung zu mehr Aufenthaltsqualitat und Sicherheit beitragen. In beiden Ordnungen sind
die sichere Integration der Ful3- und Radwege und die Barrierefreiheit zu berlcksichtigen.

Der Ausbau der Verknipfungspunkte zu Mobilitatspunkten kann in Zusammenarbeit der Kommunen
sowohl mit 6ffentlichen als auch mit privaten Unternehmen erfolgen. Die Kommunen mussen nicht
selbst als Betreiber von Carsharing-Angeboten oder von Ladestationen aktiv werden, sofern sie dies
nicht bereits sind. Die Kommunen kénnen z.B. auch attraktive Flachen flr Carsharing-Parkplatze
oder E-Pkw Ladestationen zur Verfigung stellen, die private Unternehmen dann als Standort fir ihr
Carsharing-Angebot oder ihre Ladestationen nutzen kénnen.

Die Finanzierung des Ausbaus kann zum Teil Uber Férdermittel des Bundes und des Freistaates
Sachsen erfolgen. Derzeit kdnnen z.B. Gber die Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr Uber die Gewahrung von Foérdermitteln im offentlichen
Personennahverkehr (RL-OPNV) und die Richtlinie des Sé&chsischen Staatsministeriums fir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zur Férderung nachhaltiger Mobilitadt aus dem Europaischen Fonds
fur regionale Entwicklung (EFRE) und dem Just Transition Fund (JTF) im Forderzeitraum 2021 bis
2027 (RL Mobilitdt EFRE/JTF 2021 bis 2027) Zuwendungen in Hdhe von bis zu 75 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben beantragt werden. Gegenstand der Férderungen sind unter anderem
der Bau und Ausbau von Verknipfungs- und Mobilitdtspunkten sowie Malinahmen zur Steigerung
der Attraktivitat des OPNV und des Radverkehrs wie der Bau von Fahrradabstellinfrastruktur. Uber
die Klimaschutzinitiative des Bundes kdnnen Kommunen eine Foérderung fiir die Errichtung und
Erweiterung von Mobilitatsstationen, die verschiedene Verkehrsmittel des Umweltverbundes nahtlos
miteinander verknupfen, erhalten. Gemal der Kommunalrichtlinie umfassen Mobilitatsstationen
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beispielsweise Haltepunkte des OPNV, Radabstellanlagen, Anlagen und Infrastruktur fir E-Bikes
sowie Einrichtungen fur Austauschangebote im Bereich der Verkehrsmittel (Sharing-Mobility-
Angebote), die in raumlicher Nahe zueinander liegen. Kommunen im ZVNL kénnen aufgrund ihrer
Lage in einem Braunkohlegebiet hierfur eine Férderung von 65 % erhalten.

VerknUpfungspunkte, deren Ausbau bereits beschlossen ist, sind in Abschnitt 5.3 dargestellt.

Die fahrplantechnologische Verknlpfung von SPNV-Linien untereinander erfolgt in Abhangigkeit
verfugbarer Trassen. Intramodale SPNV-Anschllisse werden beispielsweise in Geithain zwischen
S6 und RE 6 und in Eilenburg zw. S9 und S4 bzw. RE 10 hergestellt.

4.2.6 Fahrzeuganforderungen

Die Qualitatsanforderungen fur die Durchfihrung von Verkehrsangeboten im SPNV werden vom
ZVNL im jeweiligen Verkehrsvertrag gesondert geregelt. Grundsatzlich sind folgende Anforderungen
zu erfullen:

Technische Standards  Die Fahrzeuge missen gemal} der EBO zugelassen sein.

Die Fahrzeuge mussen den technischen Anforderungen der jeweiligen
Ausschreibung entsprechen.

Netzzugang Die Einhaltung der Netzzugangskriterien liegt in Verantwortung des
EVU.

Abstimmung auf Die Fahrzeuge muissen an die vorgegebenen Regelbahnsteigh6hen

Infrastruktur und Bahnsteiglangen angepasst sein und mit allen Tiren planmafig an

den Bahnsteigen halten.

Barrierefreiheit Schaffung bzw. Erhaltung der Barrierefreiheit gemal Regelwerk TSI-
PRM* (barrierefreie Nutzbarkeit der relevanten Elemente einer
Verkehrsstation).

Die Mitnahme von Rollstuhlfahrern und Kinderwagen ist zu
gewahrleisten.

Die Fahrzeuge mussen barrierefreie Bereiche aufweisen.

In jedem Zug muss mindestens eine funktionsfahige barrierefreie
Toilette vorhanden sein. Alle anderen Toiletten missen nicht barrierefrei
sein.

Die Einstieghilfen und ihr Standort missen am Fahrzeug gut sichtbar
gekennzeichnet sein. Das Personal muss die technischen Hilfsmittel
bedienen konnen.

Fahrradmitnahme Die Mitnahme von Fahrradern soll mdglich sein, kann aber nicht immer
auf allen Streckenabschnitten, vor allem in den Tagverkehrszeiten,
gewahrleistet werden.

40 TSI PRM ,Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitéat beziiglich der Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems der
Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat*
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Fahrgastkomfort Die Innengestaltung des Fahrgastraums soll mindestens folgende
Ausstattung aufweisen: Haltemoglichkeiten, Sitzplatze in Sitzgruppen
und Reihenbestuhlung, Ablageflachen/Tische, Gepackablagen,
Beleuchtung, Kleiderhaken, Notrufeinrichtungen

Neufahrzeuge sollen mit Steckdosen oder USB-Anschliissen
ausgestattet sein, Altfahrzeuge sind von dieser Anforderung
ausgenommen.

Fahrgastinformation An Fahrzeugfront und Rickseite befinden sich je eine frei
programmierbare, beleuchtete Darstellung der Linienangaben und des
Fahrtziels. An den Fahrzeugseiten ist eine, bei mehrteiligen
Fahrzeugen je Fahrzeugsegment eine, entsprechende Anzeige
vorzusehen.

Im Fahrzeug befindet sich ein schematischer Linienverlaufsplan. Im
Fahrzeug erfolgt die Ansage der Bahnhofe und Haltepunkte und eine
entsprechende visuelle Information.

Fahrausweise Der Fahrgast sollte die Moglichkeit haben, barrierefrei zuganglich im
Fahrzeug einen Fahrausweis zu erwerben. Ist dies nicht gegeben,
missen an den Zugangsstellen barrierefrei  zugangliche
Fahrkartenautomaten zur Verfligung stehen.

4.3 SPNV-Konzeption und Leistungsangebot

431 Ubersicht Wandel der Verkehrsvertrige

Die Leistungserbringung im Fahrplanjahr 2024/25 erfolgt durch zehn Verkehrsvertrage (vgl.
Abschnitt 2.2). Die Laufzeiten der derzeitigen Vertrage sind sehr unterschiedlich.

Der Verkehrsvertrag DNWS Teil C endet im Dezember 2025. Der daran anschlieRende Folgevertrag
RB 113 hat eine Laufzeit bis Dezember 2031 und wird durch DB Regio betrieben.

Der Verkehrsvertrag DNWS Teil B umfasst die Leistungen der Linie RB 110 und endet ebenfalls im
Dezember 2025. Die Linie RB 110 geht ab Dezember 2026 als MDSB S1 in den Vertrag des
MDSB2025plus Uber. Flr das Fahrplanjahr 2025/26 gilt ein Nachtrag, als Verlangerung des
ursprunglichen Verkehrsvertrages fur die Linie RB 110.

Die Verkehrsvertrage MDSB | und Saxonia (Linie RE 50) laufen ebenfalls im Dezember 2025 aus.

Die Ausschreibung des neuen Verkehrsvertrages MDSB2025plus, welcher die Leistungen des
MDSB | inkludiert, erfolgte mit dem Ziel, im Dezember 2025 zu starten. Die Ergebnisse der
europaweiten Ausschreibung lagen jedoch deutlich ber dem vorgesehenen Etat, so dass eine
Neuausschreibung erfolgen musste. Die Neuausschreibung erfolgte in zwei Losen zum Start ab
Dezember 2026.

Das Elektronetz Oberelbe (ENOE), indem die Linie RE 50 Ubergeht, startet ebenfalls im Dezember
2026.

Neben dem Vertrag flr die Linie RB 110 mussten auch fir diese beiden Verkehrsvertrage (MDSB |
und Saxonia) ebenfalls Verlangerungsvertrage abgeschlossen werden, um flr das Fahrplanjahr
2025/26 das Angebot zu sichern. Dabei kommt es teils zu Veranderungen im Verkehrsangebot.
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Alle Ubrigen sechs Vertrage gelten bis mindestens Dezember 2030, also in der Laufzeit des NVP
2025-2030.

In nachfolgender Tabelle sind die Veranderungen in der Zusammenfassung aufgezeigt; eine
Gesamtiibersicht der Linien und deren Anderungen bzw. Anpassungen bis zur Inbetriebnahme des
MDSB2025plus im Dezember 2026 sind in Anlage 23 aufgelistet.

Tabelle 45: Wandel der Verkehrsvertrage

Verkehrsvertrag : Verkehrsvertrag . Verkehrsvertrag .

24125 Laufzeit 25/26 Laufzeit 26/27 ff. Laufzeit
MDSB 2025plus Los | 13.12.2026 -

MDSB | - Netto 15.12.2013 - | MDSB | - Brutto- | 14.12.2025 - | 1.2 - Brutto 11.12.2038

13.12.2025 Verlangerung 12.12.2026 MDSB 2025plus Los | 13.12.2026 -

2 - Brutto 11.12.2038

MDSB I - Brutto 13.12.2015 - 14.12.2030

DNWS Teil B — 12.06.2016 - | RB 110 14.12.2025 - a%esrgBaggzas'sBé’%‘ 13.12.2026 -

Brutto (RB 110) 13.12.2025 | Verlingerung 12.12.2026 11.12.2038
Los 1.1 - Brutto

DNWS Teil C — 12.06.2016 -

Brutto (RB 113) 13129005 | RB113 14.12.2025 - 13.12.2031

STS-Netz - Brutto | 13.12.2015 - 14.12.2030

OTN - Netto 15.12.2024 - 13.12.2036

Netz Lausitz - 11.12.2022 - 08.12.2035

Brutto

Saxonia (RE 50) - | 12.06.2011 - gf:t‘:g'a (RES0) -1 14 12,2025 - ENOE (RE 50) 13.12.2026 -

Brutto 13.12.2025 » 12.12.2026 08.12.2040

Verlangerung
RE 6 Chemnitz - 09.06.2024 - 13.12.2031 (zusétzlich Option der Verlangerung zweimal um je ein Jahr)
Leipzig - Brutto
. ab 2028 Weiterfiihrung geplant

Verkehrsleistungen | 1y 15 516 - 31.12.2027 (Voraussetzung ist Finanzierungs-

DBG .
zusage durch Freistaat Sachsen)

In den drei hier beschriebenen Etappen erfolgen Anpassungen bei der Linienfihrung und bei der
angebotenen Betriebsleistung. Wie in Abschnitt 2.2 beschrieben, werden im aktuellen Fahrplanjahr
12,6 Mio. Zugkm erbracht. Das Ubergangsjahr ist gepragt von SparmaRnahmen durch
kostenintensivere Vertragsverlangerungen, so dass die Betriebsleistung auf 11,5 Mio. Zugkm sinkt.
Ab dem Fahrplanjahr 2026/27 werden rund 11,8 Mio. Zugkm pro Jahr erbracht, die in elf
Verkehrsvertragen geregelt werden.

4.3.2 Leistungsangebot 2026

Im Ubergangsjahr, dem Jahresfahrplan 2026, werden aufgrund der verzdgerten Betriebsaufnahme
des MDSB2025plus-Netzes bereits Anpassungen in Vorbereitung auf das Fahrplanjahr 2026/2027
vorgenommen. Linienweganderungen gegeniuber dem aktuellen Fahrplan betreffen dabei die Linien
der MDSB | Verlangerung und die Linie S2 aus dem MDSB Il. Die Linie RB 20 aus dem STS-Netz
verkehrt ab diesem Fahrplanjahr nicht mehr im Gebiet des ZVNL.
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Tabelle 46: Angebotsanpassungen ab Dezember 2025 (Fahrplanjahr 2026)

Naumburg - Eisenach)

ZVNL-Gebiet

Linie A Zugkm A Zugkm An-
2024/25 Linienverlauf 2024/2025 2024/2025 Linienverlauf 2025/2026 2025/2026| passungen
MDSB | Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf 201.081 | S10 entfallt ab Dez. 2025 entfallt
S10 (oben)

Dessau/Lutherstadt .

: - . Dessau/Lutherstadt Wittenberg -

MDSB-Il | Wittenberg/Juterbog - Bitterfeld 889.255 | Bitterfeld - Delitzsch - L Hbf (tief) - | 878.638
S2 - Delitzsch - L Hbf (tief) - Leinzia-Connewitz

Leipzig-Stétteritz pzig
VDSE | ot Sevepen - Halle (Saale) Halle Nietleben - Halle (Saale) Hbf

X - vy 1.611.582 | - Schkeuditz - L Hbf (tief) - Bona - | 1.603.555
S3 L Hbf (tief) — Leipzig-Stétteritz N
Geithain

— Wurzen — Oschatz

MDSB S30 neu ab Dez. 2025 Leipzig Hbf — Schkeuditz 55.948 | neu
Falkenberg (Elster) — Torgau —

Falkenberg (Elster) — Torgau — . v B o -
MDSB | Ejlenburg — Taucha — L Hbf 1576.266 | Cilenburg — Taucha — L Hbf (tief) - | 5 43 ggg | Linienlauf
S4 . . Leipzig Stétteritz - Wurzen - verlangert

(tief) — Markkleeberg Gaschwitz Oschatz

Halle (Saale) Hbf — Flughafen Halle Trotha - Halle (Saale) Hbf —
MDSB Leipzig/Halle — L Hbf (tief) — Flughafen Leipzig/Halle — L Hbf )
S5/ S5X | Altenburg — Werdau — zwickau | 819384 | tief) — Altenburg — Werdau — 1.533.975

(Sachsen) Hbf Zwickau (Sachsen) Hbf

Leipzig Messe — L Hbf (tief) — e ) Linienlauf
MDSB | Gaschwitz - Borna (bei Leipzig) | 1.196.871 | [Naumburg - Weienfels 297.569 | verandert
S6 o Markranstédt - L Hbf (oben) .

— Geithain + verkirzt
RB 20 L Hbf (oben) - Weil3enfels (- 304.255 RB 20 entfallt ab Dez. 2025 im entfallt

Insgesamt wird im Fahrplanjahr 2025/2026 eine Betriebsleistung von 11,5 Mio. Zugkm erbracht. Dies
sind 8,5 % weniger Angebotsleistungen als im aktuellen Fahrplan, was auf die notwendigen

Sparmalinahmen zurtickzuflihren ist.

In der Verbandsversammlung am 23.06.2025 wurden Beschlisse zu Mehrleistungen gefasst. Einige
Fahrten sollen zunachst im Jahresfahrplan 2026, insgesamt zusatzlich 140.858 Zugkilometer,
wieder aufgenommen werden. Das betrifft:

e S1: zusatzlich 4 Fahrtenpaare zwischen Leipzig Miltitzer Allee und Leipzig-Stoétteritz zur
Herstellung 30-min-Takt zwischen 20:00 und 24:00
e S3: zusétzlich 2 Fahrtenpaare zwischen Leipzig Hbf (tief) und Borna zur Herstellung 30-min-
Takt bis 23:00
e S5: zusatzlich taglich 1 Fahrt zwischen Leipzig-Connewitz und Halle-Trotha Lickenschluss
bis 23:00

Das Liniennetz fir den Jahresfahrplan 2026 ist in Abbildung 51 dargestellt.
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Abbildung 51: Liniennetz im Jahresfahrplan 2026 (Stand Juli 2025)

43.3 Leistungsangebot 2027+

Ubersicht

Ab dem Fahrplanjahr 2026/2027 gilt der aus finanziellen Grinden eingekurzte
Ausschreibungsfahrplan des MDSB2025plus. Grundsatzlich wird bei auskémmlicher Finanzierung
angestrebt, mindestens den Leistungsumfang 2025 wieder zu erreichen. Im Verbandsgebiet des
ZVNL verkehren 18 SPNV-Linien. Sechs EVU erbringen die in elf Verkehrsvertragen geregelten
Leistungen. Neuer Leistungserbringer ist das EVU Die Landerbahn GmbH (DLB), die im Rahmen
der Ausschreibung MDSB2025plus den Zuschlag fiir das Los 2 erhalten hat.

Vorrangiges Ziel des ZVNL ist die Ausweitung des SPNV-Angebots im MDSB2025plus durch
Ricknahme der aus finanziellen Grinden zunachst erfolgten Angebotseinschrankungen. Das sind
im Einzelnen (s. auch Kap. 4.5 Prufauftrag 1):

o Verdichtungen im Abendverkehr auf der S1, S3, S4 und S6,

o Nachbestellung S4 Torgau — Falkenberg (Elster),

e Verlangerung S4 Zwischentakte Taucha (b Leipzig) — Eilenburg,
e Nachbestellung weiterer HVZ-Leistungen nach Oschatz sowie
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o Nachbestellung S10 Leipzig Hbf (oben) — L Miltitzer Allee.

Tabelle 47: Linienubersicht und Verkehrsvertrage ab Fahrplanjahr 2026/2027

Zugkm Zugkm
. Verkehrsvertrag . - Anteil
Linie ab 2026/2027 Linienverlauf EVU m:oz.}g:\l; im
P ZVNL
11.771.069 | 100,0 %
MDSB | MDSB 2025BEMU Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (tief) — . .
S1 Los 1.1 - Brutto Leipzig-Stétteritz - Grimma - Débeln DB Regio | 1.345092 11,4 %
Dessau/Lutherstadt Wittenberg - Bitterfeld -
g"ZDSB MDSB II - Brutto Delitzsch - L Hbf (tief) - Markkleeberg- DB Regio |1.049.238 |89 %
Gaschwitz
MDSB | MDSB 2025plus Halle Nietleben - Halle (Saale) Hbf — 0
S3 Los 2 - Brutto Schkeuditz - L Hbf (tief) — Borna - Geithain | 0> 1578413 1134 %
MDSB | MDSB 2025plus . . o
S30 Los 1.2 - Brutto Schkeuditz - L Hbf (oben) DB Regio |55.948 0,5 %
Falkenberg** — Torgau — Eilenburg —
Taucha — Leipzig Hbf (tief) — Wurzen —
MDSB E”OZiBzz_oéfupt';S Oschatz DBRegio |1.911.310 |162 %
’ (**vorbehaltlich Finanzierbarkeit und
technisch-technologischer Machbarkeit)
Halle Trotha - Halle (Saale) Hbf —
MDSB | MDSB 2025plus Flughafen Leipzig/Halle — L Hbf (tief) — DLB
S5 Los 2 - Brutto Altenburg — GORnitz - Glauchau/Werdau —
Zwickau (Sachsen) Hbf 1 533.975 13.0 %
Halle Trotha - Halle (Saale) Hbf — T R
MDSB | MDSB 2025plus Flughafen Leipzig/Halle — L Hbf (tief) — DLB
S5X Los 2 - Brutto Altenburg — Werdau — Zwickau (Sachsen)
Hbf / Plauen
MDSB | MDSB 2025plus Naumburg / Leipzig Messe — L Hbf (tief) — . o
S6 Los 1.2 - Brutto Leipzig-Stotteritz DB Regio | 509.121 43 %
'\S/'ESB MDSB Il - Brutto Eilenburg - Halle DB Regio | 304.010 2,6 %
RB 113 | RB 113 L Hbf (oben) - Bad Lausick - Geithain DB Regio |538.424 4,6 %
RB 22 | OTN - Netto L Hbf (oben) - Zeitz - Gera -Saalfeld EB
494.343 4,2 %
RE 12 | OTN - Netto L Hbf (oben) — Zeitz - Gera - Saalfeld EB
. Cottbus - L Hbf (oben) (Falkenberg - . o
RE10 | Netz Lausitz - Brutto || ;i et teilweise gekoppelt mit RE 11) | DF Redio | 433.271 3.7 %
RE 13 | MDSB Il - Brutto Magdeburg - Bitterfeld - L Hbf (oben) DB Regio | 331.049 2,8%
L Hbf (oben) - WeilRenfels — Saalfeld .
RE 15 | STS-Netz - Brutto Abellio 117.641 1,0 %
(Saale)
RE 50 |ENOE L Hbf (oben) - Riesa - Dresden Hbf DB Regio | 865.322 7,4 %
RE 6 Chemnitz - L Hbf (oben) - Bad Lausick - Geithain - .
RE6 || eipzig - Brutto Burgstadt - Chemnitz Transdev | 680.911 5.8 %
) ab 2028 Weiterflihrung geplant
DBG Verkefrsleistungen (Voraussetzung ist Finanzierungszusage DBG 23.000 0,2 %
DBG - Netto .
durch Freistaat Sachsen)
Ricknahme der Angebotskiirzungen bis zu 648.507 Zkm
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'\S/I4DSB E/IODSS1?22-OI§fuptltl:>S Falkenberg (Elster) — Torgau DB Regio g';'ggo
MDSB | MDSB 2025plus Torgau — Eilenburg — Taucha — Leipzig Hbf DB Redio bis zu
S4 Los 1.2 - Brutto (tief) — Wurzen — Oschatz 9 228.073
MDSB | MDSB 2025BEMU Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (tief) — ) bis zu
S1 Los 1.1 - Brutto Leipzig-Stdtteritz - Grimma - Débeln DB Regio | 65 050
MDSB | MDSB 2025plus Halle Nietleben - Halle (Saale) Hbf — DLB bis zu
S3 Los 2 - Brutto Schkeuditz - L Hbf (tief) — Borna - Geithain 69.022
MDSB | MDSB 2025plus Naumburg / Leipzig Messe — L Hbf (tief) — DB Rea bis zu
S6 Los 1.2 - Brutto Leipzig-Stétteritz €910 122 331
g"%SB Leipzig Hbf (oben) — L Miltitzer Allee offen 2'()51%81

Der Jahresfahrplan 2027 ist in Abbildung 52 dargestellt, im Folgenden werden die dann gultigen
Verkehrsvertrage beschrieben.
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Abbildung 52: Liniennetz im Jahresfahrplan 2027 (Stand Juli 2025)
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Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB2025BEMU — Los 1.1)

Das Los 1.1 umfasst die S-Bahn-Linie S1 von Leipzig Miltitzer Allee nach Dobeln mit der Fihrung
durch den City-Tunnel. Sie ersetzt mit der Verlangerung nach Ddébeln die Linie RB 110. Die
Leistungen werden mit BEMU erbracht, womit erstmals im MDSB-Netz batterieelektrische
Fahrzeuge zum Einsatz kommen. Die in der HVZ-verkehrende Verstarkerlinie S10 Leipzig Miltitzer
Allee — Hauptbahnhof entfallt aufgrund von Sparmaflinahmen ab Dezember 2025.

Ubersicht MDSB2025BEMU — Los 1.1 ab 12/2026 MDSB2025BEMU
Vertragslaufzeit 13.12.2026 bis 11.12.2038 (Brutto) Los 1.1
Aufgabentrager ZVNL, ZVMS
EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/ Jahr 1.345.092 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien MDSB S1

Fahrzeuge Neufahrzeuge des Typs Siemens Mireo Plus B

Tabelle 48: Angebot der Linien des MDSB2025BEMU ab Fahrplanjahr 2026/2027

:'}'(’I‘B'g')‘ Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
30-min-Takt bis Grimma
MDSB S1 Leipzig Miltitzer Allee — L Hbf (tief) — aullerhalb HVZ 60-min-Takt),
g
(KBS 501.1+506) Leipzig-Stotteritz — Grimma — Débeln 60-min-Takt Grimma — Ddbeln/
Sa,SoF 120-min-Takt
=4~ Veranderung ggti. Bestandfahrplan 2024/2025
n g g —| entfilitab Fahrplan 2025/2026
(5] @ c
e e e 1H 6 3 o -
sy 9065 mmpg ©° o £ _96e e
¢ ©0 gHeegHH . IoiIB, o : 0
53 ;28088 ©%eitig:®:%a 0,20 _06:8
2523522323803 2532022252635 £
= 2 S{: < 2 b5} 8 L 5 @ E P I s e |51 5 5 ‘g o S 3 s B 15 = =
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Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB2025plus — Los 1.2)

Das Los 1.2 umfasst die S-Bahn-Linien S30, S4 und S6. Die Linie S30 verstarkt den stark
nachgefragten Abschnitt Leipzig Hbf - Schkeuditz in der HVZ. Die S4 Ubernimmt bereits im
Ubergangsjahr 2026 den Abschnitt Leipzig Hbf — Wurzen —Oschatz (ehemals Linie S3). Der
Abschnitt Naumburg - Weilienfels - Markranstadt - L Hbf (oben) wird ab Dezember 2025 von der
Linie S6 bedient und ersetzt die Linie RB 20. Ab Dezember 2026 wird die Linie um die Aste Leipzig-
Stotteritz und Leipzig Messe erweitert. Im Bestandsjahr 2024/2025 wurde der Ast Leipzig Messe
bereits von der S6 und der Ast Leipzig-Stotteritz von der Linie S2 bedient.

Ubersicht MDSB2025plus — Los 1.2 ab 12/2026

Vertragslaufzeit 13.12.2026 bis 11.12.2038 (Brutto)

Aufgabentrager ZVNL, NASA

EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/ Jahr 2.476.379 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien MDSB S30, MDSB S4, MDSB S6

Fahrzeuge Neufahrzeuge des Typs Siemens Mireo

Tabelle 49: Angebot der Linien des MDSB2025plus - Los 1.2 ab Fahrplanjahr 2026/2027

h‘{;g’; Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
MDSB S30 . . 60-min-Takt HVZ;
(KBS 501.3) Neu: Schkeuditz - L Hbf (oben) Verstérkerfunktion fir die S3
H
2]
()
[ 5]
g )
® o , 403
NS EEE
IR EEE
R EEE
(530 ) - _‘ ,_‘ = 5 5 = - neu ab Fahrplanjahr 2025/2026

3
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Oschatz — Wurzen: Einzelleistungen
Wurzen — L Hbf (tief) — Torgau: 30-min-Takt /

MDSB S4 Oschatz — Wurzen — Leipzig Hbf ab 20:00 im 60-min-Takt / Richtung Wurzen
tief) — Taucha — Eilenburg — Torgau ab 22:00 im 120-min-Takt
(KBS 501.4)

) — Falkenberg** Torgau — Falkenberg: 120-min-Takt**
(**vorbehaltlich Finanzierbarkeit und
technisch-technologischer Machbarkeit)

H H

o )
e 2 m S H s X
= y a

e® £ 3° om® 8 e 4 _

o o o8 5 g3 i .o ¢ n s 8 ©
: £ < B B = 9 a o € %
9999999962%®§9 Egggfggﬁ-?%@:ueegg@
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a 0

Einzelfahrten

M.-Grg3stadteln

M.-Gagchwitz
Markkleeberg
L.-Conhewitz

M. Nopd

2VGr.
430/60 » 4120 0

-
w
S
v

** vorbehaltlich
Finanzierbarkeit und
. technisch-technologischer
.. . Machbarkeit
~@~ Verdnderung ggu. Bestandfahrplan 2024/2025

F— entfilltab Fahrplan 2025/2026

Naumburg / Leipzig Messe — L Hbf

Naumburg / Leipzig Messe — L Hbf (tief): 60-

MDSB $6 (tief) — Leipzig-Stotteritz min-Takt
(KBS 501.6) e neuempHgItL oottty L Hbf (tief) — Leipzig-Stdtteritz: 30-min-Takt /
~~0PPIP ab 20:00 im 60-min-Takt
(2]
(5]
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g A B e < 0
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Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB2025plus — Los 2)

Das Los 2 umfasst die S-Bahn-Linien S3, S5 und S5X. Ab Dezember 2026 wird das Angebot von
Die Landerbahn GmbH erbracht, welche die Ausschreibung gewonnen hat. Die Linie S3 tGbernimmt
bereits im Ubergangsjahr 2026 den Abschnitt Leipzig Hbf - Geithain (ehemals Linie S6). Ab
Dezember 2026 wird die Linie S5 in GAlnitz nach Zwickau bzw. Glauchau im 120-min-Takt geflugelt.
Die Linie S5X fahrt im 60-min-Takt. In Werdau ist eine Fligelung nach Zwickau bzw. Plauen im 120-
min-Takt vorgesehen. Damit wird eine umsteigefreie Verbindung von Plauen in die Metropolregion
Leipzig/Halle angeboten.

Ubersicht MDSB2025plus — Los 2 ab 12/2026 MDSB2025plus
Vertragslaufzeit 13.12.2026 bis 11.12.2038 (Brutto) Los 2
Aufgabentrager ZVNL, ZVMS, ZVV, NASA, Land Thiringen,

Land Brandenburg

EVU Die Landerbahn GmbH DLB

Betriebsleistung/ Jahr 3.112.388 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien MDSB S3, MDSB S5, MDSB S5X

Fahrzeuge Neufahrzeuge des Typs Siemens Mireo

Tabelle 50: Angebot der Linien des MDSB2025plus - Los 2 ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien .
Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
(KBS)
MDSB S3 Halle Nietleben - Halle (Saale) Hbf — Halle Nietleben - Borna im 30-min-Takt /
(KBS 501.3) Schkeuditz - L Hbf (tief) — Borna - ab 20:00 im 60-min-Takt,
) Geithain Borna - Geithain im 60-min-Takt
H H :
o ) H e
o H e e © "
(] 1] ]
[ ] 8 8 o 8 Y = e
9 9 0 92 0 o ) T £ e 5}
e o : H g e e 0 i © 2 « g 8 e
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ZVYNL
Halle Trotha — Altenburg: je 60-min-Takt;
durch Uberlagerung beider Linien 30-min-
MDSB S5 Halle Trotha - Halle (Saale) Hbf — Takt
(KBS 501.5) Flughafen Leipzig/Halle — L Hbf (tief) — | Altenburg — Zwickau: S5 120-min-Takt +
) Altenburg — G6Rnitz — Glauchau / S5X 60-min-Takt (gerade Stunde =
Zwickau (Sachsen) Hbf 1F/ungerade = 2F)
MDSB S5X Halle Trotha - Halle (Saale) Hbf — S5 Flagelung in GoRnitz nach Glauchau
(KBS 501.5) Flughafen Leipzig/Halle — L Hbf (tief) — | und Zwickau im 120-min-Takt
’ Altenburg — Werdau — Zwickau S5X Flugelung in Werdau nach Plauen
(Sachsen) Hbf / Plauen und Zwickau im 120-min-Takt / andere
Fahrt ohne Flagelung nach Zwickau
e
a
e 6
e =86
E * Halt von einzelnen S-Bahnen der Linie S5X :
g g g 3 =)
H A H ;] [:] % €120 » ;)
89 ;09 ©6 goseoe . 3§ 8 g
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Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB i)

Der Verkehrsvertrag MDSB Il ist bis zum 14.12.2030 giltig. Mit der Vergabe des Netzes
MDSB2025plus im Jahr 2023 erfolgen im MDSB |l Anpassungen auf der Linie S2. Im Ubergangsjahr
2025/2026 verkehrt die Linie S2 nur bis Leipzig-Connewitz. Ab dem Fahrplanjahr 2026/2027 verkehrt
die Linie S2 bis Markkleeberg-Gaschwitz und dbernimmt den Endpunkt der Linie S4. Bei der S9 ist
derzeit noch offen, ab wann Delitzsch CTC bedient wird. Nach der vollstandigen Inbetriebnahme des
Bahnhofs Delitzsch CTC wird die Linie S9 voraussichtlich auf Delitzsch CTC - Eilenburg verkurzt
und eine neue Linie eingerichtet (siehe Abschnitte 4.3.4 und 5.1).

Ubersicht MDSB Il ab 12/2026 .
Mitteldeutsches
Vertragslaufzeit 13.12.2015 bis 14.12.2030 MDSB Il (Brutto) S-Bahn-Netz Il

Aufgabentrager ZVNL, NASA, Land Brandenburg

EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/ Jahr 1.684.297 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien MDSB S2, MDSB S9, RE 13

Fahrzeuge Triebzlge Talent Il des Herstellers Bombardier der

Baureihen 442, 1442, 9442

Tabelle 51: Angebot der Linien des MDSB Il ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
M.-Gaschwitz — Delitzsch im 30-min-Takt /
. ab 20:00 im 60-min-Takt
MDSB S2 gﬁtzsr?:lg-“tggﬁfigaWl'ftﬁg?‘(etrlgf) ] Delitzsch — Bitterfeld: Mo-Fr im 30-min-
(KBS 501.2) Markkleebera-Gaschwitz Takt / SaSoF im 60-min-Takt,
9 Verdichtung mit RE 13 zwischen Leipzig —
Delitzsch (— Dessau)
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Eilenburg — Halle
MDSB S9 Geplanter Interimshalt und spater 60-min-Takt
(KBS 501.9) Vollausbau des neuen Haltepunktes
Delitzsch CTC

Derzeit ist noch offen, ab wann Delitzsch

CTC bedient und die S9 ggf. geandert
H
(<) (5} wird.
(2 2] Bis zur Fertigstellung der baulichen
6 e Anlagen soll die Anbindung des
@ o - ©  Standortes interimsweise mit einem S-
Pt Delizseh unt ©  Bahn-Pendel Leipzig Hbf — Delitzsch
5 (Fubweg 12 min) B West/CTC erfolgen
T s O @ v ®
O} o T =~ @O £
© 2 =8 c 8 ¥ T o
S " v = 9 [¥] o o =
] 2 &2 Y c o o e <
= $ 2 £ £ £ 3 § g £ ¢
£ & & s &£ 2048 2 & € &
460%/120 » @ geplanter neuer Haltepunkt
*5-9 Uhr und 14-19 Uhr
RE 13 60-min-Takt
(KBS 254) Magdeburg - Bitterfeld - L Hbf (oben) Verdichtung mit S2 zwischen Leipzig —
Delitzsch (- Dessau)
o' o
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& 9 & 6 5
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RB 113

Der Verkehrsvertrag der Linie RB 113 wurde im Herbst 2024 abgeschlossen, begann im Dezember
2025 und endet bereits 2031.

Ubersicht RB 113 ab 12/2026
Vertragslaufzeit 14.12.2025 bis 13.12.2031
Aufgabentrager ZVNL
EVU DB Regio AG
Betriebsleistung/ Jahr 538.424 Zugkm/Jahr
Linien RB 113
Fahrzeuge Alstom Coradia A TER der Baureihe 641

Tabelle 52: Angebot der Linie RB 113 ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien ..
(KBS) Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
60-min-Takt
RB 113 . T ausgediunnt am Vormittag
(KBS 525) L Hbf (oben) - Bad Lausick - Geithain Verdichtung mit RE 6 zwischen Leipzig —
Geithain
&
o8& 3 >
& & S BH
& s ¢ e 56§5 P e )
@ F F 5 5F e H 'a§Q
. §ESLEEO 0 s &
S FT s 5558 6582
oS0 ITLES F3 85 F
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RE 6 Chemnitz — Leipzig

Der Verkehrsvertrag fur die Linie RE 6 gilt bis zum 13.12.2031 und unterliegt wahrend der Laufzeit
des NVP keiner Anderung in der Angebotsleistung.

Ubersicht RE 6 Chemnitz - Leipzig ab 2026/2027

Vertragslaufzeit 09.06.2024 bis 13.12.2031
(Verlangerungsoption um zwei Jahre)
RE 6 (Brutto)

Aufgabentrager ZVNL, ZVMS

EVU Transdev Regio Ost GmbH

Betriebsleistung/ Jahr 680.911 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 6

Fahrzeuge Alstom Coradia Continental BEMU Baureihe 1440.4

Tabelle 53: Angebot der Linie RE 6 ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien -
(KBS) Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
; 60-min-Takt
RE 6 L Hbf (oben) - Bad Lausick - Verdichtung mit RB 113 zwischen
(KBS 525) Geithain - o
Leipzig — Geithain
S o
6 & 0
& § (] 6
nd N 9 6
S g § s ® 6
5) 37, § 5 s & 5 &
K7 N & &g § £ & 5
(RE6) 50606000 05O—00C0—00+ —
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Elektronetz Oberelbe ENOE (RE 50)

Mit der offiziellen Zuschlagserteilung im Juli 2023 durch den federfihrenden ZVOE wird das ENOE
im Dezember 2026 in Betrieb gehen. Zu diesem Netz gehort die Linie RE 50 Leipzig - Dresden. Den
Zuschlag erhielt DB Regio, die auch das Ubergangsjahr bis zum Start des ENOE mit einem
Verlangerungsvertrag Saxonia absichert.

Ubersicht ENOE (RE 50) ab 2026/2027
Vertragslaufzeit 13.12.2026 bis 08.12.2040
Aufgabentrager ZVNL, ZVOE
EVU DB Regio AG

Betriebsleistung/ Jahr 865.322 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 50

Fahrzeuge Alstom (Bombardier) Twindexx Vario Baureihe 445

Tabelle 54: Angebot der Linie RE 50 ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
RE 50 60-min-Takt
L Hbf (oben) - Riesa - Dresden Hbf Verdichtung mit S4 zwischen
(KBS 500) L
Leipzig — Wurzen
4 o
% o
@Q ‘§ 09 5 9
3 6

3
RS
L
N
\r
S

S0 unverandert ggii. Bestandsjahr
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Netz Lausitz

Der Verkehrsvertrag Netz Lausitz gilt bis zum 08.12.2035 und unterliegt wahrend der Laufzeit des
NVP keiner Anderung in der Angebotsleistung.

Ubersicht Netz Lausitz (RE 10/RE 11) ab 2026/2027

Vertragslaufzeit
Aufgabentrager

EVU

Betriebsleistung/ Jahr
Linien

Fahrzeuge

11.12.2022 bis 08.12.2035 RE 10/ RE 11
ZVNL, Land Brandenburg

DB Regio AG

433.271 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL

RE 10

Baureihe 463 (Siemens Mireo)

Tabelle 55: Angebot der Linie RE 10/RE 11 ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
Leipzig — Falkenberg: 120-min-Takt
Teilweise Kopplung mit RE 11
RE 10 L Hbf (oben) — Torgau — Falkenberg (Elster) (Leipzig — Falkenberg —
(KBS 210/11) | (- Cottbus) Hoyerswerda)
Verdichtung mit S4 zwischen
Leipzig — Torgau
&
ég
H
& o
© 6 g &9 26 e B
« @ & 6
Q @ S & ) O
R 3 o oL 9, 4
N7 3 y X ¢ & gL S
.,\h,\,\;,\,\””@s““’l\ RE 10 Cottbus
A Ta RTINS N . RE 11 Hoyerswerda
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Saale-Thiiringen-Siidharz-Netz (STS)

Der Verkehrsvertrag STS-Netz gilt unverandert bis zum 14.12.2030. Die Linie RB 20 verkehrt jedoch
ab Dezember 2025 nicht mehr auf der Relation Naumburg - Leipzig. Ab diesem Zeitpunkt Gbernimmt

die Linie S6 diese Leistung, die im MDSB | - Verlangerung und anschlief’iend im MDSB2025plus -
Los 1.2 integriert ist.

Ubersicht STS 2024/2025 Saale-
Vertragslaufzeit 13.12.2015 bis 14.12.2030 STS (Brutto) Thf_"ingﬂﬂ-
Aufgabentrager ZVNL, NASA, Freistaat Thiringen Sudharz
EVU Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH

Betriebsleistung/ Jahr 117.641 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 15
Fahrzeuge Baureihe 9442 (Bombardier Talent I1)

Tabelle 56: Angebot der Linie RE 15 ab Fahrplanjahr 2026/2027

Linien

(KBS) Linienverlauf Angebot ab 2026/2027

. : 120-min-Takt
RE 15 Leipzig Hbf — Weillenfels — Naumburg — . . .
(KBS 580.1) Saalfeld(Saale) Verdichtung mit S6 zwischen

Leipzig — Naumburg

unverandert ggii. Bestandsjahr
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Ostthiiringen-Netz (OTN)

Der Verkehrsvertrag OTN gilt bis zum 14.12.2036 und unterliegt wahrend der Laufzeit des NVP im
Nahverkehrsraum Leipzig keiner Anderung in der Angebotsleistung.

Ubersicht OTN ab 2026/2027 [Dstthﬂringen-]
Vertragslaufzeit 15.12.2024 bis 13.12.2036 Netz
Aufgabentrager ZVNL, NASA, Freistaat Thiringen
EVU Erfurter Bahn GmbH
Betriebsleistung/ Jahr 494.271 Zugkm/Jahr im Verbandsgebiet des ZVNL
Linien RE 12, RB 22
Fahrzeuge Baureihe 650 (Stadler RegioShuttle)

Tabelle 57: Angebot des OTN-Netzes ab Fahrplanjahr 2026/2027

z_}l(rggr)l Linienverlauf | Angebot ab 2026/2027
L Hbf (oben)
RE 12 — Zeitz -
(KBS 550) (Ciegz;”\é\fg')da RE12 / RB22: 60-min-Takt
L Hbf (ob RB 22 alle 2-h Flugelung in Weida zur RB 13 nach Hof und RB 22 nach
RB 22 Lhi(oben)  saalfeld
gﬁg; 3;)50) Gera — Weida
(— Saalfeld)

e
S
Flugelung RB 22 | RB 13 3 \3
120min-Takt I
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Verkehrsleistungen DBG

Der Verkehrsvertrag DBG gilt bereits seit Dezember 2016. Eine Verlangerung uber 2027 hinaus setzt
voraus, dass die Finanzierung gesichert ist.

Ubersicht Verkehrsleistung DBG ab 2026/2027

Déllnitzbahn
Vertragslaufzeit 11.12.2016 bis 11.12.2027 / Verlangerung nur mit
Finanzierungszusagen moglich
Aufgabentrager ZVNL
EVU DélInitzbahn GmbH
Betriebsleistung/ Jahr 23.000 Zugkm/Jahr
Linien DBG
Fahrzeuge Dieseltriebwagen VT 137 515 (Schulerverkehr),
Dampf-/Diesellok mit Schmalspurwagen
Tabelle 58: Angebot der DBG ab Fahrplanjahr 2026/2027
:'}'(’I‘B'g')‘ Linienverlauf Angebot ab 2026/2027
Einzelfahrten
DBG ab 2028 Weiterfihrung geplant
(KBS 502) Oschatz — Mugeln — Glossen/Kemmlitz (Voraussetzung ist

Finanzierungszusage durch
Freistaat Sachsen)

4 Einzelfahrten»

. Kemmlitz Ort

‘ Kemmlitz

unverandert ggii. Bestandsjahr
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Zusammenfassung

Tabelle 59 gibt einen Uberblick (iber die Anteile der jahrlichen Betriebsleistung ab dem Fahrplanjahr
2026/2027 nach Verkehrsvertrag und EVU.

Tabelle 59: Anteile der Verkehrsvertriage an der Betriebsleistung ab Fahrplanjahr 2026/2027

Verkehrsvertrag . . Anteil
(W) EVU Linien Zugkm Zugkm
11W 6 EVU 18 Linien 11.771.069 100,0 %
MDSB2025BEMU 5 pegio AG MDSB S1 1.345.002 1.4 %
Los 1.1 - Brutto
MDSB2025plus . MDSB S30: S4: .
MDSB2029DLS DB Regio AG o 2.476.379 21.0 %
MDSB2025plus Die Landerbahn MDSB S3; S5; o
Los 2 - Brutto GmbH DLB S5X 3.112.388 26,4 %
MDSB Il - Brutto DB Regio AG MDSE‘Q 1332 S9; 1.684.297 14,3 %
RB 113 DB Regio AG RB 113 538.424 46 %
OTN - Netto Erfurter Bahn RE 12: RB 22 494.271 42 %
GmbH
Netz Lausitz - DB Regio AG RE 10/RE 11 433.271 3.7 %
Brutto
Abellio Rail
STS-Netz - Brutto Mitteldeutschland RE 15 117.641 1,0 %
GmbH
ENOE DB Regio AG RE 50 865.322 7.4%
RE 6 Chemnitz - Transdev Regio o
Leipzig - Brutto Ost GmbH RE® 680.911 58 %
Verkehrsleistunge Dollnitzbahn DBG 23000 0.2 %

n DBG - Netto GmbH

Das Rickgrat des SPNV im NVR Leipzig bildet das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz mit dem
MDSB2025plus und dem MDSB |l. Mit der Ausschreibung des MDSB2025plus wird die Linie RB 110
durch die S-Bahn-Linie S1 mit BEMU ersetzt. Damit werden ab Dezember 2026 erstmals BEMU im
MDSB eingesetzt. Zusammen mit dem Einsatz von BEMU auf der Linie RE 6 wird der Anteil der
elektrisch gefahrenen Zugkm deutlich erhoht.

Damit werden zukunftig Uber 90 % der angebotenen Betriebsleistung elektrisch erbracht (siehe auch
Abbildung 54 in Abschnitt 4.3.4).

Das neu im ZVNL tatige EVU Die Landerbahn GmbH hat einen Anteil von 26,4 %, den der bisherige
Hauptleistungserbringer DB Regio (bisher Gber 80 %) aufgrund der Ausschreibung abgeben musste.
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Tabelle 60: Anteile der EVU an der Betriebsleistung ab Fahrplanjahr 2026/2027

EVU Zugkm Anteil
Zugkm
DBG_\\
6 EVU 11.771.069 100,0 % 0%
DLB
Abellio Rail 17641 0% 7
Mitteldeutschland GmbH ' o0
DB Regio
DB Regio AG 7.342.786 62,4 % 62%
EB__
Die Landerbahn GmbH DLB 3.112.388 26,4 % 4%
Transdev
0 6%
Erfurter Bahn GmbH 494.343 4,2 % e /
1%
Transdev Regio Ost GmbH 680.911 5,8 % ’
Dollnitzbahn GmbH 23.000 0,2 %

Nachfolgende Abbildung 53 zeigt das Liniennetz mit den zugehorigen Verkehrsvertragen im
Verbundgebiet des ZVNL ab 2027.
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Abbildung 53: Liniennetz und Verkehrsvertrage im Jahresfahrplan 2027
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Mit den Neuvergaben wird an acht Zugangsstellen zum SPNV der Erwerb von Fahrausweisen durch
neu aufgestellte Fahrausweisautomaten erleichtert. Eine laufende Uberpriifung der Anzahl der
Automaten auf den tatsachlichen Bedarf ist vor dem Hintergrund der Weiterentwicklung des Online-
Ticketings regelmallig vorzunehmen. Ein nachster Schritt ist die Umstellung der
Fahrausweisautomaten auf bargeldlosen Betrieb (siehe Abschnitt 6.7.2).

4.3.4 Ausblick 2030+

Dekarbonisierung

nach Abschluss der

Jahresfahrplan 2025 Jahresfahrplan 2027 InfrastrukturmaRnahmen®

v,

17%

BEMU
1%

*  Elektrifizierung Leipzig - Chemnitz und
Leipzig - Zeitz

Abbildung 54: Entwicklung des Anteils der Betriebsleistung nach Antriebsart*'

Wie Abbildung 54 zeigt, wird die Dekarbonisierung der SPNV-Fahrzeugflotte im Gebiet des ZVNL in
den 2030er Jahren abgeschlossen sein. Nach Abschluss der Elektrifizierung der Abschnitte Leipzig
— Chemnitz und nach Gera, werden im NVR Leipzig nahezu alle im planmafigen SPNV betriebenen
Bahnstrecken mit elektrischen Fahrzeugen (EMU) befahren. Auf der Verbindung nach Débeln
kommen batterieelektrische Fahrzeuge (BEMU) zum Einsatz. Damit wird der SPNV im ZVNL ab den
2030er Jahren nahezu vollstandig emissionsfrei sein und die Fahrgaste profitieren von einer noch
klimafreundlicheren Mobilitat.

Ausblick SPNV

e MDSB 2025plus: Fuhrung der Linie S6 optional halbstindlich alternierend nach Naumburg
/ Merseburg mit Wenden in Grol3korbetha, bei gleichzeitigem Entfall des Astes zur Messe.

e MDSB II: Das Netz soll ab Dezember 2030 neu vergeben werden. Die Planungen dazu
laufen derzeit bei der NASA, gréRere Linienanderungen sind nicht zu erwarten.

e MDSB Il S9: Nach der Vollinbetriebnahme des Bahnhofs Delitzsch CTC, erfolgt
voraussichtlich die Einkurzung der Linie S9 auf Delitzsch CTC - Eilenburg und die
Einrichtung einer neuen Linie Leipzig Hbf — Delitzsch CTC — Halle Hbf (in D-Takt-Entwurf mit
Durchbindung nach Lutherstadt Eisleben).

¢ RB 113: Auf dem ,Geithainer* wird wahrend der Bauzeit der ABS Leipzig - Chemnitz ein
langerfristiger SEV durchgeflhrt, sieben DB BR 641 werden weiterhin eingesetzt.

41 Ohne Ddllnitzbahn
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¢ RE 6: Die Zuge der Linie Leipzig — Chemnitz werden wahrend der Bauzeit der Elektrifizierung
Uber einen langeren Zeitraum umgeleitet. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist der Einsatz
von EMUs bzw. der Umbau von BEMUs geplant.

o DBG: Die Weiterfhrung des SPNV-Angebots auf der Ddllnitzbahn erfolgt unter der
Voraussetzung, dass die Finanzierung durch den Freistaat Sachsen gesichert ist.

e STS: Das Netz soll ab Dezember 2030 neu vergeben werden.

4.3.5 Ausblick Fahrzeuge

Siemens Mireo (Plus B)

Abbildung 55: Visualisierung Siemens Mireo - Varianten im MDSB-Netz

Ab dem Fahrplanwechsel 2026 werden im MDSB Neufahrzeuge vom Typ Siemens Mireo eingesetzt.

Die neuen Zlge bieten groRzigige Mehrzweckbereiche fur Rollstlihle und Fahrrader in der 2. sowie
eine separate 1. Klasse mit Ledersitzen. Der Fahrgastkomfort wird zudem durch Barrierefreiheit,
einen Familienbereich und kostenloses WLAN sowie ein ruhiges Fahrverhalten des Zuges erhdht.
Zahlreiche Steckdosen und USB-Anschllsse sorgen daflr, dass die Akkus wahrend der Fahrt stets
geladen bleiben. An den Vierer-Tischen konnen geeignete Smartphones kunftig sogar kabellos
geladen werden. Ein Echtzeit-Fahrgastinformationssystem zeigt aktuelle Ankunfts- und
Abfahrtszeiten sowie Anschlussmdglichkeiten an den jeweiligen Haltepunkten an. Die Fahrzeuge
sind mit einer von Siemens Mobility entwickelten Hochfrequenz-Scheibenlésung ausgestattet, die
den Mobilfunkempfang in den Zigen deutlich verbessert. Im MDSB 2025plus-Netz verfliigen die
neuen Fahrzeuge uber deutlich mehr Tiren und Freirdume als bisher, was fur bequemeres Ein- und
Aussteigen sorgt, die Fahrgastwechselzeiten verkirzt und die Einhaltung des Fahrplans erleichtert.
Auch der Verzicht auf Klappsitze in den Mehrzweckbereichen unterstitzt diese Ziele.
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Eine gesteigerte Energieeffizienz von bis zu 25 % im Vergleich zu Zigen mit ahnlichen Kapazitaten
und Zuverlassigkeit sorgt fur klimafreundliche Mobilitadt. Durch die Wahl der Mireo-Zugplattform, die
sowohl elektrische als auch batterieelektrische Fahrzeuge fir das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz
anbietet, setzt der ZVLN auf Erfahrung, Effizienz und Synergieeffekte, die durch die einheitliche
Plattform gewonnen werden kénnen.*?

Tabelle 61: Daten der Baureihe 463

Betreiber DB Regio Siidost Die Landerbahn (DLB)
Eigentiimer ZVNL Schienen- Rock Rail Rock Rail
9 fahrzeug GmbH (Leasinggeber) (Leasinggeber)
Vertra MDSB 2025BEMU MDSB 2025plus MDSB 2025plus
g Los 1.1 - Brutto Los 1 - Brutto Los 2 - Brutto
Anzahl Fahrzeuge 16 zweiteilig 18 vierteilig 41 dreiteilig
Farbgebung silbern mit griinen Taren |silbern mit griinen Turen |silbern mit griinen Tilren
Einsatz ab 12/2026 12/2026 12/2026
Einsatz auf S1 S30, S4, S6 S3, S5, S5X
Sitzplatze 100 200 150
Lange uber 47 m 90 m 70 m
Kupplung
Sistieass 600 mm 600 mm 600 mm
hohe
. batterieelektrisch . .
Antriebsart (BEMU) elektrisch elektrisch
Vimax 140 km/h 160 km/h 160 km/h

42 Siemens AG. Siemens Mobility liefert 75 Mireo-Zlge fiir Leipzig und Umgebung:
https://press.siemens.com/global/de/pressemitteilung/siemens-mobility-liefert-75-mireo-zuege-fuer-leipzig-

und-umgebung
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Abbildung 56: Siemens Mireo - Innenraum
Quelle: Siemens AG
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Alstom Coradia Continental BEMU

Abbildung 57: Baureihe 1440.4

Quelle: VMS

X X

TP

] "
b
re
i

Die wichtige Stadteverbindung RE 6 Leipzig-Chemnitz wird durch moderne Fahrzeuge aufgewertet.

Tabelle 62: Daten der Baureihe 1440.4

Betreiber Mitteldeutsche Regiobahn (Transdev Regio Ost)
Eigentiimer Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

Vertrag RE 6

Anzahl Fahrzeuge 1"

Farbgebung silbern mit griinen Turen
Einsatz ab 12/2025

Einsatz auf RE 6

Sitzplatze 150

Lange iiber Kupplung 57 m

Einstiegshohe 600 mm

Antriebsart

batterieelektrisch (BEMU)

Hochstgeschwindigkeit

160 km/h
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Alstom (Bombardier) Twindexx Vario

Abbildung 58: Baureihe 445

Quelle: Jan Beckschewe

Auf der stark nachgefragten Linie RE 50 verkehren ab 2026 Gebrauchtfahrzeuge mit mehr Kapazitat.

Tabelle 63: Daten der Baureihe 445

Betreiber DB Regio Stidost
Baujahr 2018

Vertrag Elektronetz Oberelbe
Anzahl Fahrzeuge 5

Farbgebung verkehrsrot mit weilen Tlren
Einsatz ab 12/2026

Einsatz auf RE 50

Sitzplatze 479

Konfiguration

5-teilig (2 Treib- und 3 Mittelwagen)

Einstiegshohe

600 mm

Antriebsart

elektrisch (EMU)

Hochstgeschwindigkeit

160 km/h
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4.3.6 Zieltakt

Fir den Ballungsraum Leipzig ist ein bedarfsgerechtes und leistungsfahiges SPNV-Angebot von
grol3er Bedeutung. Wichtig ist ein dichter Takt in Bezug auf die Streckenabschnitte. Das Ziel flr den
Takt ist in der folgenden Tabelle definiert:

Tabelle 64: Ubersicht Zieltakt

Vorzusehender Takt in Fahrgastzahl . Fahrgastzahl
der HVZ (Personen pro Tag) Referenzabschnitt (Analyse 2023)
5 min*3 Ab 20.000 CTL 24.000
L-Connewitz —
10 min Ab 10.000 11.700
Markkleeberg
L-Leutzsch —
15 min Ab 7.500 8.900
L-Plagwitz
Neukieritzsch —
30 min. Ab 2.500 2.500
Borna

Grimma ob Bf —
60 min. Unter 2.500 1.100
GrolRbothen

Die Einhaltung dieses Ziels ist von den finanziellen Rahmenbedingungen abhangig. Der ZVNL ist
jedoch stets bestrebt, die Takte dem Fahrgastaufkommen anzupassen.

4.3.7 Exkurs Deutschlandtakt

Der Deutschlandtakt ist ein Konzept fur einen deutschlandweit abgestimmten integralen
Taktfahrplan, der sowohl den SPNV als auch den SPFV umfasst und die Belange des
Guterverkehres berucksichtigt. Ziel ist ein Fahrplan, der auf den wichtigsten Verbindungen einen
Halbstundentakt vorsieht. Dieser Fahrplan dient als Grundlage fur den Ausbau und die
Modernisierung der Schieneninfrastruktur. Im Gegensatz zur bisherigen Praxis, bei der der Fahrplan
anhand der vorhandenen Infrastruktur geplant wurde, definiert der Deutschlandtakt zuerst den
Zielfahrplan und leitet daraus die notwendigen Anpassungen des Schienennetzes ab.

Eine zentrale Rolle im Deutschlandtakt spielen die sogenannten Knoten. Diese Knoten sind
Bahnhofe, in denen sich Zige zu bestimmten Zeiten treffen. Dadurch werden die
Umsteigemoglichkeiten maximiert und die Reisezeiten fir die Fahrgaste verkirzt. Die
Knotenstruktur ermoglicht ein nahtloses Umsteigen zwischen verschiedenen Zugen ohne lange
Wartezeiten. Die Bedeutung der Knoten liegt darin, dass sie das Ruckgrat des Deutschlandtaktes
bilden. Sie sorgen daflr, dass die verschiedenen Zugverbindungen optimal aufeinander abgestimmt

43 Eine Taktfolge von unter 5 min ist im ZVNL aktuell infrastrukturseitig nicht mdglich. Im Zuge der Einfiinrung von ETCS
sind zukunftig auch geringere Zugfolgen realisierbar. Im CTL lasst dies das Brandschutzkonzept jedoch auch langfristig
nicht zu.
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sind und ein reibungsloser Ubergang zwischen den Ziigen gewahrleistet ist. Dies erhdht die
Attraktivitat des Bahnfahrens und tragt dazu bei, die Fahrgastzahlen im Schienenverkehr weiter zu
steigern.*
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Abbildung 59: Knoten Leipzig im 3. Gutachterentwurf
Quelle: Deutschlandtakt

Abbildung 59 verdeutlicht die zentrale Rolle des Knotens Leipzig im Deutschlandtakt. Er ist als
wichtiger Verkehrsknotenpunkt im deutschen Schienennetz vorgesehen, der durch seine
strategische Lage und die geplanten Knotenpunktmaflnahmen eine Schllsselposition einnimmt. Im
Detail bedeutet dies, dass dieser als 15-45-Knoten fungiert. Das bedeutet, dass die wichtigsten
Zugverbindungen um die Minute 15 und 45 ankommen und abfahren. Diese Vertaktung ermdglicht
ein nahtloses Umsteigen zwischen den Zligen des Nah- und Fernverkehrs ohne lange Wartezeiten.
Durch mehrere geplante AusbaumalRnahmen sollen vorhandene Kapazitatsengpasse beseitigt und
die Fahrzeiten verklrzt werden. Dies umfasst den Ausbau von Gleisanlagen und die Modernisierung
von Bahnhofen, um die Infrastruktur an die Anforderungen des Zielfahrplans anzupassen (siehe
Kapitel 5).

44 vgl. Deutschlandtakt: https://www.deutschlandtakt.de/
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Abbildung 60: Fernverkehr Siidost im 3. Gutachterentwurf
Quelle: Deutschlandtakt

Abbildung 60 verdeutlicht die herausragende Bedeutung Region Leipzig/Halle im deutschen und
europadischen Fernverkehrsnetz. Mehrere Linien aus allen Himmelsrichtungen treffen hier
aufeinander, wodurch vielseitige Umsteigebeziehungen — auch zum Regionalverkehr — hergestellt
werden. Der Knoten Leipzig wird somit zu einem zentralen Dreh- und Angelpunkt im deutschen
Schienennetz, der sowohl den Personen- als auch den Guterverkehr effizienter gestaltet.

Die Finanzierung des Deutschlandtakts erfolgt durch verschiedene Quellen, hauptsachlich durch
Bundesmittel. Im Jahr 2021 standen dafur Mittel in Hohe von 1,9 Mrd. € zur Verfigung. Diese
Summe soll gemaR Kabinettsbeschluss bis 2026 auf 2,75 Mrd. € ansteigen. Der Deutschlandtakt ist
im Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) als Sammelposition gesetzlich verankert. Die
dahinterliegenden MalRnahmen wurden identifiziert und volkswirtschaftlich bewertet, wobei ein
Nutzen-Kosten-Verhéltnis von rund 1,4 ermittelt wurde. Dies bedeutet, dass die Malihahmen des
Deutschlandtakts als vordringlicher Bedarf eingestuft sind und somit hdchste Prioritat bei der
Planung und Umsetzung haben.

Zusatzlich zu den Bundesmitteln kdnnen auch Mittel aus anderen Quellen, wie zum Beispiel EU-
Forderprogrammen, genutzt werden, um die Finanzierung sicherzustellen und die geplanten
Infrastrukturmaflnahmen umzusetzen.
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4.3.8 Exkurs Sonderverkehre

Grolveranstaltungen wie Fullballspiele, Konzerte, Festivals oder Messen stellen den SPNV als Teil
des OPNV regelmaBig vor besondere Herausforderungen — insbesondere bei der Abreise in den
spaten Abend- und Nachtstunden. In diesen Zeitraumen verkehren regulare Linienangebote haufig
nur noch in grofRen Taktintervallen oder sind gar nicht mehr verfiigbar. Dies kann dazu flhren, dass
Fahrgaste auf das Auto oder andere Alternativen ausweichen. Ein unzureichendes Verkehrsangebot
in solchen Situationen steht im Widerspruch zum Ziel, mehr Menschen dauerhaft fir den SPNV zu
gewinnen.

Der ZVNL verfolgt daher gezielte Strategien, um bei stark nachgefragten Veranstaltungen
bedarfsgerechte Zusatzverkehre zu planen, zu koordinieren und zu finanzieren. Dies geschieht stets
in enger Abstimmung mit Veranstaltern, Verkehrsunternehmen und Kommunen. So werden
beispielsweise zur Fuball-Europameisterschaft sowie zur Leipziger Buchmesse zusatzliche Ziige
eingesetzt. Auch bei Heimspielen von RBL kommt es regelmafig zu Taktverdichtungen, um dem
erhohten Fahrgastaufkommen gerecht zu werden.

Dennoch bestehen weiterhin Herausforderungen, insbesondere bei Veranstaltungen, die tagstber
stattfinden — etwa Messen. Hier stol3en die Planungen haufig an Grenzen hinsichtlich verfligbarer
Trassenkapazitaten sowie Fahrzeug- und Personalkapazitaten. Diese Engpasse erschweren eine
bedarfsgerechte Ausweitung des Angebots und erfordern eine strategische Weiterentwicklung der
bestehenden Konzepte. Die Beteiligung der Veranstalter an solchen Kosten kann helfen, solche
Angebote verstarkt umzusetzen.

4.4 Barrierefreiheit

441 Anlass und Begriffsbestimmung

GemaR § 2 Absatz 6 OPNVG sind im NVP die Belange der Menschen mit Behinderung sowie die
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrénkten Menschen mit dem Ziel der
barrierefreien Gestaltung des OPNV besonders zu beriicksichtigen.

Der ZVNL unterstitzt das Ziel der Barrierefreiheit und betrachtet Barrierefreiheit als einen Prozess
der Anndherung an ein ldeal, bei dem jedoch Kompromisse zwischen den unterschiedlichen
Bedurfnissen der Fahrgaste, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, und denen, die sensorisch
eingeschrankt sind, eingegangen werden muissen.

Die folgende, nicht abschlieBende Aufzahlung der Bundesarbeitsgemeinschaft der OPNV-
Aufgabentrager (BAG OPNV) zeigt, welche Gruppen von mobilititseingeschrankten Menschen im
Rahmen der Barrierefreiheit zu berlcksichtigen sind. Dartiber hinaus ist zu berlcksichtigen, dass
die Einschrankungen nicht nur in unterschiedlichen Auspragungen, sondern auch in
unterschiedlichen Kombinationen auftreten kdénnen und somit die Anforderungen an eine
barrierefreie Nutzung des OPNV sehr vielfaltig sind.
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Mobilitatseingeschrankte Menschen

Mobilititsbehindert im engeren Sinne Mobilititsbehindert im weiteren Sinne

Korperbehinderte Menschen:

o Gehbehinderte Menschen * Reisebedingt:
o Rollstuhlnutzende Menschen o Fahrgaste mit Gepack
o Arm- und handbehinderte o Fahrgaste mit Kinderwagen
Menschen o Fahrgaste mit Fahrradern
o Klein- und groRwiichsige o Fahrgaste mit Einkaufs- und
Menschen Gepackwagen
+ Sehgeschadigte Menschen: ﬁg{ggﬁ;imgggnden

o Sehbehinderte Menschen

o Blinde Menschen Ubergewichtige Menschen

Ortsunkundige Menschen
Menschen mit temporaren
Einschrankungen
Menschen mit Allergien
« Menschen mit kognitiven o Sprachunkundige Menschen
Entwn::klungsbgemtrachngungen: e
o Lernbehinderte Menschen i
o . o Altere Menschen
o Geistig behinderte Menschen -
o Kleinkinder

O C o0 o C

« Sprachbehinderte Menschen

« Horgeschadigte Menschen

o]

Psychisch behinderte Menschen

Abbildung 61: Ubersicht der Mobilititseinschrinkungen (nicht abschlieBend)

Bei der barrierefreien Gestaltung des OPNYV ist das Zwei-Sinne-Prinzip zu beriicksichtigen. Dieses
besagt, dass Informationen immer mit zwei der drei Sinne ,Sehen®, ,Hbéren“ sowie ,Tasten®
wahrnehmbar sein missen, um maoglichst vielen Menschen die entsprechenden Informationen
Ubermitteln zu kénnen. Auch mit dem Zwei-Sinne-Prinzip kénnen jedoch nicht alle Gruppen von
mobilitdtseingeschrankten Menschen berlcksichtigt werden, da beispielsweise taubblinde
Fahrgaste eine auditiv-visuelle Information nicht wahrnehmen kénnen.

442 Barrierefreiheit im SPNV

Der ZVNL als Aufgabentrager fir den SPNV unterstitzt das Ziel der Barrierefreiheit. Die konkreten
MafRnahmen mussen jedoch von den Infrastrukturbetreibern und den Verkehrsunternehmen (fur die
Fahrzeuge) umgesetzt werden.

Grundsatzlich strebt der ZVNL eine vollstandige Barrierefreiheit an allen Zugangsstellen zum SPNV
an, vorrangig an den in Abschnitt 4.2.4 festgelegten Verknupfungspunkten und Zugangsstellen mit
hohem Fahrgastaufkommen. Fir den schienengebundenen Personenverkehr (mit Ausnahme der
StraRenbahnen) gilt das AEG. Das AEG enthalt keine konkreten Vorgaben zur Barrierefreiheit, dient
aber als Ermachtigungsgrundlage flr Rechtsverordnungen, in denen die Belange eines
barrierefreien schienengebundenen Personenverkehrs geregelt werden kénnen.
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Fir den Ausbau von SPNV-Anlagen gelten u.a. die EBO sowie die Vorgaben der Technischen
Spezifikationen fur die Interoperabilitat — Zuganglichkeit fur Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat (TSI PRM).

Die EBO sieht vor, dass ,die Vorschriften dieser Verordnung [...] so anzuwenden [sind], dal3 die
Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Menschen sowie
Kinder und sonstige Personen mit Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis
ermdglicht wird. Die Eisenbahnen sind verpflichtet, zu diesem Zweck Programme zur Gestaltung
von Bahnanlagen und Fahrzeugen zu erstellen, mit dem Ziel, eine mdglichst weitreichende
Barrierefreiheit fiir deren Nutzung zu erreichen.” Schwerpunkt der Erneuerung in den nachsten
Jahren ist die Aufhéhung der Bahnsteige mit 38 cm und darunter, da insbesondere diese einem
barrierefreien Ein- und Ausstieg im Wege stehen. Im NVR Leipzig sind somit 62 von 242
Bahnsteigkanten mit Bahnsteighohen von 38 cm und darunter von der Aufh6hung betroffen.

Weitere Vorgaben wurden fur die Europaische Union in den TSI-PRM festgelegt. Die TSI-PRM
gelten als internationales Regelwerk zur Herstellung der Barrierefreiheit im transeuropaischen
Eisenbahnverkehr. Darin werden Aspekte der Barrierefreiheit fir die Bereiche Infrastruktur,
Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung, Telematikanwendungen und Fahrzeuge definiert.

Wesentliche Bestandteile der Barrierefreiheit im SPNV sind eine barrierefreie Fahrgastinformation
nach dem Zwei-Sinne-Prinzip, ein barrierefreier Bahnsteigzugang sowie ein stufenfreier Ubergang
vom Bahnsteig zum Fahrzeug. Um letzteres zu erreichen, wird fir die im SPNV bedienten
Bahnsteige eine Héhe von 55 cm angestrebt. Die Analyse des Status quo zeigt, dass hier noch
Handlungsbedarf besteht. Dartber hinaus sollen festgestellte Mangel, die die Barrierefreiheit
beeintrachtigen, schnellstmdglich kommuniziert und behoben werden.

Entsprechender Handlungsbedarf besteht auch hinsichtlich eines barrierefreien Zugangs zu den
Bahnsteigen, der durch taktile Leitsysteme sowie eine stufenfreie Gestaltung durch niveaugleiche
Zugange, Rampen oder Aufzige zu realisieren ist. An 74 Bahnsteigen und Bahnsteigzugangen
fehlen noch taktile Leitsysteme, an 27 Bahnsteigen ist der stufenfreie Zugang noch herzustellen.

Auch der Hitzeschutz an Zugangsstellen gewinnt im Zuge des Klimawandels und der damit
verbundenen Zunahme von Extremwetterereignissen zunehmend an Bedeutung. Haltestellen sind
Orte des offentlichen Lebens, an denen sich taglich zahlreiche Menschen aufhalten — oft Uber
langere Zeitraume und ohne ausreichenden Schutz vor intensiver Sonneneinstrahlung. Besonders
gefahrdet sind vulnerable Gruppen wie altere Menschen, Kinder, Schwangere und Personen mit
Vorerkrankungen. Ohne geeignete SchutzmafRnahmen kann es zu gesundheitlichen Problemen wie
Hitzestress, Kreislaufbeschwerden oder gar akuten Notfallen kommen. Auch aus Sicht der
Nutzerfreundlichkeit ist Hitzeschutz ein entscheidender Faktor. Eine angenehm temperierte und gut
gestaltete Haltestelle steigert den Komfort und die Akzeptanz des 6ffentlichen Nahverkehrs.

443 Barrierefreiheit im OSPV

Die barrierefreie Gestaltung des OSPV ist Aufgabe der Aufgabentrager im OSPV. Dies sind im NVR
Leipzig die Stadt Leipzig sowie die Landkreise Leipzig und Nordsachsen. Mindeststandards fur
Haltestellen und Fahrzeuge im OSPV sowie fir Information und Kommunikation sind im ,Leitfaden
fur die Barrierefreiheit im OPNV im Mitteldeutschen Verkehrsverbund® festgelegt.
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4.5 Prufauftrage

An dieser Stelle werden die Prifauftrage des ZVNL wahrend der Giltigkeitsdauer der
Fortschreibung des NVP festgeschrieben. Die Nummerierung der Prufauftrage stellt keine
Priorisierung dar, sondern dient lediglich zur Vereinfachung einer spateren Bezugnahme.

Die mit einem (P) gekennzeichneten Punkte sind in der Verkehrsprognose bericksichtigt.

1.

Ausweitung des SPNV-Angebots im MDSB2025plus entsprechend des
Ausschreibungsfahrplans (P)

Riicknahme der aus finanziellen Griinden erfolgten Angebotseinschrdnkungen
a) Verdichtungen im Abendverkehr auf der S1, S3, S4 und S6

b) Nachbestellung S4 Torgau — Falkenberg (Elster)

c) Verlangerung S4 Zwischentakte Taucha (b Leipzig) — Eilenburg

d) Nachbestellung weiterer HVZ-Leistungen nach Oschatz

e) Nachbestellung S10 Leipzig Hbf (oben) — L Miltitzer Allee

Verdichtung des S-Bahn Angebots nach Oschatz zur Entlastung RE 50
Einfiihrung eines 60 Minuten S-Bahn Takts zwischen Wurzen und Oschatz

Verdichtung des SPNV-Angebots Leipzig — Eilenburg — Torgau — ZVGr

a) Verdichtung der S-Bahn auf einen 30- bzw. 60-Minuten-Takt (halbstiindlich versetzt zum RE)
ftir den Abschnitt Eilenburg — Torgau zur besseren Anbindung der S-Bahn Halte

b) Verdichtung des Angebots im schnellen Regionalverkehr auf ein stiindliches Intervall

Verdichtung des SPNV-Angebots nach Grimma
Durchgehender 30-Minuten-Takt Leipzig — Grimma oberer Bahnhof

Ausweitung des SPNV-Angebots auf den Ausbaustrecken des InvKG (P)
a) Verdichtung zum werktéglichen 30-Minuten-Takt zwischen Leipzig und Zeitz
b) Verdichtung zum téaglichen 30-Minuten-Takt zwischen Leipzig und Chemnitz

Priifung der Bereitstellung zusatzlicher Kapazititen auf stark ausgelasteten Linien
Umfasst die Priifung des Einsatzes von Mehrfachtraktionen und die Prifung méglicher
Taktverdichtungen

Streckenausbau Leipzig — Schkeuditz — Halle

a) Vollsténdiger zweigleisiger Ausbau der Strecke zur Engpassbeseitigung (siehe Abschnitt
2.6.1)

b) Ausweitung des Verkehrsangebots im SPNV auf 7 Fahrtenpaare pro Stunde (in Summe
der beiden Strecken (ber Flughafen Leipzig/Halle und Schkeuditz)

Anbindung des CTC in Delitzsch an den SPNV (P)
Einrichtung einer direkten S-Bahn Anbindung Leipzig Hbf — CTC — Halle (Saale) Hbf (siehe
Abschnitt 5.1.1)

Priifen der Errichtung neuer S-Bahn-Haltepunkte zur besseren ErschlieBung der OPNV-
Potenziale (siehe Abschnitt 5.2.2)
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

a) Leipzig-Marienbrunn (P)

b) Schkeuditz Ost (P)

c) Leipzig-Coppiplatz Il (P)

d) GVZ-Nord/Radefeld (P)

e) Leipzig-Althen (P)

f) Leipzig-Paunsdorf Il (P)

g) Zwenkau-Zitzschen/See (P)

h) Leipzig-Knautnaundorf (P)

i) Leipzig-Eutritzsch (Freiladebahnhof)

. Anbindung Zwenkau

Anbindung der Kernstadt Zwenkau im Leipziger Neuseenland an den SPNV durch Errichtung
einer Seilbahnverbindung Zwenkau Zentrum — Markkleeberg-Gaschwitz/Leipzig als innovatives
Modellprojekt fiir urbane Luftseilbahnen (siehe Abschnitt 5.1.4)

Kulkwitzer Kurve (P)

Untersuchung der Errichtung einer Eisenbahnverbindung zwischen Markranstadt und dem
bisherigen S-Bahn-Endpunkt Miltitzer Allee sowie Evaluierung der Ergebnisse einer bereits
durchgefiihrten Untersuchung (siehe Abschnitt 5.1.4)

S-Bahn Ring
Untersuchung eines S-Bahn Rings fiir Leipzig gemafR Vorschlag des SPD-Arbeitskreises fiir
Stadtentwicklung und Umwelt (siehe Abschnitt 5.1.4)

Zweiter Citytunnel

Untersuchung eines Tunnels im spurgefiihrten Verkehr in Ost-West Richtung bzw. der
Einbindung in das bestehende SPNV-Netz unter Berlicksichtigung der Einwohnerentwicklung
und -prognose. Der ZVNL wird gemeinsam mit anderen regionalen Akteuren den erforderlichen
Prozess anstol3en (siehe Abschnitt 5.1.4)

Fahrrad

a) Evaluation der aktuellen Regelungen zur kostenlosen Fahrradmitnahme; im Abgleich der
Fahrgastnachfrage mit den zur Verfligung stehen Kapazitéten fiir die Fahrradmitnahme sind
Méglichkeiten zur Begrenzung der Fahrradmitnahme zu priifen

b) Quantitativer und qualitativer Ausbau der B+R-Angebote inklusive Bikesharing in
Kooperation mit den Kommunen

P+R Kapazitaten
Erweiterung und Neubau von P+R-Kapazitdten im NVR Leipzig mit Fokus auf den Leipziger
Stidraum

Fahrgaststeuerung CTL
Ziel der gleichméBigeren Verteilung der Fahrgaststréme im CTL auf alle Stationen in Kooperation
mit der Stadt Leipzig

a) Priifen von Anpassungs- bzw. Neubaumal3nahmen (Siidsehne) im OSPV-Netz

b) Priifen des Ausbaus von Verkniipfungspunkten
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17. Verbunderhebung
Mitwirkung bei der Durchfiihrung einer umfassenden Fahrgastbefragung zur besseren
Evaluation des Angebots sowie der Tarifstruktur im NVR Leipzig

18. Herstellung einer Direktverbindung von Leipzig liber Naumburg (Saale) hinaus in
Richtung Weimar - Erfurt
Umfasst die Priifung des bestehenden schnellen Regionalverkehrs in der Relation Leipzig -
Jena - Saalfeld (Saale) zur Erzielung von Synergieeffekten

19. Angebotsausweitung Borna — Geithain im Zusammenhang mit dem Ausbau der Strecke
Leipzig - Chemnitz
Untersuchung der infrastrukturellen und finanziellen Rahmenbedingungen zur Einfiihrung eines
Halbstundentaktes zwischen Borna und Geithain
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5 MaRnahmenprogramm Infrastruktur

Im Zusammenhang mit dem Malinahmenprogramm Infrastruktur ist der Fachplanungsvorbehalt zur
Schieneninfrastruktur des Bundes gemal AEG zu beachten. Der ZVNL hat als Zugangsberechtigter
zur Schieneninfrastruktur jedoch klare Vorstellungen zur Gestaltung der Bahnanlagen, um ein
qualitativ hochwertiges SPNV-Angebot sicherzustellen. Ein leistungsfahiges OPNV-System erfordert
eine zukunftsfahige Infrastruktur.

5.1 Neu-und Ausbaumafnahmen
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Abbildung 62: Ubersichtskarte der Neu- und Ausbaumafnahmen im NVR Leipzig

511 Vorhaben des Investitionsgesetzes Kohleregionen

Das Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) wurde 2020 verabschiedet und regelt die Férderung
von Investitionen in den Mitteldeutschen und Lausitzer Braunkohlerevieren sowie in Nordrhein-
Westfalen. Ziel des Gesetzes ist es, den Strukturwandel in diesen Regionen zu unterstitzen und die
Beschaftigung zu sichern, wahrend der Ausstieg aus dem Abbau und der Verstromung von
Braunkohle voranschreitet. Das Gesetz sieht Finanzhilfen in Hohe von bis zu 14 Mrd. € vor, die bis
zum endgultigen Ausstieg aus der Kohleverstromung spatestens 2038 bereitgestellt werden. Diese
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Mittel sollen besonders bedeutsame Investitionen der Lander und ihrer Gemeinden férdern, um die
wirtschaftliche Entwicklung und die Schaffung neuer Arbeitsplatze zu unterstiitzen.*

Die Verkehrsinfrastrukturmalinahmen im Rahmen des InvKG sind darauf ausgelegt, die Anbindung
und Mobilitdt in den betroffenen Regionen zu verbessern. Bestehende Bahnstrecken werden
ausgebaut und modernisiert, um schnellere und haufigere Verbindungen zu erméglichen. In einigen
Fallen werden auch neue Bahnstrecken gebaut, um bisher schlecht angebundene Gebiete besser
zu erschlielen. Wichtige Stralen werden erweitert und instandgesetzt, um den Verkehrsfluss zu
verbessern und Staus zu reduzieren. Bau von Umgehungsstrallen, um den Verkehr aus den
Innenstadten herauszuhalten und die Lebensqualitat in den betroffenen Gemeinden zu erhdhen.
Ausbau und Verbesserung der Bus- und Stralenbahnnetze, um den o6ffentlichen Nahverkehr
attraktiver und effizienter zu gestalten. Einrichtung von Verkehrsknotenpunkten, die verschiedene
Verkehrsmittel miteinander verknupfen, um nahtlose Umstiege zu ermdglichen.

Diese MalRnahmen sollen nicht nur die Mobilitat und Erreichbarkeit verbessern, sondern auch die
wirtschaftliche Entwicklung férdern, indem sie den Zugang zu Arbeitsplatzen und Dienstleistungen
erleichtern.

CTC Delitzsch

CTC

Center for the
Transformation of Chemistry

Abbildung 63: Visualisierung des CTC
Quelle: Telluride Architektur. Masterplan Center for the Transformation of Chemistry, CTC Delitzsch

45 vgl. Bundesamt fiir Justiz: https://www.gesetze-im-internet.de/invkg/
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Am 14.08.2020 ist als weitere StrukturhilfemalRnahme fir die durch den Kohleausstieg betroffenen
Reviere und Standorte das Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen (StStG) in Kraft getreten. Das
Gesetz bietet einen Rechtsrahmen fiir wirtschaftliche, soziale und strukturpolitische MalRnahmen
sowie Finanzhilfen, um den Strukturwandel in den Kohlerevieren zu bewaltigen. Es soll sicherstellen,
dass die betroffenen Gebiete neue wirtschaftliche Perspektiven und qualitativ hochwertige
Arbeitsplatze erhalten. Um neue Perspektiven flr die Kohleregionen zu schaffen, sieht das § 17
Nummer 29 StStG die ,Grundung je eines neuen institutionell geférderten GrofRforschungszentrums
nach Helmholtz oder vergleichbaren Bedingungen in der sachsischen Lausitz und im
mitteldeutschen Revier auf Grundlage eines Wettbewerbsverfahrens® vor.46

Das Center for the Transformation of Chemistry (CTC) in Delitzsch und Merseburg/Leuna (Sachsen-
Anhalt) ist eines dieser Forschungszentren. Ziel ist die Chemie von einer linearen zu einer
Kreislaufwirtschaft zu transformieren. Ressourcen sollen wiederverwendet werden, um so
unabhangiger von fossilen Energien zu sein und gleichzeitig den CO,-Ausstof® zu mindern. Die
Grundlagenforschung und der Transfer in die Anwendung stehen gleichermal’en im Fokus. Der
Aufbau des CTC begann 2023 und soll bis 2038 abgeschlossen sein. Es wird erwartet, dass das
Zentrum dann etwa 1.000 Mitarbeitende beschaftigen wird. Aktuell laufen die Planungen und erste
vorbereitende Arbeiten zur Ansiedlung des CTC auf dem Gelande einer ehemaligen Zuckerfabrik
am oberen Bahnhof von Delitzsch (Stecke Halle — Eilenburg). Ab 2026 wird dort zunachst ein
Verwaltungsstandort etabliert.

Zur Anbindung des Forschungszentrums wurde der Neubau einer Verkehrsstation in raumlicher
Néhe zum Standort des CTC im Rahmen einer vom ZVNL beauftragten Machbarkeitsstudie der DB
Infra GO untersucht: Die Bedienung der CTC-Station erfolgt durch eine neu einzurichtende S-Bahn-
Linie Leipzig Hbf — Delitzsch West/CTC — Halle Hbf mit Durchbindung nach Sangerhausen sowie
durch die bestehende, dann auf den Abschnitt Delitzsch West/CTC — Eilenburg einzukiirzende S-
Bahn-Linie S9. Folglich entstehen Umsteigebeziehungen zwischen den Linien in Delitzsch
West/CTC. Zur Realisierung dieses Angebotskonzepts bedarf es umfangreichen
Infrastrukturanpassungen in der Betriebsstelle Delitzsch oberer Bahnhof. Vorgesehen ist die
Errichtung digitaler Stellwerkstechnik zur Sicherung der bendtigten FahrstralRen sowie die eines
barrierefreien Mittelbahnsteigs mit Wendegleis. Bis zur Fertigstellung der baulichen Anlagen erfolgt
die Anbindung des Standortes interimsweise mit einem S-Bahn-Pendel Leipzig Hbf — Delitzsch
West/CTC (interim). Die Finanzierung der Anbindung des CTC an den SPNV erfolgt nicht durch
InvKG-Mittel.

46 vgl. Bundesgesetzblatt:
http://www.bgbl.de/xaver/bgbl/start.xav?startbk=Bundesanzeiger_BGBI&jumpTo=bgbl120s1795.pdf
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Verbindungskurve GroBBkorbetha (Spergauer Kurve)

Abbildung 64: BIM-Visualisierung der Verbindungskurve
Quelle: DB InfraGO AG

Das Projekt zur Verbindungskurve Grolkorbetha ist ein bedeutendes Infrastrukturvorhaben der
Deutschen Bahn im Mitteldeutschen Revier. Das Projekt ist Teil des Strukturwandels in der
Kohleregion und soll zur nachhaltigen und klimaneutralen Entwicklung der Region beitragen. Das
Projekt wird Uberwiegend in Sachsen-Anhalt realisiert, hat aber bedeutende Auswirkungen auf den
SPNV im NVR Leipzig.

Ziel ist der Neubau einer zweigleisigen, elektrifizierten Verbindungskurve zwischen den Strecken
6340 Halle (Saale) Hbf — Baunatal-Guntershausen und 6367 Leipzig Hbf — GroRRkorbetha bei
Spergau in Sachsen-Anhalt. Diese Verbindung soll direkte Fahrten zwischen Leipzig und Halle via
Merseburg erméglichen, ohne dass ein Fahrtrichtungswechsel in GroRkorbetha erforderlich ist. Die
Verbindungskurve wirde aus der Strecke 6340 im Nordkopf des Bahnhofs GroRR3korbetha abzweigen
und im 6stlichen Bahnhofskopf in die Strecke 6367 niveaugleich einbinden. Die neu zu bauende
Strecke ist fur die Streckenklasse D4 und eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h ausgelegt.
Weiterhin sind zukunftig Geschwindigkeitserhéhungen auf bis zu 160 km/h auf den anschlieRenden
Strecken Richtung Leipzig, Halle und Naumburg geplant.

Das Projekt bietet mehrere Vorteile: Die neue Verbindungskurve ermdglicht den Ausbau des
mitteldeutschen S-Bahn-Netzes mit direkten Zugverbindungen zwischen Leipzig und Merseburg,
was die Reisezeiten einiger Relationen verkurzt und den Nahverkehr in der Region attraktiver macht.
Zudem wird der neue Standort des CTC in Merseburg/Leuna optimal angebunden. Die
Verbindungskurve schafft weiterhin einen alternativen Laufweg fir den Schienengtterverkehr
zwischen den Knoten Halle und Leipzig, was die Kapazitat fir den SPNV im Knoten Leipzig erhoht.
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Der Zeitplan des Projekts ist wie folgt: Im Jahr 2022 fand der Planungsauftakt und die
Grundlagenermittlung statt. Von 2023 bis 2024 sollen die Grundlagenermittiung und Vorplanung
abgeschlossen werden. Die Entwurfs- und Genehmigungsplanung ist fiir die Jahre 2025 bis 2028
vorgesehen. Die vorbereitenden Malinahmen sollen von 2029 bis 2031 beginnen, unmittelbar nach
Erhalt des Planrechts im Jahr 2029. Der Baubeginn ist fur 2031 geplant, die Inbetriebnahme fur
2035.47

ABS Leipzig — Chemnitz

Die Strecke Leipzig—Chemnitz wird umfassend ausgebaut und elektrifiziert, um den
Schienenverkehr zwischen diesen beiden Grolistadten Sachsens zu verbessern. Das Projekt ist in
zwei Abschnitte unterteilt: den Nordabschnitt von Leipzig nach Geithain und den Sidabschnitt von
Geithain nach Chemnitz.

Im Stdabschnitt, der 37 km lang ist, wurden bereits Vermessungen und Baugrunduntersuchungen
abgeschlossen. Die Finanzierungsvereinbarung fur die Planung des zweigleisigen Ausbaus wurde
von der Deutschen Bahn und dem Freistaat Sachsen unterzeichnet. Die Finanzierung erfolgt hier
durch das GVFG, bzw. durch Bundesmittel (Elektrifizierung). Der Nordabschnitt, der 44 km Strecke
umfasst, wird ebenfalls elektrifiziert und nahezu vollstandig zweigleisig ausgebaut. Die Finanzierung
erfolgt hier durch das InvKG, und die Planungen haben bereits begonnen.

Ziel des Projekts ist es, den Takt der Zige zu verdichten und die Fahrzeiten zu verkirzen, was zu
einer besseren Anbindung an den Bahnknoten Leipzig fuhrt. Dies ermdglicht mehr
Umsteigemdglichkeiten zu Fernverkehrszigen. Zudem tragt die Elektrifizierung dieser Hauptstrecke
erheblich zum Klimaschutz bei, indem jahrlich Giber 9.500 t CO, eingespart werden.*®

Die Vorplanung ist abgeschlossen, und die Entwurfsplanung befindet sich in Bearbeitung. Die
Strecke wird in den kommenden Jahren schrittweise modernisiert, um den Anforderungen des
modernen Schienenverkehrs gerecht zu werden: Die Bauarbeiten fur den Studabschnitt zwischen
Geithain und Chemnitz sollen voraussichtlich 2030 beginnen. In diesem Abschnitt werden unter
anderem Oberleitungsmasten gesetzt, Haltepunkte und Briicken erneuert sowie zusatzliche Gleise
errichtet. Fir den Nordabschnitt von Leipzig nach Geithain gibt es noch keinen genauen Starttermin.
Hier stehen die nachsten Planungsschritte wie Vermessung, Umweltuntersuchungen und die
Trassierung an. Mit dem Ausbau und der Elektrifizierung erfahrt die Strecke eine
Kapazitatserhohung, die zuklnftig auch Platz fur Zige des Fernverkehrs schafft. Langfristig ist so
die bessere Anbindung der Stadt Chemnitz an den Fernverkehr mdglich. Die Nahverkehrsanbindung
fur die Gemeinden entlang der Strecke wird durch einen zuklnftig mdglichen Halbstundentakt
deutlich verbessert.

47 vgl. DB InfraGO:
https://mitteldeutschesrevier.deutschebahn.com/mitteldeutsches-revier/verbindungskurve-grosskorbetha.html

48 vgl. DB InfraGO:
https://mitteldeutschesrevier.deutschebahn.com/mitteldeutsches-revier/leipzig-chemnitz.html
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ABS Leipzig — Zeitz — Gera

Zwischen Leipzig, Pegau, Zeitz und Gera sind umfassende Ausbau- und Elektrifizierungsarbeiten
sowie Malinahmen zur Erhéhung der Geschwindigkeit und zur Schaffung von S-Bahn-Standards
vorgesehen. Das Projekt ist Teil des Strukturwandels in der Kohleregion und soll zur nachhaltigen
und klimaneutralen Entwicklung der Region beitragen. Durch den Ausbau der Strecke werden die
Voraussetzungen, um den Verkehr auf der Achse Leipzig — Zeitz — Gera verstarkt auf die
klimafreundliche Schiene zu verlagern, geschaffen.

Das Vorhaben wird in zwei Bauabschnitten umgesetzt. Der erste Abschnitt erstreckt sich von Leipzig-
Plagwitz bis Zeitz, wobei der Abschnitt vom Abzweig Zeitz Zangenberg bis Zeitz Personenbahnhof
zweigleisig ausgebaut wird. Der nachfolgende Bauabschnitt schliel3t direkt an den ersten an und
umfasst somit den Abschnitt von Zeitz (a) bis Gera. Um ein attraktiveres Verkehrsangebot zu
schaffen, ist die Elektrifizierung der Bahnverbindung zwischen Leipzig und Gera sowie der teilweise
Neubau und Umbau von Verkehrsstationen erforderlich. Zudem wird die Stellwerkstechnik mit
zentraler Bedienung (ESTW) erneuert und es werden zusatzliche Blockabschnitte geschaffen, was
zu einer Kapazitatserhdhung auf der Strecke fihrt.

Fir die Attraktivitdt der an der Strecke gelegenen Orte sind schnellere Verbindungen zu den
Mittelzentren Gera und Zeitz sowie zur Metropole Leipzig von groRer Bedeutung. Zuklnftig sollen
elektrisch betriebene Zige im S-Bahn-Takt verkehren, wodurch die Anliegergemeinden der Strecke
in Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen naher an die Metropolregion Leipzig/Halle riicken.
Reisende und Pendler profitieren von einer verbesserten Anbindung an den Bahnknoten Leipzig,
der zahlreiche Umsteigemdglichkeiten zu den Fernverkehrszigen bietet. Darlber hinaus tragt die
Elektrifizierung entscheidend zum Klimaschutz bei.

Aktuell befindet sich das Projekt in der frihen Planungsphase, wobei der Abschnitt zwischen Leipzig-
Plagwitz und Zeitz als erster Bauabschnitt priorisiert wird, um die geplanten
Geschwindigkeitserhdhungen zeitnah umzusetzen. Der Baubeginn ist fur 2031 geplant, mit einer
voraussichtlichen Inbetriebnahme im Jahr 2035. Im Betriebsprogramm sind ein stundlicher
Regionalexpress von Leipzig nach Gera mit Anschluss an den Fernverkehr nach Berlin in Leipzig
sowie die Einbindung in den Nullknoten Gera mit zwei neuen Verkehrshalten zwischen Leipzig und
Zeitz vorgesehen. Zudem wird eine stindliche S-Bahn von Leipzig nach Zeitz mit vier neuen Halten
in Reuden, Bornitz, Leipzig-Knautnaundorf und Zwenkau-Zitzschen eingerichtet.*®

Im Zusammenhang mit diesem Projekt besteht die Notwendigkeit kapazitatserhéhender
Mafnahmen im Abschnitt Leipzig Hbf — Leipzig-Plagwitz, diese sind jedoch nicht Teil des InvKG.

ABS Leipzig — Falkenberg — Cottbus

Die Bahnstrecke Leipzig - Cottbus ist eine wichtige Achse im Regionalverkehr und verbindet die
sachsische Metropole Leipzig direkt mit Cottbus in Brandenburg. Diese Strecke wird von
Regionalexpress-Verbindungen und Zigen S-Bahn Mitteldeutschland befahren. Wichtige
Zwischenhalte sind unter anderem Eilenburg und Torgau im NVR Leipzig sowie Falkenberg (Elster)
und Senftenberg in Brandenburg.

49 vgl. DB InfraGO:
https://mitteldeutschesrevier.deutschebahn.com/mitteldeutsches-revier/leipzig-zeitz-gera.html
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Die Strecke spielt eine bedeutende Rolle fiir Pendler und Reisende, da sie eine schnelle und direkte
Verbindung zwischen Leipzig und der Lausitz bietet. Die Fahrzeit bis Cottbus betragt derzeit noch
ca. 105 min. Die Infrastruktur ist grétenteils noch nicht modernisiert: Hoéhengleiche
Bahnsteigzugange, mechanische sowie Relaisstellwerke und weitere abgangige Infrastruktur
pragen das Bild. Die Strecke soll daher in den 30er Jahren kontinuierlich modernisiert werden, um
die Geschwindigkeit und Effizienz im Betrieb zu verbessern. Zunachst soll der Knoten Falkenberg in
Brandenburg mitsamt der weiteren Zulaufstrecken grundlegend modernisiert und erweitert werden.
Dadurch werden die Anschlussbeziehungen im Turmbahnhof gesichert.5° Weiterhin ist ab dem Jahr
2032 der barrierefreie Umbau des Bahnhofs Eilenburg geplant. AnschlieRend erfolgt der weitere
Ausbau von Strecke und Stationen in Abhangigkeit der finanziellen Ressourcen. In diesem
Zusammenhang ist auch der Ausbau des eingleisigen Engpasses Leipzig-Thekla — Leipzig Nord
angedacht.

51.2 Infrastrukturvorhaben auBerhalb des Investitionsgesetzes Kohleregionen

Abbildung 65: Symbolbild Schieneninfrastruktur
Quelle: ZVNL

50 ygl. DB InfraGO: https://mitteldeutschesrevier.deutschebahn.com/mitteldeutsches-revier/knoten-falkenberg.html

Seite 163 von 189



lg Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

Fortschreibung Nahverkehrsplan 2025 — 2030
ZVNL

Komplexe Arbeiten Wiederitzsch

Das Bauprojekt in Wiederitzsch, einem Ortsteil von Leipzig, umfasst grundlegende
Modernisierungsmaflnahmen der Schieneninfrastruktur. Diese Arbeiten werden in zwei Baustufen
durchgefiihrt. Die erste Baustufe, die bereits abgeschlossen ist, beinhaltete die Errichtung eines
ESTW, um den Zugverkehr effektiver zu steuern und mehr Kapazitaten auf der Schiene zu schaffen.

In der zweiten Baustufe, die voraussichtlich ab 2025 beginnt, werden die aktuell nur eingeschrankt
nutzbaren Gleisanlagen umgestaltet, um den Schienenglterverkehr im nordlichen Leipziger
Guterring zu optimieren. Dazu gehéren auch die teilweise oder vollstandige Erneuerung der drei
Eisenbahnuberfihrungen Wiederitzscher Viadukt, Viaduktweg und Delitzscher Landstralie. Es ist
geplant, die Arbeiten Mitte 2028 abzuschlielten.

Das Projekt zielt darauf ab, die dauerhafte Verfligbarkeit der Schieneninfrastruktur sicherzustellen
und den Guterverkehr effizienter zu gestalten. Durch die Modernisierung wird der Leipziger Guterring
als wichtige Umleitungsstrecke fir den SPNV gesichert. Zudem werden auf stark ausgelasteten
Strecken im Knoten Leipzig Kapazitaten flir den SPNV frei, was zu einer Erhdhung der
Betriebsqualitat beitragt.

Sachsen-Franken-Magistrale

Die Sachsen-Franken-Magistrale besteht seit tber 160 Jahren und fuhrt von Leipzig und Dresden
nach Hof Uber das Bogendreieck bei Werdau. Die Strecke verbindet die Bundeslander Sachsen,
Thiringen und Sachsen-Anhalt mit Bayern. Sie ist Teil des Ostkorridors Seehafen Hamburg —
Magdeburg — Leipzig — Hof — Marktredwitz — Regensburg im Giterverkehr. Im Rahmen des Projekts
werden die Strecken grundlegend erneuert, um sie an die aktuellen technischen Anforderungen
sowie die zukunftigen Bedurfnisse im Personen- und Guterverkehr anzupassen.

Insgesamt werden rund 850 km Gleise umgebaut, 900 km Oberleitungen erneuert, 52 Bahnhdéfe und
Haltepunkte barrierefrei modernisiert, 32 elektronische Stellwerke installiert und 233
Eisenbahnbricken saniert oder erneuert. Durch diese umfangreichen Ausbaumaflinahmen wird die
Streckengeschwindigkeit von 120 km/h auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h gesteigert.5?
Das Projekt umfasst eine Reihe von EinzelmalRnahmen, die sich in verschiedenen Phasen befinden.
Einige sind bereits abgeschlossen, wahrend andere noch in der Planung sind (siehe Abschnitt 2.6).

Im Abschnitt Leipzig — Werdau sind derzeit umfangreiche Bauarbeiten im Gange. So werden
beispielsweise auf dem Abschnitt zwischen Regis-Breitingen und Treben-Lehma bis 2028
Gleisanlagen und Oberleitungen erneuert. Zudem steht die grundlegende Modernisierung des
wichtigen Knotenbahnhofs GoORnitz kurz vor dem Abschluss. Ab 2028/2029 wird weiterhin
das Kreuzungsbauwerk in  Bdhlen erneuert. Diese Arbeiten fuhren zu temporéaren
Streckensperrungen und Schienenersatzverkehr, um die Bauarbeiten effizient durchfihren zu
kénnen.

Die Sachsen-Franken-Magistrale hat erhebliche Auswirkungen auf den regionalen Verkehr. Durch
die umfassenden Modernisierungsmaflnahmen wird die Strecke leistungsfahiger und zuverlassiger,
was sowohl den Personen- als auch den Guterverkehr betrifft. Ein zentraler Aspekt ist die
Verkirzung der Reisezeiten auf der Relation Leipzig — Stidwestsachsen. Beispielsweise wird die

51 vgl. DB InfraGO: https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/wiederitzsch
52 vgl. DB InfraGO: https://www.sachsen-franken-magistrale.de/
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Fahrzeit von Zwickau nach Leipzig nach Abschluss der Arbeiten von 78 min auf etwa 60 min
reduziert. Dies macht den Schienenverkehr attraktiver und bietet eine schnellere Alternative zum
StralRenverkehr.

Umbau Knoten Riesa

Die umfassende Erneuerung und Modernisierung des Eisenbahnknotens Riesa im Rahmen des
Verkehrsprojekts Deutsche Einheit (VDE) Nr. 9 ist in zwei Teilabschnitte gegliedert: In Riesa werden
die Gleisanlagen in und um den Bahnhof modernisiert, wahrend im Bereich Réderau/Zeithain ein
drittes Gleis errichtet und die Gleislage héhenfrei ausgebaut wird. Dadurch kénnen Zige zukiinftig
mit Geschwindigkeiten von bis zu 200 km/h fahren.

Die Verkirzung der Fahrzeiten zwischen Leipzig und Dresden auf deutlich unter eine Stunde im
Fernverkehr wertet diese zentrale Relation in Sachsen bedeutend auf. Der barrierefreie Umbau des
Bahnhofs Riesa ermoglicht weiterhin neue wund attraktivere Umsteigebeziehungen im
Regionalverkehr, was den Komfort fir Reisende erheblich verbessert. Die grundlegende
Modernisierung des Knotens Riesa wird sich — nach Abschluss aller MalRnahmen — positiv auf die
Qualitat des SPNV auf der Achse Leipzig — Dresden auswirken.

Der Zeitplan flir das Projekt sieht vor, dass die Vorplanung Ende 2020 abgeschlossen wurde. Derzeit
befindet sich das Projekt in der Entwurfsplanung. Voraussichtlich im Jahr 2025 soll die Planung zur
Genehmigung an das Eisenbahn-Bundesamt tbergeben werden, und der friheste Baubeginn ist fir
das Jahr 2029 vorgesehen.5® Wahrend der BaumalRnahmen im laufenden Betrieb wird es auch im
benachbarten NVR Leipzig zu Fahrplananpassungen und teils Einschrankungen kommen.

Ausblick KnotenpunktmaBnahmen Deutschlandtakt

Im Rahmen des Deutschlandtakts sind fur den Knoten Leipzig mehrere umfassende MalRhahmen
vorgesehen, um die Effizienz und die Umsteigemdoglichkeiten im Schienenverkehr zu verbessern.
Leipzig soll als zentraler Knotenpunkt auf vielen Relationen im Halbstundentakt bedient werden. Das
bedeutet, dass die wichtigsten Zugverbindungen nahezu gleichzeitig im Knoten ankommen und
abfahren. Durch die so mdgliche Synchronisation der Ankunfts- und Abfahrtszeiten wird das
Umsteigen erleichtert. Nullsymmetrisch konstruierte Zige begegnen sich im Zweistundentakt um die
Minute 0, im Stundentakt zusatzlich um die Minute 30, im Halbstundentakt auRerdem zusatzlich um
die Minuten 15 und 45. Diese Regel der Symmetrieminute hat sich europaweit in dichten Netzen
etabliert. Neben dem Personenverkehr werden auch die Belange des Guterverkehrs in den Knoten
berlcksichtigt. Dies soll sicherstellen, dass dieser effizient und ohne groRe Verzégerungen (fur die
Personenbeférderung) abgewickelt werden kann.

Zur Umsetzung des Deutschlandtaktes im Knoten Leipzig sind gezielte Ausbaumal3nahmen geplant,
um Kapazitatsengpasse zu beseitigen und die Fahrzeiten zu verklrzen. Ein zentraler Aspekt ist die
Erweiterung der Gleiskapazitaten, dies beinhaltet den Bau zuséatzlicher Gleise und die Anpassung
bestehender Strecken, um eine héhere Zugfrequenz zu ermdglichen. Darlber hinaus wird die
Modernisierung der Bahnhdfe vorangetrieben. Dies umfasst die Erneuerung der Bahnsteige, die
Verbesserung der Barrierefreiheit und die Optimierung der Umsteigemaoglichkeiten.

53 vgl. DB InfraGO: https://www.leipzig-dresden.de/knoten-riesa.html
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Ziel ist es, den Reisenden einen komfortablen und effizienten Ubergang zwischen den
verschiedenen Zugverbindungen zu ermdglichen. Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Integration
digitaler Technologien. Dies schlie3t die Implementierung moderner Zugleitsysteme und die
Einflhrung von Echtzeit-Informationssystemen ein, um den Betrieb zu optimieren und den
Fahrgasten aktuelle Informationen bereitzustellen.

Konkret sind im Knoten Leipzig folgende Projekte im Rahmen des Deutschlandtakts vorgesehen:

o Viergleiseiger Ausbau Leipzig-Engelsdorf — Borsdorf
o Zweigleisiger Ausbau Leipzig — Chemnitz (InvKG)

e Ausbau Leipzig — Cottbus (InvKG)

o Ausbau Leipzig — Gera (InvKG)

e Abzweig Messe

Darlber hinaus sind weitere KnotenpunktmaBRmaflnahmen wie zusatzliche Weichenverbindungen
und Geschwindigkeitserhéhungen sowie die Erweiterung von Abstellmdglichkeiten angedacht.

Diese Malinahmen sollen schrittweise umgesetzt werden, wobei erste Verbesserungen bereits bis
2030 realisiert werden sollen. Insgesamt zielen diese MalRnahmen darauf ab, Leipzig als zentralen
Verkehrsknotenpunkt im deutschen Schienennetz zu starken und die Attraktivitat des Bahnfahrens
zu erhohen. Die Bedeutung des Knotens Leipzig liegt darin, dass er ein Ruckgrat des
Deutschlandtakts bildet und so mafigeblich dazu beitragt, die Fahrgastzahlen im Schienenverkehr
zu erhdhen und die Attraktivitat des Bahnfahrens zu steigern.

5.1.3 Reaktivierungen

Der ZVNL strebt kontinuierlich die Verbesserung des SPNV-Verkehrsangebotes an. Neben
Anpassungen im bestehenden Netz kdénnen auch Reaktivierungen von Bahnstrecken flr den
Personenverkehr in Betracht gezogen werden, sofern diese gesamtwirtschaftlich sinnvoll sind. Die
Wiederinbetriebnahme von Bahnstrecken ist ein wichtiger Schritt hin zu einer nachhaltigen
Verkehrswende. Sie unterstitzt die Ziele, den o6ffentlichen Nahverkehr auszubauen und die
Abhangigkeit vom Individualverkehr zu verringern. Besonders in landlichen Gebieten wird so die
Mobilitat der Bevdlkerung verbessert. Durch die Reaktivierung stillgelegter Strecken kann zudem
der Anteil des Schienenverkehrs am Gesamtverkehr erhdéht werden, was zur Erreichung der
Klimaziele beitragt.

Viele der mdglichen Strecken sind jedoch in einem schlechten Zustand und bendtigen umfangreiche
Sanierungsarbeiten zur Wiederaufnahme des Personenverkehrs. Die so entstehenden erheblichen
Kosten einer mdglichen Reaktivierung erfordern zwingend die Einbindung von Fordermitteln und
finanzielle Unterstitzung von Bund, Landern und Kommunen. Zur Finanzierung solcher Projekte
sollen Mittel des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) genutzt werden. Dafir ist eine
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) nach dem aktuellen Verfahren 2016+ notwendig, um die
Forderfahigkeit der geplanten MaRnahme zu prifen. Die rechtlichen und blrokratischen Hirden
kénnen zudem den Prozess verzdgern. Es sind oftmals umfangreiche Genehmigungsverfahren und
Umweltvertraglichkeitsprifungen erforderlich. Angesichts der Haushaltsplanung, der langen
Umsetzungsdauer und der zunehmenden politischen und o6ffentlichen Aufmerksamkeit fir die
Mobilitatswende muss entschieden werden, ob die Reaktivierung von Strecken weiter
vorangetrieben werden soll.
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Abbildung 66: Bahnstrecke Beucha-Trebsen
Quelle: ZVNL

Beucha — Brandis — Trebsen

Die Eisenbahnstrecke Beucha - Brandis — Trebsen ist eine der im Basisgutachten
Streckenreaktivierungen im Freistaat Sachsen von 2021 als untersuchungswirdig eingeschatzten
Bahnstrecken.5* Eine Reaktivierung kénnte mit GVFG-Mitteln unter Beteiligung des Freistaates
finanziert werden. Auf dem Abschnitt Brandis — Trebsen wurde im September 1997 der Reiseverkehr
eingestellt. Der Streckenabschnitt Beucha — Brandis wurde noch bis Dezember 2006 im SPNV
befahren. Der Schienenguterverkehr erfolgt weiterhin sporadisch. Die Bedeutung der Strecke im
Eisenbahnnetz besteht insbesondere in der Anbindung an die Hauptstrecke Leipzig — Grimma —
Doébeln und damit in der Verknlpfung in Beucha nach Leipzig und weiterfuhrend.

Die Reaktivierung der Verbindung wurde 2022 im Rahmen einer Potenzialanalyse durch ein seitens
des ZVNL beauftragtes Ingenieurbliro begutachtet.®® Diese Analyse soll als Grundlage flr die
Standardisierte Bewertung und einen maoglichen GVFG-Forderantrag beim BMDV dienen. Drei
mdgliche Betriebskonzepte flr den Planungshorizont 2030 wurden analysiert. Dabei wurden aktuelle
Strukturdaten, Nachfragedaten und Betriebsdaten verwendet und fir den Prognosehorizont
fortgeschrieben. Der Vergleich zwischen dem Ohne-Fall (keine Reaktivierung) und den Mit-Fallen
(mogliche Betriebskonzepte) zeigt die mdglichen Verkehrsverlagerungen und Verbesserungen.

Im Betriebskonzept A wird eine stindliche Bedienung Leipzig — Beucha — Brandis — Trebsen im
Rahmen eines Fllgels der zukiinftigen S1 Leipzig — Grimma — Débeln durch das Teilen der Zige in
Beucha untersucht. Diese Variante erreicht eine maximale Querschnittsbelegung von 520

54 vgl. SMIL. Streckenreaktivierungen im Freistaat Sachsen. Basisgutachten:
https://www.mobilitaet.sachsen.de/download/2021-08-17_Basisgutachten_Veroeffentlichg_Version_SMWA_final.pdf

55 vgl. SMIL. Potenzialanalyse zur Reaktivierung der Eisenbahnstrecke Beucha — Brandis — Trebsen:
https://www.mobilitaet.sachsen.de/download/Zusammenfassung_Beucha-Brandis-Trebsen.pdf
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Personenfahrten/Werktag, erzeugt jedoch auch die hochsten Kosten. Das Betriebskonzept B sieht
eine stlndliche Direktverbindung Leipzig Hbf — Beucha — Brandis — Trebsen vor. Diese Variante
erreicht werktags 970 Fahrten zwischen Beucha und Brandis, jedoch nur 390 Fahrten zwischen
Brandis und Trebsen. Die Umsetzung dieses Konzepts erfordert den Kapazitatsausbau auf der
Hauptstrecke Leipzig — Dresden. Das Betriebskonzept C sieht einen stiindlichen Pendelverkehr
zwischen Beucha, Brandis und Trebsen vor. Dieses Konzept ist weniger aufwendig in Bezug auf
Betrieb und Fahrzeuge und erreicht eine Nachfrage von 530 Personenfahrten pro Werktag.
Besonders auf dem Abschnitt Brandis — Trebsen wird mit 430 Personenfahrten pro Werktag die
hochste Nachfrage erzielt. Voraussetzung daflir ist ein bahnsteiggleicher Umstieg zur S-Bahn in
Beucha, was entsprechende infrastrukturelle Anpassungen erfordert. Alle Varianten setzen einen
Infrastrukturausbau voraus, einschlielBlich des barrierefreien Ausbaus der sechs Haltepunkte und
der Verlegung des Haltepunkts Altenhain. Die Strecke soll fUr eine attraktive Geschwindigkeit von
80 km/h ausgebaut werden.

Das Betriebskonzept C wird aufgrund der geringeren Infrastruktur-, Personal- und Fahrzeugkosten
bevorzugt. Obwohl das Betriebskonzept B eine hdhere Nachfrage erzeugt, stellt der erforderliche
Kapazitatsausbau der Hauptstrecke eine groRe Hirde dar. Fir die Realisierung des
Betriebskonzepts missen die Infrastrukturaufwande, die schwachere Nachfrage zwischen Brandis
und Trebsen sowie das bestehende PlusBus-Konzept bericksichtigt werden. Bei langfristiger
Finanzierung und einer gemeinsamen Strategie der Beteiligten wird eine erfolgreiche Reaktivierung
des SPNV im Mit-Fall C als moglich angesehen. Alternativ kénnte das bestehende PlusBus-Netz
den Bahnhof Beucha direkt anbinden, um eine bessere ErschlieRung von Brandis zu gewahrleisten.

Anbindung Rochlitz

Die Strecke Narsdorf — Rochlitz — Grofl3bothen, die einst eine wichtige Verbindung fir den
Berufsverkehr und die ortlichen Betriebe darstellte, verlor nach der Wiedervereinigung zunehmend
an Bedeutung. Der Personenverkehr wurde ab 1999 schrittweise eingestellt — am 27. Mai 2000 fuhr
der letzte Zug auf dem noch betriebenen Abschnitt Colditz — GroRbothen der Muldentalbahn. Grund
dafir waren die immer geringeren Reisendenzahlen und der schlechte Zustand der Infrastruktur.

Der ZVNL bewertet derzeit die Wirtschaftlichkeit der Reaktivierung der brachliegenden Verbindung
im Rahmen einer Vorstudie. Diese laufende NKU wird vollstandig gemal den Vorschriften
(Standardisierte Bewertung Regelverfahren) durchgeflihrt, jedoch auf Basis einer vorhandenen
Infrastrukturstudie mit Kostenschatzungen und nicht auf Basis einer Entwurfsplanung. Untersucht
werden die Streckenabschnitte GroRbothen (einschlief3lich der Streckeneinbindung) — Colditz —
Rochlitz — Narsdorf (einschlieRlich der Anpassungen an der mit dem Streckenausbau Chemnitz —
Leipzig geplanten Station Narsdorf). Besonders die verkehrlichen Wirkungen entlang der Strecke
und zu den benachbarten Oberzentren Leipzig und Chemnitz werden aktuell mittels eines
Verkehrsmodells durch ein Ingenieurbiro betrachtet. Die NKU stellt im Ergebnis die Basis fur die
Weiterbetrachtung dar. Sofern das Ergebnis positiv ist, dient sie als Grundlage fur Erlangung
moglicher Férdermittel gemal GVFG sowie weiterer finanzieller Zuwendungen. Alternativ kann eine
weitere Qualifizierung des Busverkehrs erfolgen.
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514 Potenzielle Infrastrukturvorhaben

Bei den nachfolgend genannten Vorhaben handelt es sich um langfristige Projektideen fiir
die Zukunft, fiir die es noch keine konkreten Planungen oder Realisierungsperspektiven gibt.

Zweiter Citytunnel

In der Stadtentwicklungsplanung Leipzigs ist die Schaffung eines neuen Tunnels im spurgeflihrten
Verkehr in der Diskussion. Das Projekt eines zweiten Citytunnels ist ein ambitioniertes Vorhaben,
das darauf abzielt, die Verkehrsinfrastruktur der Stadt weiter zu verbessern. Der geplante Tunnel
soll in Ost-West-Richtung verlaufen und damit eine Ergdnzung zum bestehenden Nord-Sid-
Citytunnel darstellen, der seit Ende 2013 in Betrieb ist. Der genaue Verlauf des zweiten Citytunnels
fur Leipzig ist derzeit noch nicht festgelegt, da das Projekt sich in einer sehr friihen Planungsphase
befindet. Es gibt bisher keine detaillierten Plane oder konkrete Streckenfiihrungen. Ziel ist es jedoch,
die Kapazitaten des OPNV zu erhéhen und die Anbindung von Stadtteilen und umliegenden
Gemeinden zu optimieren. Dies wirde nicht nur die Reisezeiten verkirzen, sondern auch die
Verkehrsbelastung auf den Strallen reduzieren und somit zur Entlastung der stadtischen
Infrastruktur beitragen.

Der ZVNL hat daher den Auftrag erhalten, die Prifung der Realisierbarkeit des Projekts zu begleiten.
Dabei ist zu untersuchen, welche SPNV-Kapazitaten zur wirtschaftlichen Ausgestaltung dieser
Infrastrukturanlage zu planen und zu bestellen waren und wie dann das bestehende SPNV-System
unter Beachtung der effizienten Steigerung der SPNV-Nutzung zu erganzen ware. Sollte in den
nachsten Jahren eine Einwohnerentwicklung in Leipzig und dem Umland entsprechend der hohen
Prognose zu verzeichnen sein, sollte geprift werden, ob und wie ein solcher Tunnel in das
bestehende Eisenbahnnetz eingebunden werden kann. Dieser Prufauftrag ist Teil des NVP.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass das Projekt eines zweiten Citytunnels fir Leipzig zwar
grolRes Potenzial zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur bietet, aber noch viele Hirden
Uberwinden muss, bevor es realisiert werden kann. Der ZVNL wird gemeinsam mit anderen
regionalen Akteuren den erforderlichen Prozess anstof3en.

Ring S-Bahn Leipzig

Die Idee eines S-Bahn-Rings fir Leipzig wurde vom Arbeitskreis Stadtentwicklung und Umwelt der
SPD-Fraktion im Leipziger Stadtrat ins Gesprach gebracht. Ein solcher Ring wiirde die Stadt Leipzig
auf dem bisherigen Glterring umrunden und kdnnte das bestehende S-Bahn-Netz erganzen. Ziel ist
es, die tangentialen Verkehrsrelationen innerhalb der Stadt und zu den umliegenden Gemeinden zu
verbessern.

Der genaue Verlauf der Strecke sowie die Standorte der moglichen Stationen fir den S-Bahn-Ring
in Leipzig sind noch nicht festgelegt. Allerdings gibt es einige Vorschlage und Ideen zur
Streckenfuhrung und Zugangsstellen: Die Ring S-Bahn koénnte im Norden Leipzigs auf dem
bestehenden Guterring verlaufen und Stationen wie Auensee und Wiederitzsch bedienen. Dies
wirde eine direkte Verbindung zwischen den noérdlichen Stadtteilen schaffen. Im Osten kdnnte der
Ring Uber die bestehende Stationen Leipzig-Thekla weiter Richtung Leipzig-Schénefeld fliihren und
eine neue Station namens Ostkreuz erreichen. Diese Station wirde einen Knotenpunkt mit
Anschluss an die Strecken in Richtung Dresden und Chemnitz bilden. Im Siden kdnnten entlang
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der Waldbahn Stationen wie Kleinzschocher und Grof3zschocher integriert werden. Eine Station am
Cospudener See wirde den Zugang zu Freizeitmoglichkeiten verbessern. Um einen
Fahrtrichtungswechsel in Markleeberg zu vermeiden ist eine Neubaustrecke durch den Leipziger
Auwald angedacht. Der westliche Teil des Rings koénnte bestehende Gleise und Stationen nutzen.
Zusatzlich ist die Einrichtung eines Umsteigebahnhofs zur S-Bahn Richtung Halle eine Moglichkeit,
um die Anbindung der stid-westlichen Stadtteile an die Gewerbegebiete im Nordraum zu verbessern.

Ein S-Bahn-Ring konnte den offentlichen Nahverkehr effizienter machen, indem er eine direkte
SPNV-Verbindung zwischen verschiedenen Stadtteilen ohne den Umweg Uber das Stadtzentrum
ermoglicht. Dies kénnte besonders fir Pendler und den innerstadtischen Verkehr von Vorteil sein
und wurde den Hauptbahnhof sowie den CTL entlasten. Allerdings ist die Umsetzung eines solchen
Projekts sehr komplex und kostspielig. Derzeit ist der S-Bahn-Ring zwar als Prifaustrag im NVP
verankert, es gibt jedoch finanzielle und planerische Herausforderungen im NVR Leipzig, die zuerst
bewaltigt werden missen.

Anbindung Zwenkau

Die im Neuseenland sudlich Leipzigs gelegene Kleinstadt Zwenkau ist aktuell nur in Randlagen
(GroRdalzig) an den SPNV angebunden. Die Kommune gewinnt durch die fortschreitende
Transformation der Bergbaufolgelandschaft und die Lage im Siddraum Leipzigs zunehmend an
Attraktivitat als Wohnstandort sowie Freizeitziel. Ein geplanter Halt im Ortsteil Zitzschen verbessert
zwar die Anbindung des Zwenkauer Sees als Erholungsgebiet, die der Kernstadt wird dadurch
jedoch nicht verbessert.

Daher wird die Errichtung einer Luftseilbahn von Markkleeberg-Gaschwitz oder Leipzig nach
Zwenkau Zentrum unter Mitwirkung des ZVNL geprtft. Die Kabinen wirden dabei kontinuierlich auf
einer direkten Route Uber den See hinweg verkehren. Vorteile dieser Losung sind die geringeren
Baukosten gegenuber der Errichtung einer Vollbahnstrecke Uber bautechnologisch anspruchsvolles
ehemaliges Bergbaugebiet. Seilbahnen kdnnen schwieriges Gelande und Gewasser Uberwinden,
das fur andere Verkehrsmittel unzuganglich ware. Ein weiterer Vorteil ist der geringe Platzverbrauch,
da Seilbahnen im Vergleich zu herkdmmlichen Verkehrsmitteln wie Bussen oder Bahnen deutlich
weniger Platz bendétigen. Die Kabinen schweben Uber den Stral3en, wodurch der Bodenverkehr nicht
beeintrachtigt wird. Seilbahnen sind zudem flexibel und kénnen nach Bedarf betrieben werden.
Daruber hinaus kdnnen urbane Seilbahnen auch als Touristenattraktion dienen und zuséatzliche
Besucher in die Region Zwenkau ziehen.

Die Realisierung einer Seilbahnverbindung nach Zwenkau wird durch den ZVNL als Alternative zur
bereits mit negativem Ergebnis gepriften Vollbahnvariante evaluiert. Bis zur Realisierung sind noch
hohe planungsrechtliche und finanzielle Hirden zu Uberwinden. Eine Mdglichkeit ist dafir die
Initiierung eines innovativen Pilotvorhabens fur urbane Seilbahnen in Deutschland.

Kulkwitzer Kurve

Die Kulkwitzer Kurve ist eine potenzielle Neubaustrecke zwischen Markranstadt und Leipzig-
Grunau. Die Verbindungskurve soll die bestehende S-Bahn-Strecke vom bisherigen Endpunkt
Leipzig-Miltizer Allee nach Markranstadt erweitern, dort ist eine Verknupfung mit der Hauptstrecke
Leipzig — Naumburg angedacht.
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Ziel der Projektidee ist die Auslastung der S-Bahn-Linie S1 zu erhdéhen und die Infrastruktur sowie
den Zugang zum Kulkwitzer See zu verbessern. Die Trasse wird in der Flachennutzungsplanung der
Stadt Leipzig freigehalten und ist im Regionalplan Leipzig-Westsachsen bericksichtigt.

Die geplante eingleisige elektrifizierte Neubaustrecke wird etwa 3,2 km lang sein und einen neuen
Haltepunkt am Kulkwitzer See erhalten. Neben der Gleistrasse sind drei Ingenieurbauwerke
erforderlich: eine Stralentberfihrung der B87 inklusive Rampenbauwerken und Stlitzwanden, eine
FuRgangerunterfihrung am Miltitzer Auenweg und eine Stralendberfihrung der Stral’le Am See.
Weiterhin ist eine komplexe Bdschungssanierung des Nordufers des Kulkwitzer Sees erforderlich.
Aufgrund des groRen Umfangs der bendétigten neuen Infrastruktur, sind die Kosten des Projekts
detailliert zu prifen und dem mdglichen Nutzen gegeniberzustellen. Der ZVNL wird das Vorhaben
weiterhin evaluieren und dabei auch die Ergebnisse einer vorangegangenen Untersuchung
bericksichtigen.

5.1.5 Digitalisierung

ETCS

Das European Train Control System (ETCS) ist ein standardisiertes Zugbeeinflussungssystem, das
entwickelt wurde, um die Sicherheit im Schienenverkehr zu erhéhen und die Interoperabilitat
zwischen verschiedenen europaischen Landern zu gewahrleisten. Es ist ein wesentlicher
Bestandteil des einheitlichen europaischen Eisenbahnverkehrsleitsystems (ERTMS). ETCS
verbessert die Sicherheit im Zugverkehr durch prazise Uberwachung und digitale Steuerung der
Zugbewegungen. Es ermodglicht Zugen, grenzuberschreitend 2zu operieren und die
Sicherheitsstandards in verschiedenen Landern einzuhalten. Das System optimiert die Ausnutzung
der Streckenkapazitat, da Zige sicher naher aufeinander folgen kénnen. Zudem kann ETCS als
Grundlage fur den automatisierten Fahrbetrieb genutzt werden, was die Effizienz weiter steigert.

Die EU schreibt die Ausristung aller neuen Strecken und Fahrzeugen mit ETCS vor. Dies ist Teil
des European Deployment Plan (EDP), der die Fristen fir die Umsetzung von ERTMS/ETCS in
Europa festlegt. Das TEN-Kernnetz (Trans-European Transport Network) muss bis 2030, das
erweiterte TEN-Kernnetz bis 2040 und das TEN-Gesamtnetz bis 2050 mit ERTMS ausgerustet sein.

Die Ausrustung von Schienenfahrzeugen mit ETCS in Deutschland folgt spezifischen Vorgaben und
einem klaren Zeitplan. Die technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (TSI) legen die
Anforderungen an die fahrzeugseitige Ausristung fest, um die Interoperabilitdt im europaischen
Eisenbahnnetz zu gewahrleisten. In Deutschland mussen Neufahrzeuge zuséatzlich zur ETCS-
Ausrustung auch mit konventioneller Sicherungstechnik wie PZB (Punktférmige Zugbeeinflussung)
oder LZB (Linienzugbeeinflussung) ausgestattet sein. Der nationale Umsetzungsplan fur ETCS sieht
vor, dass in den kommenden Jahren im Rahmen der Strategie Digitale Schiene zahlreiche Strecken
mit ETCS ausgerustet werden. Diese MaRnahmen sollen sicherstellen, dass die Schienenfahrzeuge
sowohl den europaischen Standards entsprechen als auch die nationalen Sicherheitsanforderungen
erfullen.

Daruber hinaus gibt es Regelungen zur finanziellen Férderung von ETCS-Projekten durch die EU
und den Bund. Diese Férderungen sollen die Implementierung von ETCS in den Mitgliedsstaaten
unterstlitzen und beschleunigen. Der Bund kann sich an den Kosten fir die Ausristung von
Neufahrzeugen beteiligen, insbesondere im Rahmen von Digitalisierungsprojekten und zur
Erhéhung der Netzresilienz.
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Digitale Schiene

Das Projekt Digitale Schiene Deutschland zielt darauf ab, die deutsche Bahninfrastruktur durch den
Einsatz modernster digitaler Technologien zu revolutionieren. Es umfasst mehrere
Schlisselbereiche: Automatisiertes Fahren durch die Einfihrung von Automatic Train Operation
(ATO) soll Zige in Echtzeit steuern und voll automatisiert betreiben. Moving Block ermdglicht es
Zugen, in individuellen, von ihrer aktuellen Geschwindigkeit und Lange abhangigen Abstanden zu
fahren, was die Kapazitat und Effizienz des Schienennetzes erheblich steigert. Kinstliche Intelligenz
wird eingesetzt, um die Zuverlassigkeit und Leistungsfahigkeit des Bahnsystems zu erhdéhen. Die
Entwicklung einer fortschrittlichen digitalen Infrastruktur ermdglicht eine prazise Ortung und
Steuerung der Zige. Das Projekt wird in Zusammenarbeit mit europaischen Partnern durchgefihrt
und umfasst zahlreiche Feldtests und Pilotprojekte, um die neuen Technologien zu erproben und zu
optimieren.5®

Im NVR sind bis in die 2030er Jahre mehrere Projekte im Rahmen der Digitalen Schiene
Deutschland geplant: Im Streckenabschnitt Leipzig — Berlin (VDE 8.3) ist geplant das nationale
Zugbeeinflussungssystem Linienférmige Zugbeeinflussung (LZB) durch das europaweit einheitliche
Zugbeeinflussungssystem ETCS (Level 2 mit Signalen) zu ersetzen. Im Abschnitt Leipzig — Riesa
der Strecke Leipzig — Dresden (VDE 9) erfolgt die Einfihrung von ETCS-Level 2 ohne Signale und
der damit verbundene Austausch von ESTW durch DSTW. Damit wird zuklnftig eine Iickenlose
Befahrbarkeit der Schnellfahrstrecken im SPFV mit diesen Technologien erméglicht. Die Projekte
haben auch Einfluss auf den Fahrzeugeinsatz im SPNV des ZVNL.

5 vgl. DB: https://digitale-schiene-deutschland.de/de
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5.2 InfrastrukturmaBnahmen Zugangsstellen

]m‘!‘l\}j ¥

Abbildung 67: Barrierefreie Zugangsstelle zum SPNV L.-OlbrichtstraBe
Quelle: ZVNL

5.21 Barrierefreier Ausbau von Verkehrsstationen

Durch das fortlaufende Bahnhofsmodernisierungsprogramm im Rahmen des 5. Programms zur
Barrierefreiheit der Deutschen Bahn AG werden kontinuierlich Fortschritte im barrierefreien Ausbau
von Stationen erzielt. Die Standards sind in den gesetzlichen Bauregelwerken und der digitalen
Bauteilbibliothek der DB integriert und werden bei Bahnsteigerneuerungen automatisch umgesetzt.

Um barrierefreies Reisen zu ermoglichen, muss der Zugang vom Bahnhofseingang bis in den Zug
stufenfrei sein. Dies umfasst sowohl den stufenfreien Zugang zum Bahnsteig als auch den
niveaugleichen Einstieg vom Bahnsteig in das Fahrzeug. Dieser wird durch eine Kombination von
fahrzeugseitigen und infrastrukturellen MalRnahmen sichergestellt. Die DB InfraGO AG
Geschaftsbereich Personenbahnhdéfe plant, die Bahnsteighdhen mdglichst einheitlich auf die
Regelhdhe von 76 cm gemal der EBO zu bringen, um die Voraussetzungen fir durchgehend
barrierefreie Reiseketten zu schaffen. Dabei werden die glltigen Regelwerke und anerkannten
Regeln der Technik zum barrierefreien Bauen umgesetzt und die Behindertenverbande vor Ort
frihzeitig in die Planung eingebunden.
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Fir 603 Bahnsteige deutschlandweit (in 381 Stationen) ist geplant, die Barrierefreiheit zwischen
2025 und 2029 zu verbessern. Im Rahmen der Sanierungen der Hochleistungskorridore und der
Malinahmen des InvKG werden auch alle Bahnsteige der zugehérigen Stationen barrierefrei
gestaltet. Im Zuge der Bestanderneuerung von Bahnsteigen, in der Regel nach Ablauf der
technischen Nutzungsdauer, wird der Bahnsteig auf die im BahnsteighGhenkonzept festgelegte
Zielhéhe aufgehoht. Bei Fahrzeugneubeschaffungen sind dann die Fahrzeuge hinsichtlich ihrer
Einstiegsh6hen an die Bahnsteigzielhohe anzupassen.

Ein wesentliches Hindernis fir barrierefreies Reisen sind zudem die historisch niedrigen Bahnsteige
mit 38 cm und darunter. Die Erhéhung dieser rund 2.800 Bahnsteige von insgesamt rund 9.300
Bahnsteigen der DB InfraGO AG ist eine grofie Aufgabe, die bei der geplanten Fortsetzung des
Bauprogramms mit durchschnittlich rund 150 Bahnsteigen pro Jahr viele Jahre in Anspruch nehmen
wird. Bis 2030 sind umfassende Investitionen geplant, um rund 500 Bahnsteige auf die Zielhdhe
(bzw. Zwischenstufe) zu bringen, sodass 62 % der Bahnsteige bis 2030 die Zielhdhe bzw.
Zwischenstufe laut Bahnsteighohenkonzept erreichen.

Im NVR Leipzig werden in den kommenden Jahren im Rahmen dieses Programms sowie des
Vorgangerprogramms (4. Programm zur Barrierefreiheit von 2021) folgende Stationen erneuert:

e Beilrode (4. & 5. Programm)

e Eilenburg, zwei Bahnsteige (4. Programm: Umbau mit Streckenausbau ab vsl. 2032)
e Eilenburg Ost, zwei Bahnsteige (*)

e Grofdlehna (5. Programm)

o Grolpdsna (4. Programm: Umbau mit Streckenausbau InvKG)

e Jesewitz, zwei Bahnsteige (*)

o Kammereiforst, zwei Bahnsteige (*)

o Klitschmar, zwei Bahnsteige (*)

o Krensitz, zwei Bahnsteige (*)

e Kiuhren (4. Programm: MaRnahme aufgrund Konfliktes mit Hoéhenkonzept zuriickgestellt)
o Leipzig-Heiterblick, zwei Bahnsteige (*)

o Leipzig-Miltitz (4. & 5. Programm)

e Leipzig-Rickmarsdorf (4. Programm: Umbau vsl. ab 2029)

e Lobstadt, ein Bahnsteig (*)

o Markranstadt, Aufzug (*)

e Markranstadt, ein Bahnsteig (5. Programm)

e Mockrehna, ein Bahnsteig (5. Programm)

e Pegau (4. Programm: Umbau weiterhin in Planung der LuFV 8.7 Sachsen)

o Regis-Breitingen, zwei Bahnsteige (*)

e Tanndorf, ein Bahnsteig (*)

e Torgau (4. Programm: Umbau nur im Zusammenhang mit Komplettumbau Bf. mdglich)

(*) ergdnzende Informationen der DB InfraGO AG (liber das Beteiligungsverfahren

Das Aktionsprogramm 2025 des ZVNL sieht weiterhin einen barrierefreien Ausbau des Bahnhofs
Grofsteinberg in den nachsten Jahren vor (siehe Abschnitt 5.3).
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5.2.2 Neubau von Verkehrsstationen

Neue Bahnstationen bieten eine Vielzahl von Vorteilen. Sie verbessern die Erreichbarkeit, indem sie
den Zugang zu Offentlichen Verkehrsmitteln fir Menschen in bisher schlecht angebundenen
Gebieten erleichtern. Dies fordert die Nutzung des o6ffentlichen Nahverkehrs und reduziert den
Individualverkehr. Moderne Bahnstationen sind oft barrierefrei gestaltet, was besonders flr
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, Familien mit Kinderwagen oder Reisende mit schwerem
Gepack von Vorteil ist. Durch die Forderung des offentlichen Nahverkehrs tragen neue
Bahnstationen zur Reduzierung von CO,-Emissionen bei und unterstitzen somit den Umweltschutz.
Neue Bahnstationen kdnnen die lokale Wirtschaft ankurbeln, indem sie den Zugang zu
Arbeitsplatzen und Dienstleistungen verbessern und somit die Attraktivitat der Region steigern.

Neben den genannten Vorteilen bestehen auch zunehmende Herausforderungen beim Neubau von
Verkehrsstationen. Die Hlrden beim Neubau von Haltepunkten im Bahnverkehr in Deutschland sind
vielfaltig und komplex. Ein wesentlicher Aspekt ist die Langwierigkeit der Genehmigungsverfahren.
Diese Verfahren sind oft sehr zeitaufwendig, da umfangreiche Anforderungen und Prifungen durch
verschiedene Behoérden durchgefihrt werden missen. Dies kann mehrere Jahre in Anspruch
nehmen und die Umsetzung von Projekten erheblich verzégern. Die nachfolgende Abbildung 68:
Zustandigkeiten beim Neubau von SPNV-Zugangsstellen verdeutlicht die Komplexitat des
Verfahrens.

Akteure beim Neubau von SPNV-Zugangsstellen

Bund DB InfraGO AG Eisenbahn Bundesamt
‘ Planungshoheit ‘ ‘ Machbarkeitsstudie ‘ ‘ Planfeststellung ‘
Kontrolle I) Plan I)
Rahmenvorgaben ‘ ‘ Planung/Genehmigungsvorbereitung ‘ ‘ Baugenehmigung ‘
(l Priifung
‘ Bundesmittel ‘ ‘ Bauiiberwachung ‘ ‘ Abnahme ‘
-
—ndee Auftrag Priifung
‘)\'O\e )
SPNV-Aufgabentréger Bauunternehmen
‘ Vorschldge ‘
‘ Ausfiihrung ‘
‘ Bedarfsanmeldung ‘
‘ Baupriifung ‘
Besteller ‘

Abbildung 68: Zustandigkeiten beim Neubau von SPNV-Zugangsstellen

Die Vielzahl an Vorschriften und internen Regularien der DB InfraGO stellt zusétzlich eine erhebliche
Herausforderung dar (siehe nachfolgenden Exkurs). Ineffiziente Prozesse innerhalb der
Genehmigungsbehdrden tragen ebenfalls zu langen Wartezeiten und erhéhten Kosten fur die
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Projekttrager bei. Zudem sind die Koordination und Abstimmung zwischen verschiedenen Behoérden,
Kommunen und der Deutschen Bahn oft schwierig und zeitaufwendig, was zu weiteren
Verzégerungen und Komplikationen flihren kann. Weiterhin ist in den zurtickliegenden Jahren ein
zum Teil starker Anstieg der Baukosten zu beobachten. Um diese Hirden zu Uberwinden, sind
Reformen und Optimierungen der Genehmigungsverfahren notwendig. Dies konnte durch die
Einfihrung von Beschleunigungsgesetzen und die Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen
den beteiligten Akteuren erreicht werden.

Die o6ffentlichen Rahmenplanungen im Bereich des ZVNL sehen mehrere neue Verkehrsstationen
vor, einen Uberblick bietet Tabelle 65:

Tabelle 65: Verkehrsstationen in der Planung nach prognostizierten Fahrgastzahlen

NVP NVP Nordraum- Prgi?\r-‘:;se
Verkehrsstation®’ Leipzig ZVNL .
2019 2017 konzept Aussteiger
werktags MF3%8
d) Leipzig-Marienbrunn X 2.640

Errichtung einer Station mit zwei Bahnsteigen an der Strecke 6377 in Héhe der Briicke Arno-Nitzsche-Str mit direkter
Umsteigeméglichkeit zur StraBenbahn. Verkehrshalt der S-Bahn Linien in Richtung Siidraum Leipzig.

i) Schkeuditz Ost X 2.410

Errichtung einer Station mit zwei Bahnsteigen an der Strecke 6403 mit Verkehrshalt der S-Bahn Linien in Richtung
Schkeuditz/Halle. Dient der besseren ErschlieBung des DHL-HuB Leipzig sowie der angrenzenden Gewerbebereiche.

d) Leipzig-Coppiplatz I X X 1.640

Errichtung einer Station mit einem Bahnsteig an der Strecke 6382 in Hbhe der Briicke Lindenthaler Str. mit direkter
Umsteigeméglichkeit zur StralBenbahn. Verkehrshalt der S-Bahn Linien in Richtung Schkeuditz/Halle.

b) GVZ-Nord/Radefeld X X X 1.450

Errichtung eines Uberholungsbahnhofs mit zwei Bahnsteigen an den AuRengleisen der Schnellfahrstrecke 5919 mit
Verkehrshalt der S-Bahn Linien in Richtung Flughafen/Halle. Dient der besseren ErschlieBung des Porsche Werks und
des GVZ sowie der angrenzenden Gewerbebereiche. Etablierung von P+R-Anlagen und eines Verkniipfungspunkts.

h) Leipzig-Paunsdorf II X X 720

Geplant ist die Erweiterung der Station L.-Paunsdorf um einen weiteren Bahnsteig am Leipziger Giiterring (6369) zur
Erméglichung eines Halts der S-Bahn Linien in Richtung Débeln und Wurzen.

57 Aufzahlung siehe Ubersichtskarte in Abschnitt 5.1; weiterhin ist die Erweiterung der bestehenden Verkehrsstation
Leipzig-Sellerhausen um einen Interimsbahnsteig an der Strecke 6366 geplant

58 Die modellhaften Berechnungen im MDV-Verkehrsmodell kdnnen - bezogen auf einzelne Stationen - keine vollwertige,
projektbezogene NKU ersetzen. In den Ein-/Aussteigendenzahlen kdnnen jeweils, je nach Situation, auch umsteigende
Fahrgaste mit enthalten sein. Fur Stationen, fir die exakte Ein-/Aussteigerzahlen vorliegen, wurde auf dieser Basis eine
stationsbezogene Plausibilisierung vorgenommen und der Korrekturfaktor entsprechend angepasst. Datenquelle: SPNV-
Monitor
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NVP NVP Nordraum Prgiin;;se
Verkehrsstation®’ Leipzig ZVNL )
2019 2017 konzept Aussteiger
werktags MF358
c) Leipzig-Althen X X 620

Errichtung einer Station mit Mittelbahnsteig an der zweigleisig auszubauenden Strecke 6365 mit Verkehrshalt der S-
Bahn Linien in Richtung Débeln und Wurzen. Dient der besseren ErschlieBung der angrenzenden Gewerbebereiche.

a) Delitzsch CTC X 280

Errichtung einer Station mit Mittelbahnsteig und einem Kopfgleis fiir die S9 im Bahnhof Delitzsch Gbf der Strecke 6345
mit Verkehrshalt der neuen S-Bahn Linie Leipzig-Halle. Dient der Anbindung des neuen Grol3forschungszentrums
Center for the Transformation of Chemistry an den SPNV.

j) Zwenkau-Zitzschen/See X 260

Errichtung einer Station mit zwei Bahnsteigen an der Strecke 6383 mit Verkehrshalt der Regional-/S-Bahn Linie in
Richtung Zeitz zur besseren ErschlieBung des Zwenkauer Sees. Nutzung der Potenziale vorhandener P+R-Anlagen.
Der Hp hat auch eine besondere Bedeutung im Wochenend-Verkehr.

f) Leipzig Knautnaundorf X 190

Errichtung einer Station mit zwei Bahnsteigen sowie P+R- und B+R-Anlagen an der Strecke 6377 in Héhe der Briicke
B186 mit Verkehrshalt der Regional-/S-Bahn Linie in Richtung Zeitz. Verkehrshalt der S-Bahn Linien in Richtung
Siidraum Leipzig. Die Verkehrsstation dient auch der besseren ErschlieBung des Industriegebietes und des Zwenkauer
Sees. Der Hp hat auch eine besondere Bedeutung im Wochenend-Verkehr.

e) Leipzig-Eutritzsch Realisierung
(Freiladebahnhof) nach 2030

Errichtung einer Station an den Strecken 6367 und 6382 in Héhe des Stadtentwicklungsgebiets Freiladebahnhof
Leipzig. Verkehrshalt der Regional-/S-Bahn Linien in Richtung Leipzig-Gohlis. Die Realisierung ist im Zuge der
fortschreitenden Quartiersentwicklung im Zeitraum nach 2030 zu priifen. Nach aktuellem Kenntnisstand ist der Neubau
an diesem Standort sehr kostenintensiv und aufwendig.

Exkurs: Weg zur Station DB InfraGO

Die DB InfraGO AG Geschéftsbereich Personenbahnhdéfe skizziert auf Anfrage des ZNVL den aus
ihrer Sicht optimalen Weg zur Realisierung einer neuen SPNV-Zugangsstelle:

1. Die Anfrage zum Neubau einer Verkehrsstation wird durch Dritte (z.B. AT, Kommunen,
Unternehmen) an DB InfraGO gestellt, anschlielend erfolgen interne Abstimmungen.

2. Eine Bewertung der grundsatzlichen Machbarkeit sowie der Rahmenbedingungen unter
Einbeziehung interner TOB (u.a. DB-Immobilien, Fahrweg, Energie...) per Stellungnahme.

3. Die Ubermittlung der Ergebnisse an bzw. die Abstimmung mit dem Interessenten.

4. Es besteht die Notwendigkeit der Beauftragung einer durch den ,Besteller” finanzierten
Machbarkeitsstudie. Die Geschéaftsbereiche Fahrweg/Personenbahnhéfe beschlielen nach
Uberwiegenheitsprinzip, wer diese koordiniert und das Angebot zur Erstellung der Studie einholt.
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5. Liegt die Machbarkeitsstudie vor, wird diese mit allen Beteiligten geteilt und prasentiert. Im
Anschluss erfolgt die Beschlussfassung zum weiteren Vorgehen, hier ist vom Grundsatz her die
Vollfinanzierung durch Dritte zu unterstellen, woran sich ein Planungsvertrag (und zum spateren
Zeitpunkt RuFV anschlief3t).

Der ZVNL lehnt diese Vorgehensweise der DB InfraGO Personenbahnhéfe ab, insbesondere die
unterstellte Vollfinanzierung. Ein Neubau von Verkehrsstationen unter diesen Rahmenbedingungen
wird als kaum mdglich bewertet. Notwendig ist die konsequente Inanspruchnahme von bestehenden
Fordermdoglichkeiten un ein effizienterer Mitteleinsatz durch die DB InfraGO.

5.3 InfrastrukturmaBnahmen Verkniipfungspunkte

Abbildung 69: Barrierefreier Verkniipfungspunkt

Der Ausbau von modernen Verknipfungspunkten zwischen Bahn und Bus ist wichtig, um den
offentlichen Nahverkehr effizienter und attraktiver zu gestalten. Eine nahtlose Verbindung ermdéglicht
es den Fahrgasten, einfacher und schneller zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu wechseln,
was die gesamte Reisezeit verkurzt und den Komfort erhoht.

Im Blick sind dabei auch Stationen mit wenigen Ein- und Aussteigern. Ziel ist es, durch
AttraktivierungsmafRnahmen die Zahl der taglichen Fahrgaste auf mehr als 50 zu erhéhen.

Wie in bereits in Abschnitt 4.2.4 beschrieben erhéht der Ausbau von Verknipfungspunkten die
Attraktivitast des Umweltverbundes insgesamt. Anlage 17 gibt einen Uberblick Uber die
Mobilitdtsangebote an den SPNV-Zugangsstellen im NVR Leipzig.

Zukunftig soll der Ausbau von Verknipfungspunkten im NVR Leipzig weiter vorangetrieben werden.
Zur Priorisierung der Umsetzung wurde im Rahmen dieses NVP eine Kategorisierung der
VerknUpfungspunkte vorgenommen (siehe Abschnitt 4.2.4 und Anlage 22).
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5.3.1 Aktionsprogramm ZVNL

Das Aktionsprogramm des ZVNL listet unter anderem die laufenden Infrastrukturvorhaben im NVR
Leipzig auf, welche durch den Zweckverband mitfinanziert werden. Fir das Jahr 2025 sind im
Bereich Verknipfungspunkte folgende Projekte vorgesehen:

e Borna: Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes sowie barrierefreier Neubau des
Busbahnhofes (Planung)

e L.-Connewitz: Verlangerung der bestehenden Fuligangerbriicke zur neuen
Verknlpfungsstelle (Bau) sowie Errichtung von zusatzlichen P+R-Platzen (Planung)

e Delitzsch unt. Bf: Revitalisierung des Empfangsgebaudes mit WC, Warteraum und OPNV-
Servicepunkt (Bau)

¢ Eilenburg Ost: Neubau einer Verknlpfungsstelle mit P+R- und B+R-Anlagen (Planung)

e Grimma ob. Bf: Barrierefreie Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes (Planung)

o GroBRsteinberg: Barrierefreier Ausbau

5.3.2 Stadt Leipzig

Die Stadt Leipzig plant im Rahmen der Mobilitatsstrategie 2030 in den kommenden Jahren mehrere
groRe Neu- und Ausbauvorhaben im OSPV-Netz, diese beinhalten auch die Errichtung von neuen
VerknUpfungsstellen im Stadtgebiet:

e L.-Wahren: Der S-Bahnhof Wahren soll zuklnftig durch eine neue Stralenbahnstrecke
besser an das bestehende Strallenbahnnetz angebunden werden.

e L. OlbrichtsraBe und Slevogtstral’e: Verbesserung der Erreichbarkeit der SPNV-
Zugangsstellen zur Erschliefung des geplanten Stadtquartiers Glesiener Stral3e

o L.-Stotteritz: Verlegung der Strallenbahnhaltestelle direkt an den S-Bahnhof

e L.-Leutzsch: Komplettumbau Knotenpunkt durch Ersatzneubau der Georg-Schwarz-
Brucken und Errichtung einer neuen Verknipfungsstelle am S-Bahnhof Leutzsch

e Sudsehne: Sudsehne inkl. begleitender Einbindungstrassen: Errichtung einer tangentialen
StralRenbahnneubaustrecke zur direkten Verbindung der Stadtteile Griinau, Kleinzschocher,
Plagwitz, SchleufBig mit der Sidvorstadt und dem Leipziger Osten mit SPNV-
Verknipfungsstellen in Griinau sowie am S-Bf. MDR®®

e Mobilititshub Messe: Schaffung einer zentralen Anlaufstelle fur verschiedene
Verkehrsmittel (Carsharing, Bikesharing und E-Scooter-Angebote), um die Mobilitat fir
Messebesucher und Pendler zu verbessern®

e Bricke SteinstraBe: Verbesserung der Anbindung der Alten Messe, des MDR und von
Teilen der Siudvorstadt an den S-Bahn-Haltepunkt MDR durch Neubau einer Fuf3- und
Radwegbriicke im Bereich des Stadtareals Bayerischer Bahnhof

Zusétzlich ist geplant die Verkniipfung des OSPV mit dem SPNV auch an den Stationen L.-
Bayerischer Bf., Mockauer Str. und Gohlis (Lutzowstr.) zu verbessern.®’ Weiterhin fiihrt die Stadt
Leipzig derzeit eine Grundlagenuntersuchung zum weiteren Aus- und Neubau von

59 vgl. LVB. Netzerweiterung Sldsehne: https://www.l.de/verkehrsbetriebe/ueber-uns/netzerweiterung-suedsehne/

60 ygl. Stadt Leipzig. Masterplan Mobilitat Nordraum Leipzig:
https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/verkehrsplanung/verkehrskonzepte/nordraum

61 vgl. Stadt Leipzig. Mobilitatsstrategie 2030:
https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/verkehrsplanung/mobilitaetsstrategie-2030/projektuebersicht-
mobilitaetsstrategie-2030/
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VerknlUpfungspunkten im Stadtgebiet durch. Die Ergebnisse dieser Untersuchung werden in der
Glltigkeitsdauer dieses NVP erwartet.

5.3.3 Park-and-Ride

Der Ausbau von Park-and-Ride Mdoglichkeiten ist wichtig, um den innerstadtischen Verkehr zu
entlasten und die Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel zu férdern. Durch die Bereitstellung von
Parkplatzen auRerhalb der Stadtzentren kénnen Pendler ihre Autos abstellen und bequem auf Busse
oder Bahnen umsteigen. Dies reduziert den Verkehr, die Umweltbelastung und die Parkplatzsuche
in den Stadten. Im NVR Leipzig ist daher ein Ausbau der P+R-Kapazitaten angedacht und auch als
Prifauftrag Teil dieses NVP. Derzeit sind folgende Projekte im ZVNL in Planung/Umsetzung:

e Pegau: Aktuell Neubau von 77 P+R-Stellflachen, davon zehn mit Lademdglichkeit fir
Elektrofahrzeuge bis Ende 2025
o GroRpodsna: Errichtung von bis zu 150 P+R-Parkplatzen in Bahnhofsnahe geplant
e Grimma: Neubau eines P+R-Platzes mit bis zu 105 Stellplatzen westlich des oberen
Bahnhofes an der Lausicker Str. vorgesehen
e Leipzig:
o Neubau von 100 P+R-Stellflachen am S-Bf. Leutzsch in der Gleisschleife Philipp-
Reis-Stral3e bis 2031
Neubau von 200 P+R-Stellflachen am Hp. Heiterblick in der Wodanstralle
Neubau von 60 P+R-Stellflachen am S-Bf. Connewitz
o Erweiterung P+R-Platz am Bf. Knauthain um 40 Stellflachen

5.34 Bike-and-Ride

Bike-and-Ride Angebote erweitern den Einzugsbereich des offentlichen Verkehrs, sind
umweltfreundlich, férdern die Gesundheit, sind platzsparend, kosteneffizient und bieten Flexibilitat
sowie Zeitersparnis. Sie unterstitzen die nachhaltige Mobilitdt und die Verkehrswende. Der
qualitative und quantitative Ausbau des Bike-and-Ride Angebots im NVR Leipzig ist daher als
Prufauftrag Teil dieses NVP, dartiber hinaus bestehen Synergien mit weiteren geplanten Projekten:

Das Projekt Radschnellweg Leipzig-Halle zielt darauf ab, eine schnelle und sichere
Fahrradverbindung zwischen den Grol3stadten Leipzig und Halle zu schaffen. Der Radschnellweg
soll eine Durchschnittsgeschwindigkeit von mindestens 20 km/h ermdglichen und kreuzungsarm
gestaltet sein. Die Strecke wird entlang der Bundesstrale 6 verlaufen und bindet so wichtige
Wirtschaftsstandorte wie den Flughafen Leipzig/Halle und das Guterverkehrszentrum an. Das
Projekt wird von der Metropolregion Mitteldeutschland und den Stadten Leipzig und Halle unterstutzt
und soll einen Beitrag zum Klimaschutz leisten sowie den Pendlerverkehr entlasten. Der aktuelle
Stand zeigt, dass der Freistaat Sachsen eine Férderzusage vom Bund erhalten hat, um die weitere
Planung des sachsischen Teils des Radschnellwegs zu unterstitzen. Die technischen Details fur die
Trasse zwischen dem Leipziger Zentrum und Schkeuditz werden derzeit ausgearbeitet.®? Weitere
Vorhaben und Impulse zum Radverkehr sind der Radverkehrskonzeption des Freistaats sowie der
Charta Leipziger Neuseenland zu entnehmen. Die Stadt Leipzig verfolgt zudem mit dem
Radverkehrsentwicklungsplan 2030+ das Ziel, den Radverkehr als zentrale Saule einer

62 ygl. Metropolregion Mitteldeutschland Management GmbH. Radschnellweg Halle-Leipzig: https://radschnellweg.org/
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nachhaltigen, sicheren und inklusiven Mobilitat zu starken. Die Vision lautet: ,Radfahren verbindet
Leipzig“ — Menschen, Stadtteile, Generationen und Lebensbereiche.5?

Mit dem Projekt ,Fahrradverleihsystem/B&R-Konzept entlang der OPNV-Verbindung Leipzig — Halle
im Stadtgebiet Leipzig“ wurden insbesondere 13 SPNV-Stationen entlang der S3 und S5 Leipzig —
Halle in Leipzig zwischen Leipzig MDR und Leipzig-Litzschena hinsichtlich Bikesharing und
Fahrradabstellanlagen untersucht.

Die Mobilitatsplattform LeipzigMOVE der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) umfasst seit jeher ein
Bikesharing-Angebot Speziell fir den Leipziger Norden wurde dieses weiterentwickelt, indem
erstmals Stadtrandgebiete in das Angebot einbezogen wurden. Hierzu wurden in einem ersten
Schritt seit November 2024 ca. 30 Stationen mit etwa 300 Fahrradern und vier Lastenradern
eingerichtet. Nutzer kénnen die Fahrrader und Lastenrader bequem Uber die LeipzigMOVE-App
ausleihen und zuruckgeben. LeipzigMOVE ist Teil der Mobilitatsstrategie der Stadt Leipzig, um
nachhaltige und flexible Mobilitatslosungen zu férdern.5

FAHR RAD
MIETS HAUS. U

- [ipziger

. kehrsbetriebe

Abbildung 70: Fahrradbox im Leipziger Stadtgebiet

Die Strategie umfasst weiterhin mit Bike IT ein Programm zur Errichtung von Fahrradschlielfachern
an Bahnhéfen und Haltepunkten des SPNV sowie Haltestellen des OSPV. Diese sollen Pendlern
ermdglichen, ihre teils hochwertigen Fahrrader und E-Bikes diebstahlsicher abzustellen. Insgesamt
208 abschlieRbare Fahrradabstellplatze, aufgeteilt in Fahrradboxen und -garagen, sind bereits an

63 vgl. Stadt Leipzig: https:/static.leipzig.de/fileadmin/mediendatenbank/leipzig-
de/Stadt/02.6_Dez6_Stadtentwicklung_Bau/66_Verkehrs_und_Tiefbauamt/Aktiv_mobil/Radverkehrsentwicklungsplan_2
030.pdf

64 vgl. LVB. LeipzigMOVE: https:/leipzig-move.de/bikesharing/0/
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zwolIf Standorten im Stadtgebiet aufgestellt. In den Fahrradboxen sind zudem Steckdosen flr
Elektrofahrrader installiert. Betrieb und Wartung uUbernehmen kunftig die LVB als zentraler
Mobilitatsdienstleister. Seit Marz 2024 sind die Abstellanlagen Uber die LeipzigMOVE-App der flr
alle Nutzer zuganglich. Das Projekt wird aus dem Bundesprogramm "Digitalisierung kommunaler
Verkehrssysteme" sowie vom ZVNL gefordert.®

Weiterhin plant die Stadt Leipzig ein Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof, um die Verknlpfung
von Fahrrad und Bahn weiter zu verbessern und den Umweltverbund zu starken. Das Projekt soll
sichere Abstellmdglichkeiten fir bis zu 600 Fahrrader schaffen und wird durch den Bund gefordert.
Die Planung und Umsetzung Ubernimmt die stadteigene Entwicklungsgesellschaft LESG. Zusatzlich
ist die Errichtung von Abstellanlagen an den Stationen L.-Connewitz, Riickmarsdorf, Miltitz geplant.®®

65 vgl. Stadt Leipzig: https://www.leipzig.de/newsarchiv/news/bike-it-fahrradboxen-fuer-mehr-sicherheit-und-leichteres-
umsteigen

66 vgl. Stadt Leipzig: https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/unterwegs-in-leipzig/fahrrad/fahrraeder-sicher-abstellen
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6 Finanzierung OPNV

6.1 Finanzierungsquellen
Fir die Finanzierung des OPNV stehen dem ZVNL Mittel aus folgenden Quellen zur Verfligung:

o Regionalisierungsmittel des Bundes (RegG) an die Lander, Weiterleitung gemald der
Verordnung des SMWA zur Finanzierung des oOffentlichen Personennahverkehrs
(OPNVFinVO) des Freistaates Sachsen,

e Mittel aus dem OPNV-Landesinvestitionsprogramm (LIP) des Freistaates Sachsen zur
Unterstitzung von investiven MalRnhahmen,

o Verbandsumlage (wird derzeit im ZVNL nicht erhoben),

o FErlése aus Bruttovertragen (um diese vermindert sich der Zuschussanspruch der
Verkehrsunternehmen).

6.2 Mittel gemiR der OPNVFinVO

Mit der OPNVFiIinVO (Anderungsfassung OPNVFinVO vom 29.06.2024) werden dem ZVNL Mittel
fur folgende Zwecke zur Verfigung gestellt:

Mittel zur Finanzierung des OPNV gemiR § 1 Absatz 1 OPNVFinVO in folgender Hohe:

e 2025: 179.743.238 €
e 2026: 179.865.682 €
e 2027: 184.867.516 €

Die dem ZVNL zur Verfligung gestellten Mittel sind zu verwenden fur

die Finanzierung von Verkehrsleistungen im OPNV insbesondere des SPNV,
die Abdeckung verbundbedingter Aufwendungen,

die Fortschreibung von Nahverkehrsplanen gemaR § 5 OPNVG und

die Beteiligungen an Investitionen im OPNV.

Die zweckentsprechende Mittelverwendung ist dem SMWA jahrlich nachzuweisen.

Mittel fiir die Einrichtung und Betrieb von PlusBus- und TaktBus-Linien gemaR § 1 Absatz 1b
OPNVFinVO:

Je zusatzlichem gefahrenen Fahrplankilometer auf den in Anlage 5 zur OPNVFinVO definierten
Linien erhalt der ZVNL einen Betrag von 1,80 €, wenn auf diesen Linien mindestens die in Anlage 6
zur OPNVFinVO genannten Kriterien eingehalten werden. (Mindestbedienstandards und einheitliche
Markierung der Fahrzeuge und Haltestellen).

Fir den ZVNL sind je 27 Plus- und TaktBus-Linien in Anlage 5 der OPNVFinVO enthalten. Fiir den
Betrieb dieser Linien werden durch den Freistaat Sachsen bis zu 6,42 Mio. € pro Jahr bereitgestellt.
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6.3 Mittel gemaR der DTFinVO

Gemal der Deutschlandticket-Finanzierungsverordnung (DTFinVO) in der jeweils aktuellen
Fassung gewahrt der Freistaat Sachsen Ausgleichsleistungen fur nicht gedeckte Ausgaben im
Zusammenhang mit der Einfihrung des Deutschlandtickets. Solche Finanzierungsverordnungen
liegen fir die Jahre 2023 bis 2025 vor.

Far die Folgejahre kann dahingehend noch keine Prognose abgegeben werden.

Gemal der DTFinVO 2025 in Sachsen erfolgt die Berechnung der Ausgleichsleistungen fir das Jahr
2025 auf Basis der hochgerechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Januar bis
Dezember 2019 unter Berlcksichtigung der jeweiligen Tarifanpassungen.. Anpassungen der
Verkehrsleistungsmenge werden dabei bertcksichtigt. Fiir den Antrag werden durch das LASuV
entsprechende Formulare zur Verfiugung gestellt.

Fir das Jahr 2025 stellt der Freistaat Sachsen insgesamt 86,0 Mio. € (jeweils 50% Bundes- und
Landesmittel) fiir Ausgleichsleistungen im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket bereit.

6.4 Finanzierung der Schmalspurbahnen

GemaR Anlage 3 OPNVFIinVO erhélt der ZVNL zur Finanzierung des Betriebs der Déllnitzbahn
6,29 % der im jeweiligen Haushalt des Freistaates Sachsen fur Betriebshilfen fur Schmalspurbahnen
eingestellten Mittel. Diese Mittel werden durch den ZVNL als Durchlaufposten zu 100 % an die
DoélInitzbahn weitergereicht.

Auf dieser Grundlage standen dem ZVNL im Jahr 2024 knapp 685.610 € zur Finanzierung des
Betriebs der DdlInitzbahn zur Verfigung. Im Entwurf des Doppelhaushalts 2025/26 des Freistaates
Sachsen stehen jedoch ca. 8 % weniger Mittel als bisher als Betriebshilfen fur die
Schmalspurbahnen zur Verfigung. Entsprechend konnte der ZVNL ab 2025 noch tUber 629.000 €
fur den Betrieb der DdlInitzbahn verfugen.

6.5 Investitionsforderung gemaf LIP

Investitionen in den OPNV sind gemaR RL OPNV und RL Verkehrsinfrastruktur des SMWA mit bis
zu 75 % der zuwendungsfahigen Kosten forderfahig. Fur geplante Vorhaben ist bis 15. Oktober eines
Jahres (bei Busférderung bis Ende Oktober) jeweils fir das Folgejahr ein Férderantrag beim
Landesamt fir Strallenbau und Verkehr zu stellen.

Ergédnzend zur RL OPNV erfolgt die Férderung der Beschaffung neuer Busse gemal der RL Bus
vom 26.10.2023. Férderfahig sind die Anschaffung von barrierefreien, sauberen und emissionsfreien
Fahrzeugen sowie von Uberlandbussen und Birgerbussen. Dariiber hinaus sind férderfahig

¢ Investitionen in die nicht offentliche Lade- und Betankungsinfrastruktur fir saubere und
emissionsfreie Fahrzeuge,

e Investitionen in den Bau und Ausbau von Betriebshofen und Werkstatten, die auch dem
Betrieb von sauberen und emissionsfreien Fahrzeugen dienen,

o die Beschaffung und Einrichtung digitaler Informations- und Kommunikationssysteme, die
eine intelligente Betriebssteuerung von Bussen und zugehdriger Infrastruktur ermdglichen
sowie
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o Fahrzeugnachristungen (digitale Ausristung von Fahrzeugen, insbesondere mit WLAN,
Fahrerassistenzsystemen, ITCS und Fahrgastzahlsystemen, Ausristung zur Fahrrad- oder
Rollstuhlmitnahme im Fahrzeuginnenraum, Beschaffung und Einrichtung von Hubliften,
Systeme und Nachristungsmaflnahmen zum Energiemanagement).

Daruber hinaus sind Investitionen in Schmalspurbahnen gemaf Richtlinie des SMWA uber die
Gewahrung von Fordermitteln fir Schmalspurbahnen (RL SSB) vom 15.08.2014 férderfahig. Fir die
im OPNV betriebenen Schmalspurbahnen, hier die Déllnitzbahn, besteht dariiber hinaus die
Méglichkeit der Férderung von Werkstatten zur Wartung, Instandhaltung und Instandsetzung von
Schmalspurbahnfahrzeugen.

6.6 Fahrgelderlose

Neben den dargestellten staatlichen Mitteln stellen die erzielten Erlése aus Tarifeinnahmen die
zweite Saule der OPNV-Finanzierung dar. Diese Erlése mindern den fir die Leistungserbringung
jeweils erforderlichen Zuschussbedarf.

Mit den vom ZVNL bestellten SPNV-Leistungen wurden vor Einfuhrung des Deutschlandtickets
Erlése in Hohe von ca. 80 Mio. € pro Jahr erzielt. Die Erlése decken damit die fir die Durchfiihrung
des SPNV erforderlichen Aufwendungen, umfassend die Betriebskosten sowie die
Infrastrukturnutzungsentgelte fur Stationen und Trassen, zu ca. einem Drittel.

Durch das seit 01.05.2023 gultige Deutschlandticket entstehen deutliche Einnahmeverluste, die mit
den Uber die DTFinVO bereitgestellten Mitteln nicht vollstandig ausgeglichen werden kénnen. In der
Konsequenz flhren diese Einnahmeverluste zur Erhéhung des erforderlichen Zuschussbedarfs. Vor
dem Hintergrund der ohnehin angespannten Finanzierungssituation stellt dies eine weitere
Herausforderung flr die Aufrechterhaltung bzw. Wiederherstellung (Ricknahme der
Angebotskirzungen im MDSB-Netz) eines nachfragegerechten SPNV-Angebots dar.

Ergdnzend =zur Nutzerfinanzierung aus Fahrgelderidsen hat die eingesetzte OPNV-
Strategiekommission des Freistaates Sachsen den Einstieg in eine NutznieRerfinanzierung, die
neben den Nutzern auch die unmittelbar durch den OPNV-Begiinstigten an der Finanzierung
beteiligt, empfohlen. Damit die kommunale Ebene dieses Instrument nutzen kann, sollte der
Freistaat Sachsen hierfir notwendige landesgesetzliche Anpassungen prifen. Dadurch soll die
bestehende o6ffentliche Finanzierung nicht ersetzt, sondern auf eine breitere Basis gestellt werden.

6.7 MaRnahmen zur Kostendampfung

Vor dem Hintergrund der angespannten Finanzierungssituation sind kunftig verstarkt auch
MaBnahmen zur Kostendampfung zu prifen. In diesem Zusammenhang drangt sich eine nahere
Betrachtung der Themenfelder Fahrzeuganforderungen sowie Tarif und Vertrieb auf.

6.7.1 Fahrzeuganforderungen

Die Anforderungen an die eingesetzten Fahrzeuge werden jeweils bei der Neuvergabe von
Verkehrsvertragen definiert. Gleichzeitig sind die Fahrzeugkosten ein wesentlicher Kostentreiber bei
der Erbringung von SPNV-Leistungen. Deshalb erscheint es effektiv, in diesem Bereich nach
MafRnahmen zur Kostenddmpfung zu suchen. Diese kdnnen z. B. sein:
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e Zulassung von Gebrauchtfahrzeugen
e Verzicht auf die Ausstattung mit WLAN

Es missen nicht in jedem Verkehrsvertrag Neufahrzeuge zum Einsatz kommen. Moderne
Gebrauchtfahrzeuge koénnen die Anforderungen an einen zeitgemaflRen SPNV ebenso erfillen.
Allerdings sollte darauf geachtet werden, dass Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit erfiillt
werden. Dies betrifft einen niveaugleichen Einstieg, das Vorhandensein von Mehrzweckabteilen
sowie eines barrierefreien WC. Ebenso sollte die Fahrgastinformation nach dem Zwei-Sinne-Prinzip
moglich sein. Grundsatzlich sind die in Abschnitt 4.2.6 dieses NVP genannten
Fahrzeuganforderungen zu erflillen.

Zu prufen ware daruber hinaus das Erfordernis von WLAN. Mobilfunkdurchlassige Scheiben weisen
insgesamt guinstigere Kosten auf als der Einbau und der Betrieb eines qualitativ hochwertigen WLAN
mit dem daflir entsprechend erforderlichen Router und den WLAN-Zugangspunkten. Bei einer
grolen Anzahl von Nutzern kann ein WLAN auch schnell Uberlastet sein. Vor dem Hintergrund des
inzwischen in den meisten Mobilfunkvertrdgen bestehenden grof3ziigigen Datenvolumens scheint
die Bereitstellung eines WLAN auch nicht mehr zwingend erforderlich bzw. stellt sie keinen
signifikanten Vorteil mehr fir die Fahrgaste dar. Auch bei Bestands- / Gebrauchtfahrzeugen ist die
Nachristung mit WLAN kostspieliger als das Lasern der Scheiben flir besseren Mobilfunkempfang.

6.7.2 Tarif und Vertrieb

Die Einfuhrung des Deutschlandtickets zum 01.05.2023 war eine Zasur in der uber Jahre
gewachsenen Tarifstruktur im deutschen OPNV. Die Kunden des Zeitkartensegments sind nahezu
vollstandig in das Deutschlandticket gewechselt (insbesondere bei héherpreisigen Zeitkarten). In der
Folge wurde das AzubiTicket Sachsen eingestellt.

Vor diesem Hintergrund sind die im MDV vorhandenen vielfaltigen Tarifangebote gerade im
Zeitkartensegment auf ihre Relevanz fiir Nutzer des OPNV zu priifen. Eine im Ergebnis ggf.
mogliche Vereinfachung bzw. Verschlankung der Produktvielfalt wirde zur Kostenreduzierung bei
Tarif, Vertrieb und Einnahmeaufteilung beitragen kénnen.

Der Vertrieb erfolgte bis Anfang der 1990er Jahre Uberwiegend personenbedient. In Folge der
politischen Wende und der Bahnreform wurden zahlreiche personenbediente Verkaufsstellen
geschlossen und teilweise durch Fahrausweisautomaten ersetzt. Dadurch konnten im Vertrieb
erhebliche Kostenreduzierungen erzielt werden.

Ein nachster konsequenter Schritt zur Aufwandsminimierung besteht in der Umstellung der
Fahrausweisautomaten auf bargeldlosen Betrieb. Daraus ist eine Reduzierung der
Anschaffungskosten und insbesondere der Betriebskosten zu erwarten. Die aufwendige Versorgung
der Automaten mit und die Entsorgung von Bargeld entfallen. Ebenso wird das aktuell bestehende
Problem von Automatensprengungen gelést. Die Motivation flr solche Straftaten dirfte geringer
werden, wenn in den Automaten kein Bargeld vorhanden ist.

Daruber hinaus ist im Zuge der Weiterentwicklung digitaler Vertriebswege der Fortbestand von
Fahrausweisautomaten sowie auch von Fahrausweisentwertern generell zu hinterfragen. Mittelfristig
wird der Ticketverkauf in Papierform weiter stark an Bedeutung verlieren, sodass zukunftig ein rein
digitaler Vertrieb betriebswirtschaftlich sinnvoll erscheint. Die Abschaffung von physischen
Fahrkarten ermdglicht zudem auch eine flexiblere und moderne Tarifgestaltung.
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Der ZVNL bringt sich aktiv in die Verbundstrategie des MDV ein und unterstitzt zugleich die
Ubergreifende Vereinheitlichung von Tarif und Vertrieb in Sachsen, etwa durch den angestrebten
Sachsentarif und weitere Tarifharmonisierungen. Die bestehenden Vertriebsformen haben sich
bewahrt und sollen — auch vor dem Hintergrund des demografischen Wandels — mittelfristig erhalten
bleiben. Besonders der personenbediente Service wird weiterhin als zentraler Baustein flr die
Kundennahe in der Region betrachtet. Perspektivisch wird eine Ausweitung des personenbedienten
Verkaufs durch Kooperationen mit weiteren Mobilitdtspartnern angestrebt, um im Rahmen von
Mobilitatszentralen zusatzliche Dienstleistungen anbieten zu kdénnen. In den kommenden
Nahverkehrsplanen sollen die bestehenden Vertriebswege unter Bericksichtigung technischer
Entwicklungen und sich wandelnder Nutzungsgewohnheiten erneut bewertet werden. Der
bargeldlose Vertrieb wird grundsatzlich unterstitzt, darf jedoch keinesfalls zur Ausgrenzung
einzelner Kundengruppen fihren.
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7 Mitwirkungs- und Beteiligungsprozess

Gemal § 4 Absatz 1, 3 VO Nahverkehrsplane fir OPNV sind bei der Aufstellung des NVP
verschiedene Akteure und alle vorhandenen Unternehmer des OPNV im Nahverkehrsraum zu
beteiligen und vor der Beschlussfassung Uber den NVP den Tragern offentlicher Belange und
anderen an der Nahverkehrsplanung interessierten Akteuren Gelegenheit zur Stellungnahme zu
geben.

Die im Rahmen des Mitwirkungs- und Beteiligungsprozesses durchgefihrten Abstimmungen und
Termine sind nachfolgend dargestellt.

Abstimmungen und Termine

Die Erstellung des vorliegenden NVP erfolgte insbesondere unter Einbeziehung des ZVNL, es
fanden regelmafRige Abstimmungen statt. Darliber hinaus wurden die Verbandsmitglieder des ZVNL,
die Landkreise Leipzig und Nordsachsen sowie die Stadt Leipzig einbezogen und es erfolgten
Zuarbeiten durch den MDV.

Neben den regelmafRigen Abstimmungen fanden die folgenden Termine statt:
11.10.2024 — Auftakttermin
31.01.2025 — Beratungstermin mit den Aufgabentragern

e ZVNL

e Landkreis Leipzig

e Landkreis Nordsachsen
Stadt Leipzig

31.03.2025 — Beratungstermin mit den Aufgabentragern

e ZVNL

¢ MDV

e Landkreis Leipzig

e Landkreis Nordsachsen
e Stadt Leipzig

09-11/2025 — Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange
e Schriftliche Beteiligung zum Entwurf des NVP

Der Entwurf des NVP wurde auf der Internetseite des ZVNL verdffentlicht. Im Rahmen der
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange wurden die Landkreise im NVR und die Stadt Leipzig,
der regionale Planungsverband, Verkehrsverblinde, Verkehrsunternehmen, Amter, Vertreter von
mobilitdtseingeschrankten Menschen und andere Interessenverbdnde kontaktiert und um eine
Stellungnahme gebeten. Darlber hinaus erfolgte eine Blrgerbeteiligung Uber das Beteiligungsportal
Sachsen. Die Beteiligung fand im Zeitraum von Ende September bis Anfang November 2025 statt.

Die Stellungnahmen wurden im Anschluss an die Beteiligung beantwortet und die Anmerkungen und
Hinweise wurden, soweit moglich, in der Beschlussfassung des NVP berlcksichtigt.
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