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TOP 14

TOP 15

TOP 16

TOP 17

Verzicht auf die Aufstellung eines Gesamtabschlusses fur das
Haushaltsjahr 2026 nach § 88 b SachsGemO
(Vorlage 24/2025 — zur Beschlussfassung)

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz || (MDSB II)
(Vorlage 25/2025 — zur Beschlussfassung)

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz | Interim — Kapazitatsverstarkung S6
(Vorlage 26/2025 — zur Beschlussfassung)

Sonstiges

Leipzig, 10.11.20
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ZVNL

TOR 1

Begruflung, Feststellung der Anwesenheit und
der Beschlussfahigkeit sowie Bestéatigung der
Tagesordnung



BN

ZVNL

TOR 2

Bestatigung der Niederschrift  Uber die
98. Verbandsversammiung des ZVNL und
Bestimmung der zwei Verbandsrate zur
Unterzeichnung der heutigen Niederschrift nach
§ 40 Abs. 2. GemO



Y

ZVNL

Zweckverband fur den
Nahverkehrsraum Leipzig

Niederschrift Gber

die 98. offentliche Sitzung der Verbandsversammlung des Zweckverbandes flr den
Nahverkehrsraum Leipzig am 23. Juni 2025

Tagungsdauer: 17.00 Uhr bis 18.40 Uhr

Tagungsort: Beratungsraum der ZVNLS GmbH
Emilienstral3e 15, 04107 Leipzig

Teilnehmer:

Verbandsmitglieder: Herr Emanuel, Landrat Landkreis Nordsachsen und
Verbandsvorsitzender
Frau Lupfert in Vertretung fir Herrn Graichen, Landrat
Landkreis Leipzig
Herr Dienberg, Birgermeister Stadt Leipzig

Herr Plath, Landkreis:Nordsachsen
Herr Heller, Landkreis Nordsachsen
Herr Weickert; Stadt Leipzig

Herr Franke, Stadt Leipzig

Herr Schutze, Landkreis Leipzig
Herr.Kunze, Landkreis Leipzig

Abwesenheit: Herr Graichen, Landrat Landkreis Leipzig (dienstlich
verhindert)
Herr Nowak, Stadt Leipzig (dienstlich verhindert)

Geschaftsfuhrer: Herr Irrgang

Protokoll: Herr Wolff

Gaste: Frau Keil, BBVL

Herr Kraft, ZVNL
Herr Jacob, ZVNL
Herr Jana Stadt Leipzig

Anlage: Présentation zur Verbandsversammlung
Prasentation zur Situation Raum Markkleeberg
Teilnehmerliste
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TOP 1
BegriufRung, Feststellung der Anwesenheit und der Beschlussfahigkeit sowie Bestatiqung der
Tagesordnung

Herr Emanuel er6ffnet die 98. Verbandsversammlung und stellt die Anwesenheit von 9 von 9
Verbandsraten und gleichzeitig 3 von 3 Stimmfihrern fest. Die Beschlussfahigkeit der
Verbandsversammlung ist gegeben.

Die Einladungen und Unterlagen zur Verbandsversammlung sind den Mitgliedern fristgerecht
zugegangen. Hierzu gibt es keine Beanstandungen.

Herr Emanuel schlagt vor nach TOP 2 einen TOP 3 zur Biirgerfragerunde in die Tagesordnung
aufzunehmen, um den anwesenden Birgervertretern Rede und Antwort stehen zu kdnnen.
AulRerdem wird TOP 7.1 Bestellung zuséatzlicher Verkehrsleistungen 2025/2026 an TOP 4
behandelt. Es gibt darliber hinaus keine weiteren Erganzungen, die Tagesordnung wird mit
den Anderungen einstimmig bestatigt.

TOP 2

Bestéatigung der Niederschrift Gber die 97. Verbandsversammlung des.ZVNL und Bestimmung
der zwei Verbandsrate zur Unterzeichnung der heutigen Niederschrift nach § 40 Abs. 2
SachsGemO analog

Herr Emanuel ruft TOP 2 auf und erlautert ein Schreiben.von Verbandsrat Herrn Schitze.
Dieser erhebt Einwand gegen das Protokoll und bittet um Erganzung der Niederschrift der 97.
VV in TOP 7 Mitteldeutsches S-Bahn-Netz I (MDSB 11).2030-2045 insofern, dass die Linie S2
ab 2027 auf der Relation Leipzig +Gaschwitz bestellt wird. Dem Einwand wird stattgegeben.
Es wird bestétigt, dass die Anbindung der S2 auch weiterhin bis nach Markkleeberg-Gaschwitz
im Mitteldeutschen S-Bahn-Netz Il (MDSB II) 2030-2045 vorgesehen ist.

Es gibt keine weiteren Hinweise oder Anderungswiinsche zur Niederschrift Gber die 97.
Verbandsversammlung des ZVNL.

Herr Emanuel schlagt Herrn Franke und Herrn Schiitze als Unterzeichner der Niederschrift zur
heutigen Sitzung vor. Es gibt keine weiteren Vorschlage. Alle Anwesenden sind damit
einverstanden.

TOP 3
Birgerfragestunde

Der OB der Stadt Torgau, Hr. Simon, vertritt die Interessengemeinschaft (IG) Erhalt der S4
und ergreift.das Wort.

Er sieht die Gefahr, dass ab 2027 keine Bedienung Torgau - Falkenberg durch die S-Bahn
mehr besteht, dies begriindet auch den Einwand der Blrger. Er verweist auf den Ausbau des
Knotens Falkenberg. Beilrode misse mindestens im Stundenrhythmus Ri. Torgau
angebunden sein. Es liegen momentan ca. 5409 Unterschriften vor, wenn auch die Petition
etwas stagnierend verlauft. Ein Ausdruck der Unterschriftenliste wird tbergeben. Er mdchte
wissen was notwendig ist, um ab 2027 weiterhin die S-Bahn nach Torgau zu verkehren und
damit das Deutschlandticket weiter in die Flache tragen zu lassen. Weitere Vertreter, u.a. der
BM Beilrode, Hr. Vetter, %0 $UJEHUJ +U 5HL QEBawWlKebehbnefidaJr9Sieber,
sind in Vertretung der Blirgerinitiative anwesend.

Herr Emanuel verweist auf geplante Bestellung zusétzlicher Verkehrsleistungen und den
erforderlichen Beschluss in TOP 4.
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Herr Daniel Andre, als Vertreter des Birgervereins Markkleeberg e.V. anwesend, richtet sein
Anliegen fur den Stdraum bis Borna an die Verbandsversammlung. Der Birgerverein sieht
eine viel schlechtere Taktung im Jahr 2026 und hat mit einer Petition aktuell 7616
Unterschriften gesammelt. Die Bitte lautet auch im Jahr 2026 die Taktung nach Bornha
halbstiindlich zu fahren sowie Markkleeberg-Grof3stadteln und Gaschwitz wie heute
anzubinden. Eine Vertreterin der Ortsgruppe der Grinen Markkleeberg vermutet
Personalprobleme bei dem EVU Die Landerbahn DLB und bittet um eine Interimslésung fur
2026.

Herr Emanuel revidiert Personalprobleme bei der DLB, es gibt keine Kenntnis oder Anzeichen
daruber. Generell kann nur das bestellt werden was auch durch den ZVNL finanzierbar ist. Die
Linie S2 kann im Jahr 2026 aus technologischen Grinden nicht bis Gaschwitz verkehren, da
DB InfraGO dort keine ausreichende Wendezeit bereitstellen kann. Leider hat sich wahrend
der Vergabe MDSB2025plus auf Hinwirken der Lieferanten und EVU eine Verschiebung der
Betriebsaufnahme ergeben, so dass entsprechend groRere Fahrzeug im Jahr.2026 noch nicht
zur Verfigung stehen. Jedoch verkehrt ab 2026 anstatt der Linie S6.mit 150 Sitzplatzen
(gesamt 300 Platze) die Linie S3 mit 200 Sitzplatzen (gesamt 400 Platze) sowie einzelne
Fahrten in Doppeltraktion mit der Kapazitat 400 Sitzplatzen (gesamt 800 Platze).

Der ZVNL versucht nunmehr auf Basis des planbaren Budgets bis zum Jahr 2030 den Status
Quo weitgehend abzusichern. Gleichwohl werden gegenliber dem Freistaat Sachsen und dem
Bund Forderung nach mehr Regionalisierungsmitteln gestellt, um den.urspriinglich geplanten
Vollausbau des Netzes zu erreichen. Die Bestellentgelte liegen<im Jahr 2025 bei 256%
gegenlber denen dem Jahr 2014. Gleichzeitig stehen_ nur. 60% mehr an Finanzmitteln zur
Verfligung.

Herr Andre fragt, inwieweit eine Rickfallebene mit Halten der Linien S5/S5x Markkleeberg-
Markkleeberg-Grof3stadteln und Gaschwitz umgesetzt werden kdnnte. Herr Irrgang erklart das
diese Linien dort planmafig schon immer ohne Halt verkehren. Lediglich in Folge einer
dreimonatigen Baumafinahme konnte das Halten im Jahr 2026 ermdglicht werden, weil diese
Linien dann im Fahrtverlauf an einem Signal Zeit abstehen missen und diese auch fir die
Halte nutzen kdnnten. Eine Garantie fur die Dauer und Durchfiihrung der Baumaf3hahme kann
nicht gegeben werden. Er erteilt dem jedoch keine Empfehlung, vielmehr sieht er im dann
angebotenen 30-Minuten-Takt Kein schlechtes, sondern immer noch ein verhaltnismaiig gutes
Angebot. Er betont, dass ab Dezember 2026 die Linie S2 planmafig nach Markkleeberg-
Gaschwitz verkehren wird:

Hr. Irrgang tragt anhand einer Prasentation zur Situation Raum Markkleeberg vor.
Es gibt keine weiteren Anmerkungen aus der Blrgerfragerunde.
TOP 4

Bestellung zusatzlicher Verkehrsleistungen 2025/2026
(Vorlage 11/2025 zzur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 4 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfiihrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor.

Fir das Jahr 2026 sind in Folge der Anpassungen im Fernverkehr nachgelagert auch
Anderungen der Fahrplane im Nahverkehr notwendig. Gleichzeitig missen diese mit den
Kapazitaten der Bestandsflotte bedient werden. Mit Zuschlag auf das Angebot zum Nachtrag
des MDSB-I-Interimsjahr wurde eine Einsparung von Finanzmitteln fir ca. 1 Mio. Zkm im
gesamten Netz umgesetzt. Gegeniber dem urspringlichen Planansatz konnte im
Verhandlungsverfahren ein besserer Preis erreicht werden. Diese Einsparung reicht jedoch
nicht aus, um alle Zkm gegeniiber dem Status Quo 2025 wieder zu bestellen. Deshalb wurde
ein Katalog an MaRhahmen zur Zubestellung fur das Jahr 2026 erstellt.
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Die Verbindung Torgau =* Falkenberg wird im Jahr 2026 wie bisher bestellt. Die Relation
Torgau *City-Tunnel-Leipzig Wurzen wurde bereits nachbestellt.

Eine Eurocityverbindung nach Polen wird im Jahr 2026 baubedingt umgeleitet und blockiert
die Trasse S4 Taucha xTorgau in dem Jahr.

Herr Schiitze bedauert, dass Linie S2 nicht nach Gaschwitz verkehren kann. Dies stellt aus
seiner Sicht eine wesentliche Verschlechterung und eine Kirzung an der Hauptachse bzw.
A (UIROJVJH WK TuRKeALEiSzig dar. In den vergangenen Jahren hatten sich die
Fahrgaste in Markkleeberg-GroR3stadteln verdoppelt, es fehlen nur noch 60 Einsteiger zur
Schwelle von 1000, um einen Aufzug zum Bahnsteig zu erhalten. Fur eine Verbindung vom
Mittelzentrum zum Oberzentrum sei ein 30-Minuten-Takt nicht ausreichend. Mit dem OPNV-
Konzept aus dem Jahr 2015 hatte man entschieden, die Stralenbahnlinie 9 einzustellen. Die
avisierten Einschrankungen hatten viele Herausforderungen fiir die heutige Nutzer zur Folge.
Herr Schiitze bittet um eine Ldsung fur die S2 und um Prifung der zusatzlichen Halte der
S5/S5x. Dafir kdnnten aus seiner Sicht Fahrzeitpuffer in Werdau und Altenburg genutzt
werden. AulRerdem ware ein zusatzliches Fahrzeug als Losung fir einedange Wende der S2
zu prufen. Die Zlge werden insbesondere im Monat Dezember voraussichtlich Gberfullt sein.

Herr Emanuel betont, dass die Problematik allen bewusst ist..Diexgenannten Prifauftrage
werden nochmals bearbeitet, jedoch konnen kaum neue Erkenntnisse in Aussicht gestellt
werden. Der ZVNL ist stolz auf die Entwicklung der Verkehre durch den City-Tunnel-Leipzig,
aber leider sind nunmehr finanzielle Riickschlage zu verarbeiten.

Frau Lupfert ergénzt, dass um die Kirzungen hart gerungen wurde, die Manahmenliste war
urspruinglich noch langer. Sie verweist auf die Verbesserung, dass die Linie S3 bis 23 Uhr im
Fahrplan enthalten ist und dankt dem ZVNL-Team fiir die umfangreiche Aufarbeitung der
Maflnahmen. Mit der Kapazitatserweiterung _ab 2027 stehen weitere Verbesserungen in
Aussicht. Fur Markkleeberg-Grof3stadteln und Gaschwitz bittet Sie um den Prifauftrag, dass
der Halt der Linien S5/S5x fur die dreimonatige Bauphase umgesetzt werden kann.

Herr Irrgang betont, dass die Hinweise und Ruckfragen sehr ernst genommen werden, jedoch
raumt DB InfraGO nur 3 Monate Zeit (dafur nutzbares Bauzeitfenster) fur die zusatzlichen
Halte der Linien S5/S5x ein.

Fortfihrend zeigt er eine Grafik mit den Kiirzungen, aus der ersichtlich ist, dass im gesamten
Verbandsgebiet (s. Prasentation) Einschrankungen vorgenommen werden.

Herr Schiitze verweist darauf, dass die Linie S2 im Bestandsvertrag MDSB |l gekiirzt wird.
Herr Irrgang erganzt, dass'dies im baubedingten Leistungsaustausch zweier Linien zw. MDSB
I und MDSB Al mit dem gleichen EVU erfolgte. Durch den Leistungstausch konnten
Einschrankungen bisher vermieden und sogar ggl. der Betriebsaufnahme deutliche
Verbesserungen uber'mehrere Jahre erfolgen.

Die Verbindung nach Markkleeberg wird neu bis 1 Uhr bedient. Auch wenn sich die Nachfrage
in Markkleeberg-Grof3stadteln verdoppelt, wird trotzdem jeder Fahrgast einen Platz im Zug
finden und niemand bleibt auf dem Bahnsteig zuriick. Dies ist durch die automatische Zahlung
der Fahrgastzahlen belegbar. Die neuen Fahrzeuge bringen ab dem Jahr 2027 noch mehr
Kapazitat mit sich. Aus Sicht des ZVNL birgt das Fahrplanjahr 2026 sicher
Unannehmlichkeiten, aber keinen Zusammenbruch der Anbindung, wie manchmal dargestellit.

Herr Franke mdchte wissen wie die EVU Kosten weitergeben kdnnen, ob die Minderungen
einen Uberschuss fiir ca. 500.000 Zkm bringen und bei welcher Institution zusétzliche Mittel
eingefordert werden muissen.

Herr Emanuel stellt dar, wie die mit der Eisenbahnreform die Regionalisierungsmittel seit 1994
mit ca. 1,8 % Steigerung fortgeschrieben werden. Der ZVNL hat Uberwiegend Bruttovertréage
und ordnet diesen eine Einnahmeprognose zu. Die in den Vertragen verankerten Indizes
bewirken eine Wertsicherung bzw. die Kostensteigerung fur den ZVNL. Eine Neuvergabe der
Verkehrsvertrage bedeutet immer auch ein Preisupdate, weil das Basisjahr fur die Preise neu
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festgelegt und alle Preise neu kalkuliert werden. Fir das MDSB2025plus-Netz lag ein
kalkulierter Erwartungswert fur die Preise zur Planung der Vergabe zu Grunde. Es wurden
Optionen in die Vergabe aufgenommen, fir den Fall besserer Angebotspreise. In Folge des
russischen Angriffskrieges wurden jedoch die Preise noch teurer. Fir den ZVNL waére
wuinschenswert, wenn der Bund und in Folge der Freistaat Sachsen weitere Mittel zu
Verfligung stellt, gleichzeitig darf dies nicht zu Lasten anderer, kleinerer Aufgabetrager gehen.

Herr Irrgang erinnert an friihere gute Erlészuwachse, wahrend mit dem Deutschlandticket die
Einnahmen unabh&ngig von der tatsachlichen Nachfrage gedeckelt wurden und fur Mehr-
[Zusatzbestellungen kein Ausgleich erfolgt. Der ZVNL hat z.B. bereits ¢ D OLR éle .U
Zusatzbehangung der Ziige in Folge des Deutschlandticket ausgegeben.

Zum Thema Fahrzeugbeschaffung EMU 200 hat Herr Dienberg zwei Fragen. Zum einen
mochte er wissen, wie eine Annahme von |l Pacht entstanden ist, zum anderen
woraus die Unterschiede bei der Amortisationsdauer entstehen.

Herr Wolff erlautert, dass die Pacht eine marktgerechte Annahme fiir die Investitionsrechnung
in Euro pro Jahr darstellt. In Abh&ngigkeit von der Vertragsausgestaltung.zwischen Hersteller,
EVU, ZVNL und ZVNLS kann dieser Wert schwanken und ist letztendlich eine notwendige
Annahme fir die Berechnung. Die unterschiedliche Amortisationsdauer. entsteht durch
Mengeneffekte und die notwendigen Finanzierungskosten beim.Modell mit drei Fahrzeugen.
Gleichwohl weisen beide Modelle damit positive Ergebnisse auf.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel schlagt vor, die Beschlussvorlage um den Punkt 5 Prifauftrag S5/S5x zu
erweitern und bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschlief3t einstimmig:

1. Der Verbandsvorsitzende des Zweckverbandes wird vorbehaltlich der zukinftigen
finanziellen Ausstattung des ZVNL zur Finanzierung von SPNV-Verkehrsleistungen auf
Grundlage der in der "Anlage 2 - ‘Angebotsanderungen 2026-2030" benannten Optionen

- aa) [Verlangerung von-zwei Fahrtenpaaren Halle-Leipzig bis Borna]
- ba) [Verdichtung S1im‘Abendverkehr mit vier Fahrtenpaaren]
- e) [Verdichtung S5 im-Abendverkehr mit einer Fahrt]

zur nachtraglichen Bestellung von zusatzlichen Verkehrsleistungen fir das Fahrplanjahr
2025/2026 ermachtigt.

2. Die verbindliche Bestellung wird der Verbandsversammlung in einer der folgenden
Verbandsversammlungen zur Kenntnis gegeben.

3. Der Verbandsvorsitzende wird beauftragt die Umsetzbarkeit der in Anlage 2 aufgezeigten
zusatzlichen Verkehrsleistungen Variante Prio 1 und 1a) fur die Jahre 2027 bis 2030 in
Abstimmung mit den beteiligten Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Realisierung zu
prifen und in der nachsten Verbandsversammlung die Ergebnisse zur Entscheidung
vorzustellen.

4, 'HU 9HUEDQGVYRUVLW]JHQGH ZLUG EHDXIW EHUVFK-
l-U GDV -DKU ]ZHFNJHEXQGHQ DQ G
GmbH zur Fahrzeugbeschaffung eines Siemens Mireo EMU200 zur Verfiigung zu stellen.

5. Der Verbandsvorsitzende wird beauftragt, den Halt der Linien S5 und S5x an den
Verkehrsstationen Markkleeberg-GroR3stadteln und Markkleeberg-Gaschwitz im Jahr 2026
zu prufen und dies nach Mdglichkeit umzusetzen.
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TOP 5
Lagebericht der Geschaftsfiihrung

Herr Emanuel ruft TOP 5 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfuhrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor:

Er zeigt die Abschlussmitteilung des LASuV zur Prufung der Mittelverwendung durch den
ZVNL. Es wird fur die Jahre 2014-2022 und das Jahr 2023 ausdrtcklich bestétigt, dass die
Prifung keine Beanstandungen ergab.

Im aktuellen Betrieb hat vor allem die Linie RE50 Qualitatsprobleme.

Herr Franke mdchte wissen, ob die nicht durchgefiihrten Fahrten der Linie S10 in die Statistik
eingeht. Es gehen nur gefahrene Zige ein.

Planmé&Rige Zugausfalle entstehen vor allem durch schlecht geplante Bauzustande in Folge
der Personalprobleme von InfraGO in der Fahrplanerstellung. Die. DB Cargo hat viele
Personale freigestellt, woraus DB Regio im ZVNL den Personalstamm teilweise auffiillen
konnten. Es gibt weiter Ausfélle durch Nichtverfigbarkeit von Fahrzeugen. Aktuell sind
Ausfélle durch das nichtbesetzte Stellwerke im Raum Torgau zu beobachten. Bis dahin war
der ZVNL von Stellwerksausféllen in Folge Personalmangels verschont geblieben.

Eine Serie von Sprengungen von bisher 15 Fahrausweisautomaten ist allein im
Verbandsgebiet zu verzeichnen Dies stellt eine erhebliche Anzahl dar. Ab dem Jahr 2027
werden die Automaten im ZVNL entsprechend unseren Vorgaben in der Ausschreibung tber
Farbpatronen verfiigen.

Fur die Veranstaltungen Turnfest und Wave-und-Gothik-Treffen wurden Zusatzleistungen
bestellt. Die Linie RB113 konnte dies insbesondere zum Turnfest nicht gewahrleisten. Die
Grunde fur die vielen Ausfallen sind. aktuell noch in Auswertung. Zum Wave-und-Gothik-
Treffen verkehrten die Zusatzleistungen zuverlassiger. Es wurde insbesondere im
Nachtverkehr zu bestellt.

Zur Verkehrsstation Leipzig-Knautnaundorf fand eine gesonderte Beratung von DB InfraGO
mit dem ZVNL und der Stadt Leipzig statt. Dabei war vor allem Ablehnung des Neubaus des
Haltepunkts durch DB. InfraGO aufgrund fehlender Angaben zum Anschluss der Bahnsteige
an die StraReniberfiihrung.der B186 zu verzeichnen.

Herr Dienberg bittet den*ZVNL sich weiter nachdriicklich fir den Neubau einzusetzen. Die
bisher gelieferten Begrindungen scheinen nur vorgeschoben.

Die Linie.RE 6 soll.nunmehr ab Dezember 2025 mit den vorgesehenen batterieelektrischen
Fahrzeugen betrieben werden. Dann sind die aktuellen Einschrankungen hoffentlich beseitigt.
Der Streckenausbau Geithain £Chemnitz soll bis 2031 abgeschlossen werden, anschliel3end
wird der Nordabschnitt Leipzig +Geithain umgesetzt.

Herr Emanuel sieht das bisher geplante Betriebsprogramm im 30-Min-Takt mit Kosten in Héhe
von ca. 8 Mio. EUR pro Jahr im Haushalt des ZVNL und in der Mittelzuweisung an den ZVNL
nicht untersetzt.

Der Kooperationsvertrag mit dem MDV wird fortgefihrt.

Herr Franke wiinscht eine zusammenfassende Ubersicht der bestellten Sonderverkehre fiir
das Jahr 2026 Dies wird in der ndchsten VV vorgestellt.

Herr Jana erganzt, dass die Stadt Leipzig auch auflerhalb der ZVNL-Gremien zum
Nahverkehrsplan informiert.
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TOP 6.1
Nachforderungen EVU
(Vorlage 07/2025 zzur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 6.1 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfuhrungen. Herr Irrgang
tragt anhand der Préasentation vor.

Die Kostensteigerungen der EVU sind bei Angebotslegung nicht genau vorhersehbar. In den
vergangenen 20 Jahren wurden 1 bis 2 % Steigerung im Mittel konstatiert. Nunmehr fuhrt die
gestiegene Nachfrage in Folge des Deutschlandtickets zu Mehrkosten fir z.B. Reinigung, und
Reisendenlenker. AuRRerdem sind SEV-Kosten, Energiekosten und Personalkosten
Uberdurchschnittlich gestiegen.

Die DB Regio konnte die unkalkulierbaren Mehraufwendungen flr das Netz Lausitz plausibel
belegen, so dass drei von vier dargelegten Punkten anerkannt werden sollen.

Far die Verkehrsvertrage MDSB | und MDSB 1l sind die Verhandlungen uber
Mehraufwendungen fortzufihren, um belastbare Zahlen von den EVUzu erhalten.

Herr Franke fragt warum nur 5% Minderung moglich sind. Diese Minderungsdeckel stammt
aus dem Verkehrsvertrag und ist teilweise schon vor Vertragsende erreicht. Nach deutscher
Rechtsprechung sind 5% bezogen auf die Gesamtvergitung ~eine Obergrenze fir
Vertragsstrafen bzw. Minderungen. Die Qualitat der Verkehrsdurchfihrung ist in den
vergangenen Jahren gesunken, so dass mehr Vertragsstrafen/Minderungen anfallen.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der VVerbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschliel3t einstimmig:
Die Verbandsversammlung erméchtigt den Verbandsvorsitzenden,

1. zum Verkehrsvertrag RE 10 zu den in der Erlauterung genannten Punkten

X Personalkostensteigerung
einmaliges Wechseln. .in den neuen Index PKI SPNV fur die gesamte
Vertragslaufzeit;

x Kosten Busersatzverkehre
Erhéhung der Vergutung der Bus-Ersatzkilometer;

x Punktlichkeitsponalisierung
Deckelung der Plnktlichkeitsponale auf 5% des Leistungspreises;

einen Letter of Intend LOI zur Kompensation der Mehraufwendungen des EVU abzuschlieRen,

2. zu den Verkehrsvertragen MDSB | und MDSB Il die Verhandlungen zur Kompensation der
Mehraufwendungen fortzufihren und auf Basis belastbarer Zahlen einen Beschlussvorschlag
zu erarbeiten.

TOP 6.2
Anreizsystem RE 50
(Vorlage 08/2025 zzur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 6.2 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfihrungen. Herr Irrgang
tragt anhand der Préasentation vor.
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Die Anreizsystematik funktioniert seit Einfuhrung des Deutschlandtickets nicht mehr, ist im
Vertrag RE 50 jedoch seit 2009 verankert. Die DB Regio Sudost hat nunmehr eine Schlichtung
vorgeschlagen, dazu sind jedoch die Rahmenbedingungen anzupassen. Der Vertrag sieht
beispielsweise vor, ein weiteres EVU in den Prozess der Schlichtung einzubinden. Dies wird
mittlerweile beiderseits als unsinnig angesehen. Der bestehende Vertrag RE 50 lauft im Jahr
2026 aus, sodass nunmehr finale Regelungen zur Abrechnung getroffen werden mussen.
Herr Emanuel sieht flr das Anreizsystem einen Wegfall der Geschéftsgrundlage, ggf. ist der
Rechtsweg anzustreben da ein Millionenzahlung in diesem Zusammenhang nicht
gerechtfertigt ist.

Herr Dienberg sieht fir DB kaum Mdoglichkeiten plausibel nachzuweisen, wofir die Mittel
verwendet werden bzw. wie eine Uberkompensation hierbei vermieden werden kann.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschlief3t einstimmig:

Die Verbandsversammlung erméachtigt den Verbandsvorsitzenden, einem
Streitschlichtungsverfahren gemaf3 815 Verkehrsvertrag Saxonia Linie (RE50) vom
07.10.2009 zur Beilegung der abweichenden Bewertungen zuzustimmen, sofern hierzu mit
DB Regio einvernehmliche Anpassungen des 815 Absatz 4 und 6 wie:beschrieben erfolgen:
X keine Unterwerfung unter das Ergebnis der Schlichtung vor Beschreitung des
Rechtsweges,
X Moglichkeit zur Erklarung des Scheiterns der Schlichtung,
ausdrickliche Mdglichkeit der Beschreitung-des Rechtswegs,
X Besetzung der Schlichtungskommission‘nur aus Vertretern des ZVNL und DB Regio
sowie eines neutralen Vorsitzenden.

x

TOP 7
DdlInitzbahn GmbH
(Vorlage 09/2025 +zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 7 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausflihrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Présentation vor.

Der Freistaat Sachsen hat in der OPNVFinVO die Position Schmalspurbahnen von 11 auf 10
OLR %% JHVHQNW 'L HNée BEoHnGzHabhveih\WMinuson 68 TEUR im Jahr 2025. Es
soll dementsprechend ein Ausgleich nur fir das Jahr 2025 gezahlt werden.

Herr Jana sieht die Délinitzbahn mit besonderer Relevanz fir den Schilerverkehr, so dass der
Betrieb aufrechterhalten werden muss.

Herr Heller prognostiziert tiefgreifendere Probleme bei den Schmalspurbahnen. Herr Emanuel
verweist auf den Dieselbetrieb an Wochentagen, welcher der Ddllnitzbahn bereits
Einsparungen ermdglicht. Die weiteren Schmalspurbahnen in Sachsen trifft die Kirzung
starker.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschliel3t einstimmig:
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Die Verbandsversammlung erméchtigt den Verbandsvorsitzenden, den in der Erlduterung
genannten Ausgleich fiir das Jahr 2025 fir die Grundfinanzierung an die DélInitzbahn GmbH
auszuzahlen.

TOP 8

SEV-Kosten im Vergleich Runder Tisch Bau)
(Vorlage 10/2025 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 6 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfihrungen. Herr Irrgang tréagt
anhand der Prasentation vor.

Die vorgesehene Erhéhung ist aufgrund der Kostensteigerungen notwendig‘geworden und
orientiert sich an tatsachlichen Kosten. Der vorgesehene Betrag ist jedoch immer noch untere
Range des Preisgefiiges. Es soll gleichwohl kein Fehlanreiz zum Zugfahrtenausfall gesetzt
werden, wenn die SEV-Vergitung viel zu gering ausféllt. Es ist zu beachten, dass die
Buskilometer meist langer als die Zkm sind, die BezugsgroRRe jedoch Zkm bleibt.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsréte.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschlief3t einstimmig:

Die Verbandsversammlung erméachtigt den Verbandsvorsitzenden, zu den in der Erlduterung
genannten Verkehrsvertragen jeweils einen Letter of Intent (iber die Anpassung der Verglitung
flir Bus-Ersatzkilometer abzuschliel3en.

TOP 9
Mittelverteilung
(Vorlage 12/2025 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 9.auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfithrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor.

Im Jahr sind Uberschiisse aus Nicht- bzw. Schlechtleistungen sowie aus dem Vergabegewinn
bei Vertragsschluss MDSB Interimsjahr 2026 gegenuber der Haushaltsplanung zu
verzeichnen. Die Protokollnotiz aus der 96. Verbandsversammlung im Dezember 2024
beachtend, sollen die'Uberschiisse im Jahr 2025 zu Teilen an die Verbandsmitglieder nach
dem Schlussel Fahrplankilometer ausgezahlt werden. Die Déllnitzbahn GmbH erhéalt fir
Mehrkosten.aus Energie und Personal eine einmalige Zahlung.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschlie3t einstimmig:

Die Verteilung der Uberschussmittel aus dem ZVNL-Haushalt 2025 wird auf Basis der
Fahrplankilometer wie folgt vorgenommen:

DélInitzbahn GmbH
Stadt Leipzig

LK Nordsachsen
LK Leipzig
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Die Uberschussmittel sind fiir Zwecke des OPNV gemalR OPNVFinVO zu verwenden.

Erhéht sich der Betrag freiwerdender Mittel, soll der freiwerdende Betrag bis max. -
der ZVNLS GmbH zur Fahrzeugbeschaffung zur Verfligung gestellt werden.

TOP 10
Sonstiges

Die nachste planmaRige Verbandsversammlung findet am 24. November 2025 um 17.00 Uhr
statt.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsréte.

Herr Emanuel schlief3t die 6ffentliche 98. Verbandsversammlung um 18:40 Uhr.

% .=~

Jens Wolff Kai Emanuel
stellv. Geschéftsfuhrer ZVNL Verbandsvorsitzender

Leipzig, 23.06.2025

A e e —

Herr Franke
Verbandsrat
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Anwesenheitsliste

Gremium:
Sitzung am:
Sitzungsort:

98. Verbandsversammlung
23.06.2025, 17.00 Uhr
Geschaftsstelle der ZVNLS GmbH,

Emilienstrae 15 in 04107 Leipzig

Y

ZVNL

Name, Vorname

Verbandsmitglied

Herr Landrat Kai Emanuel

Landkreis Nordsachsen

Herr Mathias Plath

Landkreis Nordsachsen

Vertreter: Herr Manfred Heumos

Herr Tobias Heller

"]

Landkreis Nordsachsm

Vertreter: Herr Enrico Gruhne

Ll

“\

"“‘--..__}

Herr BUrgermeister Thomas Dienberg | Stadt Leipzig H-/E (I/K\-V ///( /
s

Vertreter: Herr Michael Jana %7 & o/
Herr Andreas Nowak Stadt Leipzig entschﬁdlgt 12.06.2025 (d)
Vertreter: Herr Michael Weickert / — B
Herr Frank Franke Stadt Leipzig ;/ /:":z‘('_’__ KQ
Vertreter: Frau Anja Feichtinger
Herr Landrat Henry Graichen Landkreis Leipzig entschuldigt 12.06. 2025 (d)
Vertreter: Frau Ines Lupfert J{“H //

! ’Z /
Herr Maik Kunze Landkreis Leipzig / /

o
Vertreter: Herr Rolf-Jirgen Streller
Herr Karsten Schitze Landkreis Leipzig -
Vertreter: Frau Nadine Stitterich
Herr Bernd Irrgang GF ZVNL 7/ /) /

Frau Katy Schréter

ZVNL (Protokoll)




Y

Anwesenheitsliste ZVNL
Gaste
Gremium: 98. Verbandsversammlung
Sitzung am: 23.06.2025, 17.00 Uhr
Sitzungsort: Geschéftsstelle der ZVNLS GmbH,
EmilienstralRe 15 in 04107 Leipzig
Name, Vorname Institution Unterschrift
Frau Keil BBVL
Herr Kilhne BBVL :
By (/’""'\7(/
Redhold | Holas F ek B /\§/ (7
' 7 7

e

k.

C;’""'L‘- L‘(L'

@,// Vo Lk

LMY, Ao |

L1 ..

WY Wi

L% J‘ Dt;\-\l B MC_LLLLLM; %}}j"&l\;
Dekimar Thils by et i

Andis] { Dorid

Wbalite, JCHER

RU Lfetbl
i

(
Vg Z
L{Q. e ) ek IOLO'U)L %/{1 :/
R Aw [Q,U./\ "l / %l I

N /%ew l

St olt fZ),g L

U

Sielpey oeedoa VE Lipleeparote g /
Velles Ve B Reilvedde \%J




ZVNL




lés. \QQ

ZVNL




EY

ZVNL

Vorlage Nr.: 13/2025
Beteiligungsbericht des ZVNL 2025

Bearbeitet von: Datum:
Z\VNL 10.10.2025

Beratungsfolge:

Gremien Datum: Zustandigkeit

Arbeitsgremium

Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Kenntnisnahme

Verbandsversammiung 24.11.2025 zur Kenntnisnahme
K Offentlich

O Nicht Offentlich

Der Beteiligungsbericht des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig fur das Jahr
2025 wird zur Kenntnis genommen;

Anlagen:
- Beteiligungsbericht.des ZVNL 2025

Kai Emanuel
Verbandsvorsitzender
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Teil | - Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH (MDV)

Allgemeine Angaben zum Unternehmen

Adresse Prager Stralle 8
04103 Leipzig

E-Mail post@mdv.de

Homepage www.mdv.de

Gruindungsjahr

1998

Unternehmens-
gegenstand/

Unternehmenszweck

Die Gesellschaft hat im Mitteldeutschen Verbundgebiet Aufgaben des o6ffentlichen
Personennahverkehrs im Sinne der. OPNV-Gesetze fiir den straRengebundenen
Verkehr und den Schienenverkehr, insbesondere auf dem Gebiet der konzeptionellen

Planung und der Koordinierung des betrieblichen Leistungsangebots, zu erfillen und die
tarifliche Integration dieses.Verkehrs durch einen Gemeinschaftstarif herbeizufiihren und
kiinftig sicherzustellen. sowie die im Rahmen des Verbundverkehrs von den

Verbundunternehmen erzielten Einnahmen zu erfassen und aufzuteilen.

Rechtsform

GmbH

Stammkapital

76.050 EUR zum 31.12.2024 (76.050 EUR im Vorjahr)

Der ZVNL ist Gesellschafter der Mitteldeutschen Verkehrsverbund. Mit der
Verbunderweiterung des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes im Dezember 2019 ergab
sich fur den ZVNL ein Anteil von 3,4188 % am Stammkapital der MDV GmbH. Der ZVNL-
Anteil des Stammkapitals blieb durch die Beschlussfassung der MDV GmbH unveréndert,

ebenso der Anteil der Kapitalriicklage.

Geschéftsfihrung

(Einzel-)Prokura

Steffen Lehmann

Juliane Vettermann
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Gesellschafter / 31.12.2024 31.12.2023
Beteiligungsverhéltnisse: EUR EUR
Stadt Leipzig 11.700 11.700
Halle (Saale) 9.150 9.150
Landkreis Leipzig 2.600 2.600
Landkreis Nordsachsen 2.600 2.600
Landkreis Saalekreis 2.600 2.600
Burgenlandkreis 2.600 2.600
Landkreis Altenburger Land 750 750
Freistaat Thiuringen 750 750
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH; Magdeburg 3.500 3.500
Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig; Leipzig 2.600 2.600
Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH; Leipzig 12.900 12.900
Hallesche Verkehrs-AG; Halle (Saale) 8.050 8.050
OBS Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH; Halle (Saale) 1.100 1.100
Personennahverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt mbH;
Querfurt 1.100 1.100
Regionalbus Leipzig GmbH; Deuben 2.200 2.200
Personenverkehrsgesellschaft Burgenlandkreis mbH; WeiRRenfels 2.200 2.200
Nordsachsen Mobil GmbH, Oschatz 1.100 1.100
DB Regio AG; Frankfurt am Main 4.950 4.950
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH; Halle (Saale) 850 1.150
Erfurter Bahn GmbH; Erfurt 300 300
Transdev GmbH; Berlin 300 300
Gesellschaft birgerlichen Rechts der
Verkehrsunternehmen Nordsachsen Mobil GmbH, Oschatz
Déllnitzbahn GmbH, Mugeln 1.100 1.100
THUSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH; Windischleuba 750 750
Regionalverkehre Start Deutschland GmbH
Frankfurt am Main 300 300

76.050 76.050

Beteiligungen Keine

Gremien Gesellschafterversammlung
Aufsichtsrat

Finanz- und Rechtsausschuss
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Personalausschuss

Verkehrsausschuss

Aufgrund des Ablaufs der Amtszeit und entsprechender Neukonstitution des Aufsichtsrats im Jahr 2024 werden

nachfolgend fur zwei Amtszeiten namentliche Zusammensetzungen aufgefihrt.

Der Aufsichtsrat setzt sich im Geschaftsjahr bis 09.12.2024 wie folgt zusammen:

Herr Thomas Dienberg - Vorsitzender, Biirgermeister und Beigeordneter fir Stadtentwicklung.und Bau.der
Stadt Leipzig

Herr Vinzenz Schwarz - 1. Stellvertreter, Vorstand Hallesche Verkehrs-AG

Herr Ronny Thieme - 2. Stellvertreter, Fachbereichsleiter Ordnungsangelegenheiten, Landkreis Altenburger Land
Herr Wolfgang Aldag , Landschaftsarchitekt, MdL Sachsen-Anhalt, Mitglied Stadtrat Halle (Saale)

Herr Thomas Bohm, Leiter Wirtschaftsamt des Burgenlandkreises (bis 14.05.2024)

Frau Kirsten Wilke, Dezernentin Dez. Il, Burgenlandkreis (ab 14.05.2024)

Frau Tatjana Bonert , Geschaftsfiihrerin THUSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH

Frau Sandy Brachmann , Bereichsleiterin Marketing der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Herr Frank-Peter Bretzger , Leiter Verkehrsvertragsmanagement Mitteldeutschland u. Sachsen-Anhalt, DB Regio AG
Herr Lutz Daumler , Geschéftsfihrer Personenverkehrsgesellschaft Burgenlandkreis mbH

Herr Kai Emanuel , Landrat des Landkreises Nordsachsen

Frau Annett Hellwig , Dezernentin Dez. Il, Gesundheit, Soziales und Bildung Landkreis Saalekreis

Herr Bernd Irrgang, Geschéftsfiihrer Zweckverband fiirden Nahverkehrsraum Leipzig

Herr Ronald Juhrs , Geschéftsfuhrer Technik und Betrieb der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Herr Tobias Keller , selbstandig, Mitglied des Sachsischen Landtags, Mitglied im Stadtrat Leipzig (ab 25.10.2024)
Herr Jan Kleinwechter , Geschéftsfilhrer Transdev Regio Ost GmbH (ab 01.01.2024)

Herr Holger Klemens , Geschaftsfiihrer Nordsachsen Mobil GmbH

Herr Enrico Kretschmar , Geschaftsfihrer PNVG Personenverkehrsgesellschaft Merseburg-Querfurt GmbH

Frau Anja Krimmling-Schoeffler , Angestellte, Mitglied im Stadtrat Halle (Saale)

Herr Andreas.Kultscher ., Geschéftsfihrer Regionalbus Leipzig GmbH

Frau Ines Lupfert. , 2..Beigeordnete des Landkreises Leipzig

Herr UIf Middelberg , Geschéftsfuhrer fur Marketing/Vertrieb/Finanzen und Sprecher der Geschaftsfuhrung der
Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Herr Ronald Neubert , Referent Thiringer Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft

Frau Siegrun Seidel , Dipl. Wirtschaftsingenieurin (FH), Mitglied im Stadtrat Leipzig (bis 25.10.,2024)

Herr Andreas Nowak , freier Journalist und Berater, Mitglied des Sachsischen Landtags, Mitglied im Stadtrat Leipzig

(ab 25.10.2024)

Herr Peter Panitz, Geschéftsfuhrer Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

Herr René Rebenstorf %HLIHRUGQHWHU *HVFKIIWVEHUHLFK ,, AGWDGWHQ®WIZDBENOXQJ 8
Frau Franziska Riekewald , Angestellte, Mitglied im Stadtrat Leipzig

Frau Christine Singer , Vorsitzende der Region Sudost der DB Regio AG

Herr Andreas Vdlker , Bereichsleiter Marketing/Vertrieb/Kundenservice, Hallesche Verkehrs-AG
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Beratende Mitglieder

Herr Stephan Gerstenberg , Referatsleiter im S&échsischen Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Frau Annett Stadler-Roes, Referatsleiterin Ministerium fiir Infrastruktur und Digitales des Landes Sachsen-Anhalt

Der Aufsichtsrat setzt sich im Geschaftsjahr ab 09.12.2024 wie folgt zusammen:

Herr Thomas Dienberg - Vorsitzender, Biirgermeister und Beigeordneter fur Stadtentwicklung und Bau der

Stadt Leipzig

Herr Vinzenz Schwarz - 1. Stellvertreter, Vorstand Hallesche Verkehrs-AG

Herr Ronny Thieme - 2. Stellvertreter, Fachbereichsleiter Ordnungsangelegenheiten, Landkreis Altenburger Land
Frau Tatjana Bonert , Geschéftsfiihrerin THUSAC Personennahverkehrsgesellschaft mbH

Frau Sandy Brachmann , Bereichsleiterin Marketing der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Herr Frank-Peter Bretzger , Leiter Verkehrsvertragsmanagement Mitteldeutschland und Sachsen-Anhalt, DB Regio
AG

Herr Lutz Daumler , Geschéftsfihrer Personenverkehrsgesellschaft Burgenlandkreis mbH

Herr Kai Emanuel , Landrat des Landkreises Nordsachsen

Herr Michael Hecht , Geschéftsfiihrer Erfurter Bahn GmbH (ab 01.01:2025)

Frau Annett Hellwig , Dezernentin Dez. Il, Gesundheit, Sozialeswnd Bildung Landkreis Saalekreis

Herr Bernd Irrgang, Geschéftsfiihrer Zweckverband fur denNahverkehrsraum Leipzig

Herr Ronald Juhrs , Geschaftsfuhrer Technik und Betrieb der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Herr Tobias Keller , selbstandig, Mitglied des Sachsischen Landtags, Mitglied im Stadtrat Leipzig (ab 25.10.2024)
Herr Jan Kleinwechter , Geschéftsfuhrer Transdev Regio.Ost GmbH (bis 31.12.2024)

Herr Holger Klemens , Geschéftsfiihrer Nordsachsen Mobil GmbH

Herr Andreas Kultscher , Geschéftsfihrer Regionalbus Leipzig GmbH

Frau Ines Lupfert , 2. Beigeordnete des Landkreises Leipzig

Herr UIf Middelberg , Geschéaftsfuhrer fir Marketing/Vertrieb/Finanzen und Sprecher der Geschaftsfuhrung der
Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Herr Ronald Neubert«; Referent Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft

Herr Udo Nistripke , Wirtschatftsreferent, Mitglied im Stadtrat Halle (Saale)

Herr Andreas:Nowak , freier Journalist und Berater, Mitglied des Sachsischen Landtags, Mitglied im Stadtrat Leipzig
(ab 25.10.2024)

Herr Peter Panitz, Geschéaftsfuhrer Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

Herr René Rebenstorf %HLIHRUGQHWHU *HVFKIIWVEHUHLFK ,, AGWDGWHQ®WIZDBENOXQJ 8
Frau Franziska Riekewald , Angestellte, Mitglied im Stadtrat Leipzig

Frau Christine Singer , Vorsitzende der Region Sudost der DB Regio AG

Herr Andreas Volker , Bereichsleiter Marketing/Vertrieb/Kundenservice, Hallesche Verkehrs-AG

Herr Fabian Watzke , Prokurist/kaufm. Leiter Vetter Unternehmensgruppe, Vetter GmbH

Frau Kirsten Wilke , Dezernentin Dez. Il, Burgenlandkreis (ab 14.05.2024)

Beratende Mitglieder

Herr Stephan Gerstenberg , Referatsleiter im S&échsischen Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Frau Annett Stadler-Roes, Referatsleiterin Ministerium fur Infrastruktur und Digitales des Landes Sachsen-Anhalt
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Die Aufsichtsratsbezilige belaufen sich auf 5 TEUR (im Vorjahr 4 TEUR).

Durchschnittlicher Personalbestand gem. § 267 Abs. 5 HGB:
Im Berichtszeitraum wurden durchschnittlich 50 Angestellte beschéftigt.

Abschlussprufer RSM Ebner Stolz GmbH & Co. KG

Kurzvorstellung des Unternehmens

Der Mitteldeutsche Verkehrsverbund erstreckt sich Uber die drei Landergrenzen.von Sachsen, Sachsen-Anhalt und
Thuringen und umfasst ein Gebiet von finf Landkreisen und zwei kreisfreien Stadten. Seit dem 15.12.2019 gilt der
MDV-Tarif auch fiir die Fahrgéaste in allen S-Bahnen und Regionalziigen nach Dessau-Rof3lau und in die Landkreise
Wittenberg und Anhalt-Bitterfeld (MDV-Nord).

Mit einem Anteil von 51 % halten die zehn Aufgabentrager die Mehrheit der Gesellschafteranteile. Die verbleibenden
49 % werden von den im Verbundraum tatigen Verkehrsunternehmen des‘straRen- und schienengebundenen o&ffentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV) bzw. deren Zusammenschliissen gehalten. Seit Dezember 2024 ist mit der Regi-
onalverkehre Start Deutschland GmbH ein 14. Verkehrsunternehmen als weiterer Gesellschafter im MDV hinzugekom-

men.

Finanzbeziehungen zwischen dem ZVNL und der MDV GmbH

Im Jahr 2024 wurden durch den ZVNL Betriebskostenzuschiusse in Héhe von insgesamt 125.657,99 EUR sowie im
Rahmen der Kooperationsvereinbarung 124.121,76 EUR an die MDV GmbH ausgezahlt. Weiterhin finanzierte der
ZVNL anteilig die gemeinsamen-Marketing-MaRnahmen (Freizeitmarketing u. Férderung Infotelefon/Chatbot) mit

insgesamt 50.000,00 EUR. Darlber hinaus erhielt die MDV GmbH Zuwendungen im Rahmen des Aktionsprogrammes.
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Lagebericht fur das Geschaftsjahr 2024

Entwicklungen und Aufgabenschwerpunkte in 2024

Nach der Verbundgrindung im Jahr 2001 und dem Aufbau der wesentlichen Verbundfunktionen wurde von 2013 bis
GLH AGWUDWHILH 3 HUDUEHLWHW ZH OF K der@éerheirsahen ArbeéiOim VErbn8i X VU L F KW

pragt. In 2019 sollte diese fortgeschrieben werden, was jedoch aufgrund der besonderen Pandemie-Situation ausge-
setzt wurde.

Seit 2021 haben sich zuséatzlich eine Reihe von unvorhergesehenen Anderungen in den Rahmenbedingungen (Ener-
giekrise, Fachkraftemangel, 9-Euro-Ticket, Deutschlandticket) ergeben, die eine Uberpriifung der.aktuellen Strategie
notwendig machten. Auf dieser Grundlage hatten die Gesellschafter in 2023 die Geschéftsstelle mit der Fortschreibung
der MDV-Strategie beauftragt. Dabei hat vor allem das Deutschlandticket eine besondere Beachtung, da es die OPNV-

Welt grundlegend veréndert und bislang bewahrte Wege in Frage stellen lasst.

Die 9HUE X Q GV W U D W H J Likt datiPausgetichtet, das deutlich gewachsene Verkehrsangebot der letzten 10
Jahre trotz schwieriger Finanzsituation méglichst zu sichern, wo machbar, lokal auszubauen und auf Basis dieses
verkehrlichen Angebots nochmal ein deutliches Wachstum an Nachfrage zu generieren.

Die Strategie empfiehlt fiir die kommenden Jahre, im Sinne von Synergien deutlich stéarker gemeinsame verbundrele-
vante Lésungen zu nutzen, die Kompetenzen fur Digitalisierungund Kl-Prozesse zligig auszubauen sowie den Kunden
und Markt gemeinsam als zentralen Mittelpunkt aller Handlungen zu adressieren.

Der Aufsichtsrat des MDV hat die Verbundstrategie lediglich zur Kenntnis genommen (Anm. GS ZVNL).

Die Entwicklung der Verbundeinnahmen war 2024 immer noch stark durch die Einfuhrung des Deutschlandtickets zum
01.05.2023 gepragt. Gegentuber dem Vorjahr sanken die Tarifeinnahmen aus dem D-Ticket um 11,3 Mio. EUR bzw.
4,2% auf 256,4 Mio. EUR. Allerdings ist die Vergleichbarkeit aufgrund der Einfiihrung des politisch initiierten Deutsch-
landtarifes ab Mai 2023 (nur Januar bis April 2023 reiner MDV-Tarif) stark eingeschrankt. Im Jahr 2024 lag der Anteil
der D-Ticket Einnahmen bereits bei EUR 134,14 Mio. bzw. 52,32 % der Gesamteinnahmen im Verbund. Das D-Ticket
minderte den eigenen. Gestaltungsspielraum der Verkehrsunternehmen. Jedoch ist die Erlésentwicklung (Tarifeinnah-
men und Ausgleich fiir Mindererlése) weiterhin positiv und gegentiber 2019 um 20 % gestiegen.

Dieses Wachstum/im Kalenderjahr 2024 im Vergleich zum Vorjahr begriindet sich wesentlich aus einer spurbaren
Wanderung aus dem Bartarif von EUR 21,97 Mio. bzw. 25,9 % und aus Vertrdgen/Abos von EUR 62,23 Mio. bzw. 51,2

% in das D-Ticket, aber‘auch aus der Gewinnung neuer Fahrgaste.

Durch das D-Ticket stiegen die Stiickzahlen im Zeitkartenbereich (ohne Schiiler und Studenten) bis zum Dezember
2024 gegenuber dem April 2023 um 43 %, wobei die bisherigen MDV-Zeitkarten aufgrund der Wanderung in das neue
Zeitkartenprodukt um 80 % sanken. Aufgrund der veranderten und sehr angespannten wirtschaftlichen Rahmenbedin-
gungen bei den Verkehrsunternehmen war auch fir das Jahr 2024 eine zusétzliche preisliche Fortschreibung des

Verbundtarifs erforderlich (Preisstufe Leipzig 8 %, Preisstufe Halle 5,6 %, Preisstufen Region 6,92 %).

Daruber hinaus wurde das AzubiTicket Sachsen aufgrund des alternativen Angebots Deutschlandticket zum

01.08.2024 im MDV und den weiteren sachsischen Verbunden eingestellt.
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Zur weiteren Preisgestaltung des Deutschlandtickets hat die Verkehrsministerkonferenz einer Sondersitzung am
23.09.2024 beschlossen, den Preis des Deutschlandtickets zum 01.01.2025 um 9,00 EUR auf 58,00 EUR pro Monat
anzuheben. Damit verandern sich ebenfalls die Preise des D-Jobtickets (neu: 55,10 EUR) und des D-Semestertickets
(neu: 34,80 EUR). Der neue Preis des D-Semestertickets kommt aufgrund der Regelung in den Tarifbestimmung erst
acht Monate nach Inkrafttreten des neuen Deutschlandticket-Preises und somit erst mit Beginn des Wintersemesters
2025/26 zum Tragen.

Die App MOOVME wurde in 2024 durch neue Funktionen erweitert: die Checkin-Funktion fir das MDV-Gebiet tragt
zur einfachen Nutzung und bequemen Abrechnung ohne Tarifkenntnisse bei, die neuen Bezahlarten Apple- und
Google Pay wurden fiir das VMS- und MDV-Gebiet implementiert, eine Anderung der Menustruktur tragt zur Verbes-
serung der Usability bei und durch die Einfihrung einen Kl-basierten Chatbots in der App kannmnun ein 24/7-Support
gewahrleistet werden. So konnten die Downloadziele bzw. die Nutzerrate auch in 2024 leicht Uibertroffen werden. Be-
grundet durch das Deutschlandticket konnte der angestrebte Gesamtumsatz fiir Verbundtickets im Jahr 2024 nicht
erreicht werden.

Durch die zielgruppenscharfe, kontinuierliche Vermarktung konnte auch in 2024 eine héhere Akzeptanz und Offenheit
der Bevolkerung fir digitale Zahlverfahren und OPNV-Apps im Verbundgebiet und in weiteren Verbundraumen erreicht
werden. Mit der bisherigen Mehr-App-Strategie im MDV konnten im Jahr 2024 weiterhin 30 % der freien Ticketkaufe
Uber die Apps erreicht werden. Durch die Abbildung des Deutschlandtickets in den einzelnen Apps, haben sich ver-
bundibergreifende Beauskunftungen weiter etabliert. Die Umsatzzahlen stiegen bis zur Einflihrung des Deutschland-
tickets auch in diesem Segment der verbundiibergreifenden Verkaufe stetig an.

Bewahrt hat sich fur MitteldeutschlandMobil auch die gemeinsame Personalstelle der Verbiinde, die beim MDV plat-
ziert ist. Diese Personalstelle bringt die Vertriebsverantwortlichen der sachsischen Verbiinde und der DB Regio sowie
zunehmend weitere Eisenbahnverkehrsunternehmen zusammen, um die Prozesse im App-Vertrieb in Sachsen und

Mitteldeutschland zu vereinheitlichen und Synergien zwischen den Verkehrsraumen zu ermdglichen.

Im Rahmen der Kooperationsvereinbarung Verkehrsmanagement (KOV-VM) organisiert die Verbundgesellschaft
den fachlichen Austausch der Partner und Stakeholder in den Bereichen automatisiertes Fahren, umweltsensitive Ver-
kehrssteuerung, kommunales Verkehrsmanagement und Datenaustausch.

Intensiviert wurde insbesondere das Thema "kiinstliche Intelligenz". Durch die Einbindung der regionalen Wissenschaft
konnten in.verschiedenen Veranstaltungen konkrete KI-Themen bei den Kooperationspartnern initiiert werden. Diese
reichen vonrintelligenter/Anschlusssicherung bis hin zur Prognose des gesamten Verkehrssystems. So stand die stra-
tegische Auseinandersetzung mit Themen rund um NIS2, OPNV-Bevorrechtigung und dynamischer virtueller Kopie
eines physischen Assets auf der Agenda. Etablierte Themeninhalte rund um autonomes Fahren, Kritische Infrastruk-
turen (KRITIS) und der Flachengerechtigkeit in urbanen Raumen wurden fortgefihrt.

,P -DQXDU VWDUWHWH GDV LP 5DKPHQ GHISY R QE N WHU R/ P WNAARIG GEHAW
ZVNL und der NASA GmbH geférderte Projekt A67$'7/DQG OLWWHOGHXW V Erked deQKBNSOHI&hH W ] W 3
rung der HAVAG mit einem Gesamtvolumen von EUR 25 Mio. fiir den Zeitraum 2022 bis 2024. Der MDV war an zwei

der funf Teilprojekte mit einem Volumen von EUR 2,7 Mio. beteiligt. Die Verbundgesellschaft ist federfuhrend als Pro-

jektleiter fir die Teilprojekte 2 und 4 zustandig.
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Im Teilprojekt 2 wurden die vier Malinahmen mit allen Untermaf3nahmen realisiert. Ziel war die Verbesserung der
Angebots- und Betriebsqualitat durch Einfihrung eines innovativen Stadtverkehrs in Merseburg, einer System- und
Taktverkniipfung der Stadt-Umland-Verkehre, der Vernetzung von Auskunfts- und Vertriebssystemen fiir die An-
schlusssicherung erganzt um Jobticketakquise, tarifliche Anreizsetzung fiir Arbeitgeber und ein breites Mobilitdtsma-
nagement als attraktive Tarifkomponente. Der réumliche Fokus der Umsetzung lag auf LAND, d. h. auf der Verkniipfung
von Stadt und Umland.

Im Teilprojekt 4 wurden die vier MalRnahmen mit allen Untermaf3nahmen realisiert. Ziel war die Vernetzung von Aus-
kunfts- und Vertriebssystemen im gesamten MDV durch ein einheitliches, verbundweites Smartphone-basiertes
CiCo/CiBo und fur regionale VU und EVU, erweitert um die Einflhrung von eTicket-Chipkarten. Zeitkarten und Bartarife
wurden auf eine elektronische Ticketver- und -bearbeitung sowie auf die bargeldlose Bezahlung nach VDV-KA-Stan-
dard per eTicket-Chipkarte umgestellt.

Mit der Etablierung eines webbasierten Portals fur Vertragskunden bei regionalen VU wurde der digitale Vertrieb um
einen kundenfreundlichen, zeitgem&Ren Service erganzt. Die Entwicklung eines eTarifs als attraktive Tarifkomponente,
bildet die Grundlage fur den kinftigen digitalen Tarif. Der rdumliche Fokus‘der digitalen Umsetzungsmafnahmen lag
auf dem gesamten Verbundgebiet (LAND) mit dem PLUS eTarif und digitaler Vertrieb.

Ergénzend zur Vordiskussion grundlegender technischer und Konzeptioneller Anforderungen an Vertrieb und EAV er-
folgt eine Erprobung/Untersuchung einer neuartigen Technologie zur Fahrgasterfassung mittels Beacon-Technologie
(WavePointer). Dafiir haben sich die Unternehmen Regionalbus Leipzig und THUSAC bereit erklart, kurzfristig gemein-
sam mit der Geschéftsstelle in der Zeit von Oktober bis Dezember den Piloten anzugehen und fir diesen kurzen Zeit-
raum Nutzer*innen fur die Erprobung der Technologie durch eine' Kommunikationskampagne zu gewinnen. Der Pilot
wird im 1. Quartal 2025 auRerhalb der SL+ Finanzierung um DB und Transdev erweitert. Dies soll fur die zu einem
spateren Zeitpunkt angestrebte Priifung einer verbundweiten Anwendung eine wichtige Entscheidungsgrundlage lie-

fern.

Im Januar 2023 startete im MDV-5D XP GDV SURMHNW LP 5DKPHQ GHV % XNDKENHW B U R W UDNPIRAN X
GHV g3193 PLW«GHP/7KHPD 6WIUNXQJ GHU 3&RCED0HA PFRBBHIDOLWIW LQ /HLS]LJ
Unter dem Lead der LVB. GmbH wird die Verbundgesellschaft mit den Partnern Regionalbus Leipzig GmbH, Nordsach-

sen Mobil GmbH und dem ZVNL bis 2025 das Thema Pendlermobilitat sowohl in der Stadt Leipzig als auch im ver-
netzten Umland bearbeiten.

Im Januar 2024 konntensdie LVB in Norden Leipzigs das neue Angebotskonzept rund um BMW und die Ortslagen
Seehausen, Hohenheida und Mockau in Betrieb nehmen. Im Landkreis Nordsachsen konnte das bereits etablierte
FLEXA-System auf den gesamten Landkreis flachendeckend ausgedehnt werden (bisher nur Raum Schkeuditz, Eilen-
burg, Bad Duben, Delitzsch).

In 2024 wurde in den Landkreisen insbesondere das im Rahmen von PUMa Uberarbeitete Angebot Gberwacht und
angepasst. Die in 2023 eingefiihrte Gewerbegebietslinie X5 konnte eine gute Nachfrage erzielen, wéahrend die X9 zum
Jahresende 2024 zugunsten eines erweiterten FLEXA-Angebotes (On-Demand) eingestellt wurde.

Seit 2022 wurde das Betriebliche Mobilitdtsmanagement (BMM)  auf den gesamten MDV-Raum ausgeweitet. Ende
2024 wurde eine Evaluierung der Arbeit der vergangenen 3 Jahre vorgelegt. Im Fazit zeigt es sich, dass es gelungen

ist, an den bearbeiteten Standorten die Zahl der Ein- und Aussteiger deutlich zu steigern (+33%), auch der Absatz von
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Abo-Produkten zog deutlich an (1.400 Stiick). Vor BMM und dem Deutschlandticket lag der Basiswert in den Landkrei-
sen im vernachlassigbaren Bereich. Ein besonderer Mehrwert liegt vor allem in der zielgruppenscharfen Kommunika-

tion des Angebots sowie der Inputs der Bedarfe an den OPNV durch die Wirtschatt.

Seit 2015 erarbeiten die MDV-Geschéftsstelle und die MDV-Landkreise die Nahverkehrsplane im Rahmen einer ge-
meinsamen Kooperation. In 2024 wurde die Bearbeitung des Nahverkehrsplans fur den Landkreis Nordsachsen wei-
testgehend inhaltlich fertiggestellt. Die Beschlussfassung verzdgert sich in das Jahr 2025 hinein. Im Sommer 2024
wurde mit der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Altenburger Land begonnen.

On-Demand ZXUGH HLQHV GHU 3ULRULWIWVWKHPHQ GHDKAR H U E XQuEsMiseildpad,H J L H 3
jeweils besetzt mit Vertreterinnen und Vertretern von VU und AT, wurde im ersten Schritt der aktuelle Stand der Um-
setzung im Verbundgebiet, eine Abschétzung von Potenzialen und eine grobe Kostenabschatzung vorgenommen. Es
wurden technische und kommunikative Hemmnisse und Herausforderungen aufgezeigt und erste Mdglichkeiten an-

geteasert, wie eine Konsolidierung der Vielzahl der Systeme aussehen kdnnte.

Schwerpunkte der Arbeiten im Rahmen der Kooperationsvereinbarung.mit dem Zweckverband fur den Nahver-
kehrsraum Leipzig (ZVNL) waren in 2024 u. a. die folgendenThemenstellungen:
z Durchfiihrung von Fahrplankonferenzen zur frihzeitigen Information und Abstimmung der veranderten Fahr-
planlagen im SPNV und auch im straRengebundenen OPNV
z Unterstitzung bei der Neuaufstellung des ZVNL-Nahverkehrsplans u.a. durch Analysen, Graphiken und VI-
SUM-Betrachtungen (lauft in 2025 weiter)
z Infomobileinsatze an vom ZVNL gewahlten. Schwerpunkten
z Qualitatskontrollen im laufenden SPNV wie auch im Schienenersatzverkehr (SEV).
Die aktuelle Kooperationsvereinbarung hat.eine Laufzeit von drei Jahren und endet im Dezember 2025. Gesprache

zur Fortfuhrung sind aufgenommen worden.

Schwerpunkte im Bereich Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation waren im Jahr 2023 Uber die bereits benannten
Themen hinaus u.a. die?'Vermerkung neuer Angebote in den Landkreisen, zum Beispiel die Kommunikation nach dem

Einrichten von virtuellen Flexa-Haltestellen im Landkreis Nordsachsen.

Der A,QWHUDNWiILYHU /WQriei2Q22 Hveh S/€iterésmarte Funktionen fiir Verkehrsunternehmen und Fahr-
gaste erweitert: einzelne Fahrplan-PDFs wurden integriert, Informationen kénnen nun mittels Bannerschaltung kennt-
lich gemacht werden (z.B. An- und Abreise zu Spielstétten wahrend der UEFA 2024) und ein Stérungstool zum kennt-
lich machen von Baustellen wurde implementiert. Zudem wurde ein Widgetgenerator erstellt, der die Darstellung ein-
zelner Kartenausschnitte und das Einbinden in Webseiten Dritter ermdglicht. Ein neuer Abfahrtsmonitor schafft nun die
Mdoglichkeit einer individualisierten Abfahrtsanzeige (z.B. fir Unternehmen). Alle Funktionen werden den verschiede-
nen Nutzergruppen (Verkehrsunternehmen und Fahrgésten) zur Verfligung gestellt und bilden einen Mehrwert zur

digitalen Fahrgastinformation. Eine tiefergehende Kommunikation hierzu ist fur 2025 geplant.
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Im Hinblick auf eine Neuausschreibung des MDV-Infotelefon in 2025 wurden im Sinne der Effizienzsteigerung und
Kostensenkung Gespréache mit einigen Gesellschaftern hinsichtlich einer mdglichen gemeinsamen Neuausschreibung
unter Einbeziehung der jeweiligen Vergabestellen gefiihrt. Im Ergebnis konnte hierzu am Jahresende festgestellt wer-
den, dass sich dies leider aufgrund der verschiedenen Vergabeverfahren, Vertragslaufzeiten und Organisationsstruktur
nicht umsetzen lasst. Jedoch wird ein regelmagiger gemeinsamer Austausch ab 2025 forciert, um ggf. neue Themen-
felder zur Verbesserung der Kundeninformation im MDV-Gebiet zu erdrtern. Durch das neuen Abrechnungsmodell fir
den Jahresvertrag zum MDV-Infotelefon mit dem Dienstleistungsunternehmen o.phon sowie die Einflihrung des Chat-
bots konnte auBerdem eine Kostensenkung der Supportkosten in 2024 erzielt werden.

In 2024 wurden die Vor-Ort-Termine bei den Marketingkolleg*innen der Verbundunternehmen fortgefuihrt, um
deren Bedurfnisse hinsichtlich gedruckter Publikationen, Schulungsangebote und Verbundmaterialien besser einord-
nen zu kdnnen sowie (teilweise neue) Ansprechpersonen kennenzulernen. Die Ergebnisse aus diesen Terminen sind
in die Erstellung von Publikationen fiir die Zielgruppen Verbundpartner und Fahrgastmalf3geblich in 2024 eingeflossen.
Durch die Einstellung einiger gedruckter Publikationen konnte ein Beitrag.zur Kostensenkung und verbesserten, ziel-

gerichteten Kommunikation erzielt werden.

Realisierung des Wirtschaftsplans 2024

Der Wirtschaftsplan fir das Geschaftsjahr 2024 (wurde auf. der Gesellschafterversammlung am 30.11.2023
beschlossen. Entsprechend dem Wirtschaftsplan schlieBt.der MDV das Geschéftsjahr 2024 mit einem ausgeglichenen
Ergebnis ab. Der durch die Gesellschafter entsprechend § 5 Abs. 2 des Gesellschaftsvertrages in 2024 zu zahlende
Zuschuss von 3.676 TEUR entsprach der mittelfristigen Planung des Vorjahres. Mit dem Wirtschaftsplan 2024 und
dem Beschluss zum Jahresabschluss 2023 wurden zusétzlich nicht verbrauchte Zuschusse in Hoéhe von 689 TEUR
auf Folgejahre zweckgebunden Ubertragen. Im Berichtsjahr wurden davon Zuschiisse von 3.517 TEUR in Anspruch
genommen, da den Aufwendungen von 6.350 TEUR Ertrage einschlieR3lich ertragswirksam vereinnahmter Fordermittel
von 2.833 TEUR gegeniberstanden. Der nicht verbrauchte Zuschussbetrag von 847 TEUR wurde passiviert . Mit
dem Wirtschaftsplan 2025 wurde davon durch die Gesellschafter am 09.12.2024 bereits ein Ubertrag von 539 TEUR
auf die Jahre 2025 bis 2027 beschlossen. Uber die Verwendung der zuséitzlich nicht verbrauchten

Betriebskostenzuschlisse von 308 TEUR werden die Gesellschafter entscheiden.

Neben den Betriebskostenzuschiissen der Gesellschafter erfolgte die Finanzierung des Betriebsaufwandes der
Gesellschaft durch Ertrage aus dem projektbezogenen Erfolgsanteil der Verkehrsunternehmen sowie durch
Zuwendungen des Bundes, des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) und der
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA). Weitere Ertrdage wurden aus der Realisierung der
Kooperationsvereinbarungen mit verschiedenen Verbundunternehmen und Verkehrsverbiinden, dem ZVNL sowie
zum Verkehrsmanagement, zur Bearbeitung von Nahverkehrsplanen und sowie den OPNV-Konzepten entsprechend
den mit den Verbundpartnern geschlossenen Vertragen erzielt. Hinzu kommen Erldse aus Beteiligungen der jeweiligen

Partner an verschiedenen Strategieprojekten.
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Zum 31. Dezember 2023 waren unverbrauchte Mittel von 395,5 TEUR des projektbezogenen Erfolgsanteils

abgegrenzt. Zusatzlich wurden in 2024 Zahlungen von 542,3 TEUR von den Verkehrsunternehmen abgefordert. Damit
standen fir 2024 937,8 TEUR zur Verfugung, von denen 453,6 TEUR ertragswirksam in Anspruch genommen und
58,7 TEUR in den Sonderposten fiir Investitionszuschiisse eingestellt wurden. Der Restbetrag von 425,5 TEUR wurde
passiviert. 305,5 TEUR sind davon bereits im Wirtschaftsplan 2025 Ubertragen. Zusatzlich wurden Mittel in Hohe von
120,0 TEUR nicht in Anspruch genommen, die sich uber mehrere geplante MaRnahmen verteilen und in den Folge-

jahren als Eigenmittel in Anspruch genommen werden sollen.

Die Bilanzsumme von 3.284 TEUR ist auf dem Niveau des Vorjahres (3.358 TEUR). Einem Anstieg des
Anlagevermdgens um 158 TEUR auf der Aktivseite stehen auf der Passivseite eine Erhéhung des Sonderposten aus

Investitionszuschissen um 131 TEUR entgegen.

Die Finanzierung der Gesellschaft war im Geschéftsjanr 2024 trotz der veranderten Kostensituation im OPNV

gesichert, da die geplanten Betriebskostenzuschiisse der Gesellschafter vollstandig gezahlt wurden.

Ausblick auf 2025 und 2026

Die zentralen Aufgabenschwerpunkte der Geschéftsstelle des MDYV fiir das Jahr 2025 lassen sich in die 5 The-
menfelder clustern: Ubergreifende Themen mit zentraler.Bedeutung fiir den Verbund, erlés- und tarifrelevante Themen
sowie Themen mit technischer, verkehrsplanerischer und kommunikativer Relevanz. Zudem wurden den Gesellschaf-
tern in den Bereichsleiterrunden und Gremien Themen vorgeschlagen, die im aktuellen Jahr zun&chst noch nicht in-
tensiv bearbeitet werden, um Ressourcen fur die hoch priorisierten Aufgaben rund um die EAV, Finanzierung und
Steuerung des Deutschlandtickets frei zu. lenken. Die Aufgabenschwerpunktplanung bertcksichtigt die Budgets aus
dem beschlossenen Wirtschaftsplan 2025 und die Handlungsfelder entsprechend der fortgeschriebenen Strategie
MDYV 2030 (Sommer 2024).

Ab dem 01.01.2025 soll die Bundes-EAV Stufe 2 fiir die bundesweite Verteilung der Einnahmen aus dem D-Ticket

zur Anwendung kommen. Das hat der Koordinierungsrat hat am 20.12.2024 sowie die Verkehrsministerkonferenz am

10.02.2025 beschlossen. Die zentrale Veranderung liegt darin, dass die Deutschlandticket-Einnahmen jetzt nach dem

Prinzip der Postleitzahl und Landesschubladen den Unternehmen zugeordnet werden. Die MDV-Geschéftsstelle be-

reitet mit seinen EAV-Vertragspartnern parallel alle erforderlichen Schritte fur die Unterzeichnung und Operationalisie-

rung des Vertrags(rickwirkend) vor.

'‘DPLW ZHUGHQ YHUVFKLHGHQH 9HUIDKUGERJWQ /K Q WO\HHKNEDIBUGEFHIUROHGZ NR P L
EAV-Partner im MDV Anwendung finden. Zur vertraglichen Abbildung dieser Verfahren werden in den Landern Sach-

sen und Sachsen-Anhalt L-EAV Vertrage (riickwirkend) geschlossen.

Unabhéangig zur Bundes EAV Stufe 3 beginnt in 2025 der Prozess zur Fortschreibung der MDV-EAV . Die Erwartung

der EAV-Partner im MDV st es, wieder zu einer nachfrageorientierten EAV im MDV zurtickzukehren. Dies war seit

2020 infolge der Corona bedingten Fahrgast- und Erldseinbriiche, der Anwendung G HV-Efiro-7LFNHWV?3 VRZLH G}
(LQI*KUXQJ GHV A'HXWVFKODQGW L F N HWiglieh. @ieAKksngRaptioben]dolle) b \AlVg¢@hi&t K

sein, dass eher friihzeitig, also vsl. ab 2026, die Anwendung ermdglicht wird. Dabei ist zu priifen, ob ein geeignetes

Verfahren entwickelt werden kann, dass beide Tarife (MDV-Tarif und D-Ticket) integriert. Moglicherweise kénnen erste

Seite 12 von 35



EN

ZVNL

Erfahrungen aus dem Pilot WavePointer (Tracking von Fahrtwegen/Ticket) in den Landkreisen Leipzig und Altenburger
Land sowie auf verschiedenen SPNV-Achsen im MDV-Raum Lésungswege aufzeigen.

Schwerpunktaufgaben im Rahmen der Kooperationsvereinbarung mit dem ZVNL  sollen in 2025 intensive VISUM-
Verkehrsnachfrage-Simulationen fur den ZVNL-Nahverkehrsplan sowie fur eine mégliche S-Bahn Verbindung zum

CTC in Delitzsch liegen. Die Erstellung einer Handreichung fur Lehrkréfte zur Gestaltung einer Schul-Unterrichtsstunde

leU -XQJH /HXWH ]XP 7KHPD ASPNNVNHKWNXYQ@HVEVRZEH 4XDOLWIWVNRQWUROOHQ VR
als auch beim Schienenersatzverkehr (SEV) bilden einen weiteren Schwerpunkt.

Im Jahr 2025 bilden die Vermarktung der App MOOVME (verbundweit sowie im VMS und in weiteren séchsischen
Verbiinden) einen Schwerpunkt. Darliber hinaus unterstitzt der MDV die regionalen Verkehrsunternehmen bei der
Vermarktung von Projekten in den Landkreisen, so zum Beispiel bei der Kommunikation der im Dezember 2025 anste-
henden Anderungen im Busverkehr. Einen weiteren Schwerpunkt bildet die Kommunikation und Vermarktung von
Fahrplan- und Vertriebsprodukten aus den Fordermittelprojekt Pendlermobilitét in Leipzig und Umland starken. Auch
die MDV-Website soll in 2025 hinsichtlich besserer Sicherheit, Layout- und Nutzerfiihrung, Barrierefreiheit und Bereit-
stellung von Informationen fiir Fahrgaste, Interessierte Personen und Gesellschafter zukunftsféahig aufgestellt werden.
Gemeinsam mit den séchsischen Verbinden wird die Plattform Sachsenauskunft kommuniziert. Auf3erdem werden
MafRnahmen zur Weiterentwicklung und Digitalisierung der Fahrgastinformation vorangetrieben sowie vorbereitende

MafRnahmen zum Inkrafttreten des Barrierefreiheitsstarkungsgesetzes umgesetzt.

Der MDV verflugt Uber eine mittelfristige Wirtschaftsplanung , die zurzeit bis 2029 reicht. Der darin eingebundene
Wirtschaftsplan fiir das Geschaftsjahr 2025 wurde von der Gesellschafterversammlung am 09.12.2024 beschlossen.
Fur das Wirtschaftsjahr 2025 wird wiederum ein ausgeglichenes Ergebnis erwartet, da die geplanten Aufwendungen
durch eigene Ertrage und Betriebskostenzuschiisse der Gesellschafter gedeckt sind. Der Wirtschaftsplan 2025 sieht
durch die Gesellschafter zu zahlende Zuschisse von TEUR 3.767,4 vor. Zusétzlich beinhaltet die Planung einen Uber-
trag nicht verbrauchter Gesellschafterzuschiisse der Vorjahre von TEUR 539, wovon TEUR 287 auf das Jahr 2025 und
TEUR 252 auf 2026 und 2027 entfallen. Die Finanzierung der Eigenmittel fir die Modellprojekte STADTLand+ bis April
2025 und Starkung derPendlermobilitat in Leipzig und Umland bis Ende 2025 ist vollstandig aus dem projektbezoge-

nen Erfolgsanteil der Verkehrsunternehmen geplant.

Vor dem Hintergrund der-angespannten Haushalte der MDV-Gesellschafter erhielt die Geschéftsstelle mit Beschluss-
fassung im MDV-AR/GV vom 09.12.2024 den Auftrag, frilhzeitig im Jahr 2025 einen Prozess zur Uberpriifung von
Aufgaben sowie Konsolidierung von Ausgaben fiir den Wirtschaftsplan 2026 und Folgejahre z u erarbeiten und
Ideen fur Synergien in der Verbundarbeit  einzubringen. Der Prozess soll gemeinsam mit allen Gesellschaftern mit
Augenmal’ und unter Wahrung aller Gesellschafterinteressen beginnend in den Sommergremien besprochen werden.

Die Fortfuhrung der Gesellschaft ist nicht gefahrdet.

Chancen und Risiken der zukinftigen Entwicklung

Chancen der zukiinftigen Entwicklung im Verbundgebiet sieht die Geschéaftsfiihrung in der im Sommer 2024 positiv zur

Kenntnis genommenen gemeinsamen Verbund-6 WU DWH JLH A 8iesoll zutn einen die inhaltliche Richtschnur
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fur die Schwerpunkte der kiinftigen gemeinsamen Verbundarbeit mit allen Gesellschaftern schaffen und zu mehr Sy-
nergien und Kosteneffizienz fur alle Verbundpartner fihren. Zum anderen soll sie die Verbundakteure in die Lage
versetzen, trotz der aktuell schwierigen Rahmenbedingungen wieder deutlich starker im aktiven Handlungsmodus agie-
ren zu kénnen und neue Technologien gemeinsam zu nutzen. Als gro3te Herausforderungen sieht die MDV-Geschéafts-
stelle die auskémmliche Finanzierung des OPNV und die der Geschaftsstelle, die Weiterentwicklung des Einnahme-
aufteilungsverfahrens, vor allem unter dem Einfluss des Deutschlandtickets sowie die gemeinsame Verstandigung auf
Synergien und abgestimmte Prozesse bei verbundrelevanten Themenkomplexen.

Das Unternehmen verfiigt uber ein Risikomanagementsystem. Das aktuell glltige Risikomanagementhandbuch datiert
vom Januar 2015 in seiner Uberarbeiteten Fassung vom Juni 2023. Die Fortschreibung des Risikomanagementhand-
buchs erfolgt im ersten Halbjahr 2025.

Die Risiken der kunftigen Entwicklung der Verbundgesellschaft werden durch die Geschaftsleitung insgesamt als mo-
derat eingestuft. Allerdings wird die Finanzierung wesentlich von der vollstdndigen und termingerechten Bereitstellung
von beantragten Fordermitteln und der gemaf § 5 Abs. 2 des Gesellschaftsvertrags von den Gesellschaftern zu leis-
tenden Abschlagszahlungen bestimmt.

Zusatzlich wird die Finanzierung durch den 2009 eingefiihrten und 2017 fortgeschriebenen flexiblen projektbezogenen
Finanzierungsbaustein der Verkehrsunternehmen, der sichiauf Grundlage der Tarifeinnahmeanspriiche ermittelt, ge-
sichert. Eine Evaluation dieser Herangehensweise fand’im Jahr 2024 statt. Das etablierte Verfahren wird mit Beschluss
vom 09.12.2024 bis Ende 2030 fortgefihrt.

Der Ersatz von urspriinglich mit Férdermitteln angeschafften Anlagevermégen, fur den tber die laufenden Zuschisse
der Gesellschafter keine Mittel amortisiert werden, kann mittelfristig bis 2029 durch ausreichende Mittel der Kapital-

rucklage finanziert werden.

Die Gesellschaft ist keinen wesentlichen Ausfall- und Liquiditatsrisiken sowie Risiken aus Zahlungskursschwankungen
in Bezug auf die verwendeten Finanzinstrumente (insbesondere Forderungen und Verbindlichkeiten) ausgesetzt.
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Teil Il £Deutschlandtarifverbund GmbH (DTV-G)
Allgemeine Angaben zum Unternehmen
Adresse Speicherstral3e 59

60327 Frankfurt am Main
E-Mail info@deutschlandtarifverbund.de
Homepage www.deutschlandtarifverbund.de
Gruindungsjahr 2020
Unternehmens- Erbringung und Beauftragung von Dienstleistungen zur Begrindung und Fortentwicklung
gegenstand/ des verbund- und landestarifiiberschreitenden SPNV-Tarifs.
Unternehmenszweck
Rechtsform GmbH
Stammkapital 54.975 EUR zum 31.12.2024 (wie Vorjahr)

Der ZVNL ist Gesellschafter der Deutschlandtarifverbund GmbH und hélt zum 31.12.2024
einen Anteil von 1,2278 % am Stammkapital der DTV GmbH.

Geschéftsfithrung Johann von Aweyden, Kénigswinter
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Gesellschafter / Anteil Anteil in
Beteiligungsverhaltnisse: EUR %__
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH 150,00 2
Agilis Eisenbahngesellschaft mbH & Co. KG 150,00 2
Agilis Verkehrsgesellschaft mbH & Co. KG 150,00 2
AVG Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH 450,00 6
Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH 3.150,00 42
Bayerische Oberlandbahn GmbH 600,00 8
Bayerische Regiobahn GmbH 300,00 4
cantus Verkehrsgesellschaft mbH 150,00 2
City-Bahn-Chemnitz 450,00 6
DB Regio AG 14.550,00 194
DB RegioNetz Verkehrs GmbH 900,00 12
Die Landerbahn GmbH DLB 600,00 8
Eisenbahn-Bau und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn mbH 150,00 2
Eisenbahn-Bau und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH 150,00 2
Erfurter Bahn GmbH 450,00 6
erixx GmbH 150,00 2
erixx Holstein GmbH 150,00 2
Eurobahn GmbH & Co.KG 600,00 8
Freiberger Eisenbahngesellschaft mbH 150,00 2
Arverio Baden-Wurttemberg GmbH 300,00 4
Arverio Bayern GmbH 300,00 4
Hanseatische Eisenbahn GmbH 150,00 2
HLB Hessenbahn GmbH 1.050,00 14
Land Baden-Wirttemberg 3.750,00 50
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) 1.800,00 24
Metronom Eisenbahngesellschaft mbH 300,00 4
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) 2.025,00 27
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH 825,00 11
Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH 975,00 13
National Express Rail GmbH 600,00 8
NEB Betriebsgesellschaft mbH 300,00 4
nordbahn Eisenbahngesellschaft mbH & Co.KG 150,00 2
nordbahn Verkehrsgesellschaft Nord mbH 150,00 2
nordbahn Verkehrsgesellschaft Ost-West. mbH 150,00 2
Nordhessischer VerkehrsVerbund (NVV) Verkehrsverbund und
Fordergesellschaft Nordhessen mbH 975,00 13
NordWestBahn GmbH 450,00 6
Ostdeutsche Eisenbahn GmbH 450,00 6
Regionalverband GroRraum Braunschweig 450,00 6
Regionalverkehre Start Deutschland GmbH 450,00 6
RegioTram-Gesellschaft mbH 150,00 2
Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH 2.025,00 27
Saarland (Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie
und Verkehr) 600,00 8
SAB Schwabische Alb-Bahn GmbH 150,00 2
S-Bahn Berlin GmbH 150,00 2
S-Bahn Hamburg GmbH 300,00 4
SBB GmbH 450,00 6
Societe Nationale des Chemnis de Fer Luxembourgeois 150,00 2
Siud-Thiringen-Bahn GmbH 150,00 2
SWEG Siudwestdeutsche Landesverkehrs GmbH 750,00 10
Transdev Hannover GmbH 150,00 2
Transdev Regio Ost GmbH 300,00 4
Transdev Rhein-Ruhr GmbH 450,00 6
Transdev Verkehr GmbH 300,00 4
Transregio Deutsche Regionalbahn GmbH 150,00 2
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R 1.650,00 22
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH 300,00 4
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VIAS GmbH 150,00 2
VIAS Rail GmbH 600,00 8
vlexx GmbH 300,00 4
VMV-Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH 825,00 11
WestfalenBahn GmbH 300,00 4
Wirttembergische Eisenbahn-Gesellschaft mbH 150,00 2
Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig 675,00 9
Zweckverband go.Rheinland 1.275,00 17
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr 1.275,00 17
Rheinland-Pfalz Nord
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr 900,00 12
Rheinland-Pfalz Sud
Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen 675,00 9
Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE) 675,00 9

54.975,00 733
Beteiligungen Keine
Gremien Gesellschafterversammlung

Aufsichtsrat*
Gesellschafterausschuss
AAV-Gremium

Regionalausschiisse

*Dem Aufsichtsrat gehdrten im Geschaftsjahr.2024 folgende Mitglieder an:

Frau Benderoth, Ines, (Vorsitzende), Leiterin Erlésmanagement

Frau Niebuhr, Anja, (stellv. Vorsitzende), Abteilungsleiterin Tarif, Vertrieb & Erldésmanagement

Frau Orth, Katharina , (stellv. Vorsitzende), Leitende Angestellte
Herr Rottmann, Simon ., Mitarbeiter Erldsmanagement

Herr Strubberg, Jorg , Leiter Erldsmanagement

Herr Wittmann, Klaus , Volljurist

Herr Kilhnhausen, Tilo , Leiter Marketing & Vertrieb

Herr Winter, Martin , Abteilungsleiter

Herr Blttner, Jorg , Abteilungsleiter

Abschlusspriifer bbt Rechtsanwalte und Steuerberater PartGmbB
TheaterstralRe 16, 30159 Hannover
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Kurzvorstellung des Unternehmens

Die Deutschlandtarifverbund-GmbH (DTV-G) wurde im Jahr 2020 mit dem Ziel gegriindet, den deutschlandweiten
SPNV-Tarif entsprechend den Markterfordernissen weiterzuentwickeln und verkdrpert eine tarifbezogene Entschei-
dungsplattform und Interessenvertretung aller Gesellschafter. Zu den Gesellschaftern zéhlen aktuell 19 Aufgabentra-
gerorganisationen und 49 Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Mit dem Startschuss am 01.01.2022 hat der Deutschlandtarif (D-TARIF) den Nahverkehrstarif der Deutschen Bahn
(BBDB, C-Preis) abgeltst. Damit hat der Deutschlandtarifverbund die Aufgaben des Tarifverbands der Bundeseigenen
und Nichtbundeseigenen Eisenbahnen in Deutschland (TBNE) Gbernommen und fiihrt diese mit erweitertem Aufga-

benspektrum fort.

Der Aufgabenbereich des Deutschlandtarifverbundes umfasst die Tarifpflege des‘Deutschlandtarifes, die Durchfiihrung
der Einnahmeaufteilung, das Clearing der aus der Einnahmeaufteilung resultierenden Zahlungsausgleiche zwischen
den Tarifanwendern sowie die Abrechnung der Vertriebsprovisionen, welche sich aus dem Ein- und Verkauf der Ver-
triebsleistungen ergeben. Darliber hinaus werden Regie-, Koordinations- und Unterstiitzungsaufgaben fir die Gesell-
schafter und Partner im D-TARIF geleistet. Das Unternehmen wird vollsténdig durch die Gesellschafter und die den D-

Tarif anwendenden Unternehmen finanziert.

Finanzbeziehungen zwischen dem ZVNL und der DTV-G

Im Jahr 2024 wurde durch den ZVNL ein Beitrag in Hohe von 6.767,04 EUR als Gesellschafter an die DTV-G geleistet.
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Lagebericht fur das Geschaftsjahr 2024
Entwicklungen und Aufgabenschwerpunkte in 2024

Wie bereits im Jahr 2023 beherrschen alle Themen rund um das Deutschlandticket (D-Ticket) auch im Jahr 2024 die
Branchenakteure. Nachdem im letzten Jahr die Einfuhrung und der Vertrieb des Tickets im Fokus standen, waren in
diesem Jahr insbesondere die Themen Einnahmenaufteilung (EAV), Governance und Preisfortschreibung des Tickets
imFokus. 'LH XUVSU*QJOLFK I-U GDV -DKU HYR$9HYMHKKHQHPEWRIJHQBOAWHQOR/HLS]
konnte aufgrund diverser Komplikationen und Verzdgerungen bei den bundesweit notwendigen Abstimmungen nicht
umgesetzt werden. Hierdurch verblieben die D-Ticket Einnahmen wiederum in den vertreibenden Tariforganisationen
und wurden durch diese zwischen den Verkehrsunternehmen aufgeteilt. Der Deutschlandtarifverbund (DTV) hat in
diesem Zusammenhangneben der reinen Aufteilung zwischen den Verkehrsunternehmen ebenso eine tragende Rolle
fur den bundesweiten Mittelausgleich ibernommen. Diese Aufgabe wurde dem DTV.durch die Verkehrsministerkonfe-

renz (VMK) Ubertragen.

Die Mitarbeit in der im letzten Jahr gegriindeten Arbeitsgemeinschaft (ARGE) auf Bundesebene die sich paritétisch
aus Vertretern des BSN, des BDO, des VDV und der DTVG zusammensetzt, wurde fortgesetzt. Aus der ARGE wurde
Mitte 2024 die D-TIX GmbH und Co. KG (D-TIX) gegriindet, welche den Clearingprozess der D-Ticket Einnahmen nach
Stufe 2 des EAV ubernehmen soll. Die DTVG ist hierbei einer der vier Gesellschafter der D-TIX.

Geschaftsverlauf

Im Geschéaftsjahr 2024 sind keine wesentlichen Veranderungen gegeniiber dem Vorjahr bzw. unvorhergesehene Sach-
verhalte eingetreten. Dadurch konnten die inhaltlichen und operativen Aufgaben rund um den D-TARIF frist- und qua-

litatsgerecht fur die Gesellschafter und Tarifanwender erbracht werden.

Durch den zeitlichen Verschub der operativen Einfihrung der Stufe der EAV des D-Tickets auf das Jahr 2025 sind die
Einnahmen aus dem.D-Ticket:weiterhin im DTV verblieben. Infolge der konstant starken Vertriebsperformance der
SPNV-Unternehmen sowie der ganzjahrigen Gliltigkeit des D-Ticktes (in ZDUHQ HV AQXU3 DFKW ORQDWH
die Gesamteinnahmen-auf rund 2,4 Mrd. EUR (Vorjahr 1,9 Mrd. EUR) erhéht. Diese wurden durch die DTVG im Rah-

men der Einnahmenaufteilung zwischen den Verkehrsunternehmen abgerechnet.

Die mit dem Einnahmenanstieg einhergehenden Kollateraleffekte auf die Abrechnung der Dienstleistungsvergutung
sowie den Vertriebsprovisionen konnten auf Basis der Erfahrungen aus dem Jahr 2023 friihzeitig erkannt und im lau-

fenden Geschaftsbetrieb entsprechend bertcksichtigt werden.

g Die stuckkostenbasierte Abrechnung der Dienstleistungsvergitung (= Finanzierung durch die Tarifanwender) wurde
bereits unterjéhrig angepasst und im November eine Zwischenspitzabrechnung durchgefihrt. Hierdurch wurden
die Tarifanwender bereits im laufenden Jahr mit dem voraussichtlichen Ist-Kosten belastet. Dementsprechend ist

von keinem weiteren Ergebniseffekt bzw. einer Riickzahlungsverpflichtung im Rahmen der nachgelagerten
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Spitzabrechnung auszugehen. Daher bestand - entgegen dem Vorjahr - kein Bedarf fir eine Ruckstellungsbildung

im Rahmen des Jahresabschlusses.

g Das bereits im Jahr 2023 zur Anwendung gekommenen Vertriebsprovisionsmodell wurde ebenfalls im Geschaftsjahr
2024 angewandt. D.h. die verkaufenden Unternehmen haben weiterhin fiir jeden Euro Einnahme eine Provision
erhalten, wohingegen die empfangenden SQWHUQHKPHQ AQXU3 |+U MHGHQ (XUR (LED{3¢
(entsprechend Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr
im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024) eine Provision zahlen mussten. An dem Grundsatz,
dass die Summe aus Provisionserldse der Summe an Provisionsaufwand entspricht, wurde hierdurch nichts ver-
andert. Dementsprechend sind die Provisionserldse und -aufwande weiterhin in Summe ergebnisneutral fir die
DTVG.

Analog zum Vorjahr, konnte die DTVG ihr Wissen und Teile ihrer Arbeitsleistung in'der ARGE (bzw. DTIX) einbringen
und somit zur Entwicklung von Weiterentwicklung von Prozessen im Rahmen des bundesweiten Clearings des D-
Tickets beitragen. Die eingebrachte Arbeitsleistung wurde vereinbarungsgemal dber ein VDV-Tochterunternehmen
den Bundeslandern in Rechnung gestellt und die hieraus erzahlten Erlése haben das Jahresergebnis der DTVG leicht

verbessert.

Wirtschatftliche Lage des Unternehmens

Das Stammkapital der Gesellschaft betragt in Summe.unveréndert analog dem Vorjahr 54.975,00 EUR, da keine zu-

satzlichen Geschéftsanteile ausgegeben wurden.

Trotz der absoluten Einnahmensteigerung ist ein deutlicher Riickgang der Provisionserlése zu verzeichnen, welcher
sich aus dem Shift in den Vertriebskanélen (weg vom klassischen Vertrieb, hin zum Online-Vertrieb) begrundet. Hier-
durch sinken die Umsatzerldse um rund 12% auf 124.942 TEUR (Vorjahr: 142.154 TEUR). Durch die Kongruenz von
Erlésen und Aufwendungenim Provisionsbereich sind die Aufwendungen fiir bezogene Leistungen von 141.189 TEUR
(Vorjahr) auf 123.867 TEUR gesunken.

Die Personalaufwendungen sind im Geschéftsjahr 2024 von 993 TEUR auf 1.233 TEUR gestiegen, was im Wesentli-
chen auf den weiteren Personalaufbau in der Gesellschaft und die Steigerung der Personalkostensétze zuriickzufiihren
ist. Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen liegen mit 741 TEUR deutlich tber dem Vorjahresniveau (536 TEUR),

was im Wesentlichen aus den gestiegen Projektkosten fur u.a. den Einkauf von Beraterleistungen begriindet.

Fur das Geschéftsjahr 2024 ergibt sich insgesamt ein Jahresfehlbetrag i.H.v. 920 TEUR (Vorjahr 540 TEUR), welcher
aus der Kapitalriicklage der Gesellschafter finanziert wird. Der fur 2024 geplante Fehlbetrag i.H.v. 1.486 TEUR wurde
deutlich unterschritten, was insbesondere aus Kostenunterschreitungen (ggi. Plan) in den Bereichen Personal und

eingekaufte Dienstleistungen resultiert.

Die Bilanzsumme zum 31.12.2024 betragt 10.592 TEUR (Vorjahr 16.688 TEUR). Das Vermdgen ist tiberwiegend im

Umlaufvermdgen gebunden (10.440 TEUR bzw. 98,6 %) und entfallt im Wesentlichen auf Forderungen aus
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Lieferungen und Leistungen i.H.v. 301 TEUR (davon gegen Gesellschafter 6.708 TEUR / Vorjahr 13.246 TEUR) sowie
Guthaben bei Kreditinstituten i.H.v. 1.651 TEUR (Vorjahr 2.217 TEUR).

In die Kapitalriicklage wurde im Geschéaftsjahr 2024 ein Betrag von insgesamt 1.484 TEUR eingestellt und datiert zum
31.12.2024 in H6he von 5.078 TEUR. Zum Bilanzstichtag lag die Eigenkapitalquote bei 17,0 % (Vorjahr 7,4 %).

Die sonstigen Riickstellungen sind um 1.099 TEUR auf 240 TEUR gesunken. Dies ist im Wesentlichen auf den Entfall

der Ruckstellungen fur die Spitzabrechnung der Dienstleistungsvergitung (Vorjahr 1.120 TEUR) zurlickzufuhren.

Der Rickgang der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen von 14.065 TEUR im‘Vorjahr auf 7.063 TEUR
(davon gegen Gesellschafter 6.382 TEUR) im Jahr 2024 korrespondiert zu den oben dargestellten Forderungen aus
Lieferungen und Leistungen. Wesentlicher Treiber sind hierbei die Forderungen und' Verbindlichkeiten, die sich aus
der Abrechnung der Vertriebsprovisionen ergeben, welche in Summe stets ergebnisneutral sind, da die DTV-G die

Leistungen zum gleichen Preis einkauft und wieder verkauft.

Der wiederkehrende Jahresfehlbetrag resultiert aus der aktuellen Finanzierungsvereinbarung der Gesellschaft, nach-
dem nur die direkt der Tarif- und Abrechnungsdienstleistung zuordenbaren Kosten (ca. 80% der Gesamtkosten) den
Tarifanwendern in Rechnung gestellt werden und die verbleibenden Kosten der Gesellschaft aus den Kapitalbeitrégen
der Gesellschafter gedeckt werden. Fur das Jahr 2025 wird wiederum mit einem Jahresfehlbetrag geplant, der aus den
Kapitaleinlagen der Gesellschafter finanziert wird. Der Gesellschafterversammlung soll im September 2025 ein veran-
dertes Finanzierungsmodell und damit verbunden eine angepasste Finanzierungsvereinbarung mit Wirkung ab 2026

zum Beschluss vorgelegt werden.

Risiko- und Chancenbericht

Die Entwicklungen rund um den Themenkomplex des Deutschland-Tickets werden Auswirkungen auf die Tatigkeits-
felder der DTV-G haben, da sich zwangslaufig Veranderungen in den Bereichen Einnahmenaufteilung, Vertriebsprovi-
sion und Tarifgestaltung ergeben werden. Wie die Jahre 2023 und 2024 gezeigt haben, macht die starke Vernetzung
der DTV-G in‘die Branche und die transparente Informations- und Kommunikationspolitik die DTV-G als Kooperations-
partner gleich-auf mehreren Ebenen fir andere Branchenteilnehmer interessant. Damit ergibt sich vor dem Hintergrund
der erfolgreichen Einfuhrung des Deutschlandtarifs fiir die Gesellschaft die Chance, weiter in die Rolle als ein verlass-

licher Gesprachspartner in markt- und branchenrelevanten Themen hineinzuwachsen.

Fur die DTV-G besteht kurz- bis mittelfristig kein grundsétzliches Risiko, vollkommen unabhéngig von der weiteren
Entwicklung des D-Tickets (selbst bei einer wider Erwarten vollstandigen Einstellung dieses Angebots), da das Kern-
geschéaft der DTV-G zder verbund- und landestarifiibergreifende Tarif +auch bei noch so grofR3er Wanderung der

Nachfrage in das Deutschlandticket weiter existent bleiben wird.
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Prognosebericht

Das Deutschlandticket wird auch im Jahr 2025 das marktbeherrschende Thema sein, da insbesondere die Themen
der langfristigen Finanzierung, der zukiinftigen Einnahmenaufteilung und der Governance noch weitgehend ungeklart
sind. Bezogen auf die DTV-G kann es gegeniiber den Vorjahren zu einer Veranderung im Bereich der Einnahmenauf-
teilung kommen, da die Stufe 2 der Einnahmenaufteilung nach dem Leipziger Modell in 2025 operativ umgesetzt wer-
den soll. Somit wirden die hohen Einnahmen der SPNV Unternehmen zwar weiterhin nach dem D-TARIF erbracht
werden, wohingegen die Einnahmen dann direkt tber die D-TIX verteilt werden sollen. Die Kosten der Gesellschaft
werden sich hierdurch nicht signifikant verdndern, da nahezu allen operativen Aufgaben weiterhin erbracht werden
missen. Die aus diesen Effekten resultierenden Anpassungen im Bereich der Dienstleistungsvergutung sowie der
Provisionsabrechnung sind zum Teil bereits beschlossen, bzw. werden in Kiirze durch die Gesellschafter beschlossen

werden.

Das Tatigkeitsfeld der Gesellschaft wird sich in 2025 vergleichbar zum Jahr 2024 zeigen. Die zusatzlich erbrachten
Leistungen fir die D-TIX (ehemals ARGE) werden jedoch sukzessive heruntergefahren, da die D-TIX im Jahr 2025
selbst Personal aufbauen wird. Im Geschéaftsjahr 2025 wird ein Jahresergebnis auf vergleichbarem Niveau zum Jahr
2024 erwartet. Die Hohe der Inanspruchnahme der eingezahlten Kapitalriicklagen hangt im Wesentlichen von der

Umsetzung verschiedener fiir 2025 geplanter Projekte ab.
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Teil Il £ZVNL Schienenfahrzeug GmbH (ZVNLS GmbH)

Allgemeine Angaben zum Unternehmen

Adresse Emilienstral3e 15
04103 Leipzig

E-Mail post@zvnls.de

Homepage https://zvnis.de

Gruindungsjahr

2022

Unternehmens- Gegenstand des Unternehmens _ist die Organisation und Ausgestaltung des OPNV

gegenstand/ im Verbandsgebiet des ZVNL Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig;

Unternehmenszweck Vorhaltung und Bewirtschaftung der Infrastruktur sowie Beschaffung und Beistellung von
Fahrzeugen und Instandhaltungsanlagen; weiterfihrende Finanzierung und Ausgestaltung
von MaRnahmen im OPNV;
Die Gesellschaft ist zu allen MalRnahmen und Geschaften berechtigt, durch die der
Gesellschaftszweck geférdert werden kann.

Rechtsform GmbH

Stammkapital 500.000 EUR

Der ZVNL ist zu 100% Gesellschafter der ZVNLS GmbH.

Geschéftsfuhrung

Bernd Irrgang ab 31.05.2022
Jens Wolff ab 01.01.2024

Aufsichtsrat

Der Aufsichtsrat ist personenidentisch mit dem Verwaltungsrat des Gesellschafters
Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL).

Abschlussprufer

Roser GmbH Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Petersstr. 50, 04109 Leipzig
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Lagebericht fur das Geschaftsjahr 2024

A. Geschéftsverlauf und Rahmenbedingungen

Der Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) plant, organisiert und finanziert den regionalen Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV). Als einer von fiinf Aufgabentragern im Freistaat Sachsen ist er fir die Stadt und den
Landkreis Leipzig sowie den Landkreis Nordsachsen zustandig. Auf diesem Gebiet sorgt der ZVNL dafir, dass den
Bewohnern und Gasten des Grofiraums Leipzig ein attraktives und zuverlassiges Angebot an Regional- und S-Bahn-
verbindungen bereitgestellt wird. Das Schienennetz im Gebiet des ZVNL umfasst rund 500 km Bahnstrecken mit tiber
100 Verkehrsstationen. Pro Jahr werden darauf etwa 12,1 Mio. Zugkilometer im SPNV gefahren. Im ZVNL-Gebiet leben
rd. 1 Mio. Einwohner.

Gegenstand der Gesellschaft ist die Beschaffung und Beistellung von Fahrzeugen und.Instandhaltungsanlagen, wei-
terfihrende Finanzierung und Ausgestaltung von MaflRnahmen im SPNV:. Die Gesellschaft wird zukinftig nach Ab-
schluss des Beschaffungsprozesses als Eigentiimerin von 16 batteriegestiitzten Schienenfahrzeugen auftreten. Der
Beschaffungsprozess und die anschlieRende Bauphase der Schienenfahrzeuge werden bis zum Geschéftsjahr 2026
andauern. Nach Fertigstellung wird die Gesellschaft die Schienenfahrzeuge vermieten.

Die Gesellschaft erhélt fir 95% der Investitionskosten 6ffentliche Zuschisse und fur 5% der Investitionskosten Zu-
schiisse der Gesellschafterin. Grundlage ist der Zuwendungsbescheid vom 15.08.2023 Uber die Projektférderung nach
dem Investitionsgesetz Kohleregion der Sachsischen/Aufbaubank uber den Aufbau eines Fahrzeugpools Uber 119,8
Mio. EUR und die Bereitschaft der Gesellschafterin zur Gewahrung von Investitionszuschiissen in Héhe des Eigenan-
teils Uber 6,3 Mio. EUR, die zum Bilanzstichtag bereits vollstandig gewéahrt wurden.

Die Investitionsverpflichtung aus dem/abgeschlossenen Vertrag betragt zum Bilanzstichtag 126,1 Mio. EUR. Bis zum

Geschéftsjahresende wurden Anzahlungen.in Hohe von 63,1 Mio. EUR geleistet.

Auf den Geschéftsverlauf des Berichtsjahres gab es keine Auswirkungen durch die ausklingende Covid-19 Pandemie-

situation.

Der Jahresabschluss des abgelaufenen Geschéftsjahres weist einen Jahresiiberschuss in Héhe von 1.284 EUR aus

Der Jahrestiberschuss soll per Vortrag auf neue Rechnung in das Jahr 2024 tibernommen werden.

Im Jahr 2024 waren zwei Geschéftsfuhrer in der ZVNLS GmbH beschaftigt. Der Geschaftsfiihrer Bernd Irrgang der
ZVNLS GmbH ist auch Geschéftsfiihrer des ZVNL. Der Geschéftsfihrer Jens Wolff der ZVNLS GmbH ist auch stell-
vertretender Geschéftsfiihrer des ZVNL
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Von einer Veroffentlichung der Seiten 30 bis 35 wird gemalf 836b SachsGemO
abgesehen.
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Vorlage Nr.: 14/2025
Gesamtbericht fiir das Jahr 2024

Bearbeitet von: Datum:
ZVNL 16.10.2025

Beratungsfolge:

Gremien Datum: Zustandigkeit
Arbeitsgremium

Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Kenntnisnahme
Verbandsversammlung 24.11.2025 zur Kenntnisnahme

Offentlich
0 Nicht Offentlich

Der Gesamtbericht gemaR Artikel 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 bzw. Nr. 8 lit. a) der VO
(EU) 2016/2338 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 zur
Anderung der VO (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig fur
das Jahr 2024 wird zur Kenntnis genommen.

Anlagen:
- Gesamtbericht 2024

Verbandsvorsitzender

Vorlage Nr. 14/2025_Seite 1 von 1
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Gesamtbericht fur das Jahr 2024

gemald Artikel 7 Abs. 1 der VO (EG) 1370/2007 bzw. Nr. 8 lit. a) de r VO (EU) 2016/2338
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der

VO (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste

des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL)

Die Aufgabentrager fur den o6ffentlichen Personennahverkehr haben einmal jahrlich einen
Gesamtbericht Uber die in ihren Zustandigkeitsbereich fallenden ‘gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen, die ausgewahlten Betreiber und die gewéahrten Ausgleichsleistungen gemaf
Artikel 7 (1) VO (EG) 1370/2007 bzw. Nr. 8 lit. a) der VO (EU) 2016/2338 zur Anderung der
VO (EG) Nr. 1370/2007 zu erstellen. Dieser Bericht muss eine Kontrolle und Beurteilung der
Leistungen, der Qualitat und der Finanzierung des o6ffentlichen Verkehrsnetzes erméglichen.

Der Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) ist ein Zusammenschluss der
Stadt Leipzig, des Landkreises Leipzig und des Landkreises Nordsachsen. Zweck des
Verbandes ist die Planung, Koordination, Bestellung und Finanzierung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im Verbandsgebiet.

Zustandige ortliche Behtérde (Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr):

Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig
Emilienstralle 15
04107 Leipzig

Teilbericht Busverkehr:
Der ZVNL ist kein Aufgabentrager fur den straBengebundenen OPNV.

nachrichtlich:

Der ZVNL hat den. Aufgabentragern OPNV in seinem Verbandsgebiet im Jahr 2024 fir
Busanschlussleistungen zum SPNV 1.235.704 Euro zur Verfliigung gestellt. Zwischen den
Busunternehmen und dem ZVNL bestehen keine Vertragsverhéaltnisse.

Teilbericht schienengebundener Verkehr:

Der ZVNL als Aufgabentrager fir den schienengebundenen Verkehr vergibt die SPNV-
Leistungen in seinem Gebiet in einem freien Wettbewerb. Der Betreiber erhalt fur die
Erbringung der Leistung ein vertraglich vereinbartes Entgelt. Der ZVNL gewahrte 2024
folgende Ausgleichsleistungen (Stand Abschlagsberechnungen 2024) in seinem
Zustandigkeitsbereich:



Verkehrsunternehmen/ | Laufzeit Verkehrsleistung Ausgleichsbetrag
Verkehrsvertrag Verkehrsvertrag (Zkm) (Euro)
DB Regio AG, Regio Sudost
RE 50 12.06.2011 + 867.218
13.12.2025
MDSB | 15.12.2013 + 6.734.281
13.12.2025
MDSB I 13.12.2015 + 1.455.456
07.12.2030
RB 113 11.06.2016- 539.893
13.12.2025
DB Regio AG, Regio Nordost
Netz Lausitz 11.12.2022 + 434.458
09.12.2035
Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH 145.578.812
Saale-Thiringen- 13.12.2015 + 406.199
Sidharz 07.12.2030
Transdev Regio Ost GmbH
RB 110 11.06.2016 + 775.486
13.12.2025
RE 6 Interimsvertrag 01.01.2024 + 298.357
08.06.2024
RE 6 09.06.2024 + 384.238
14.12.2024
Erfurter Bahn GmbH
Dieselnetz Ostthiringen | 10.06.2012- 457.041
14.12.2024
Ostthiringennetz 15.12.2024 + 21.912
13:12.2036

Weiterhin hat der<ZVNL bei der Délinitzbahn GmbH fur das Jahr 2024 eine Verkehrsleistung
von 23.000 ZkP. PLW.-GHU 6FKPDOVSXUEDKQ A'|OOQLW]EDKHM ]1X HLQH
899.571 Euro bestellt.

Beurteilung der Qualitat:

Qualitédtsanforderungen (objektive und subjektive Qualitdtsmerkmale)
- PUnktlichkeit,

- Sauberkeit,

- Schadensfreiheit der Fahrzeuge,

- Zugbildung, Einsatz Zugpersonal,

- Sicherheit im Zug,

- Sitzplatzangebot,

- Informationen bei Unregelmafigkeiten




Der Nachweis der Einhaltung der festgelegten Qualitatsanforderungen erfolgt mittels
monatlicher Qualitatsberichte sowie einer jahrlichen Gesamtberichterstattung. Die Einhaltung
der Qualitatsanforderungen wird auf Aufgabentragerseite durch die Controlling Software
IVU.control geprift.

Die Verkehrsleistungen entsprechen den verkehrspolitischen Zielsetzungen gemaf der
Beschlusslage im zum Zeitpunkt des Berichtsjahres gultigen Nahverkehrsplans des ZVNL fur
den Nahverkehrsraum Leipzig.
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Vorlage Nr.: 15/2025

Umsetzung Beschluss 11/2025 der 98. Verbandsversammiung des
ZVNL

Bearbeitet von: Datum:
ZVNL 10.10.2025

Beratungsfolge:

Gremien Datum: Zustandigkeit
Arbeitsgremium 23.09.2025 zur Vorberatung
Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Kenntnisnahme
Verbandsversammlung 24.11.2025 zur Kenntnisnahme
X Offentlich

O Nicht Offentlich

Der Stand der Umsetzung des. Beschlusses 11/2025 vom 23.06.2025 wird zur Kenntnis
genommen.

Anlagen:
- Erlauterungen

Kai Emanuel
Verbandsvorsitzender

Vorlage Nr. 15/2025_Seite 1 von 1
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TOP 6 — Umsetzung Beschluss 11/2025 der 98. Verbandsversamm

Erlauterungen

lung des ZVNL

Der Beschluss 11/2025 bezieht sich in seiner Anlage 2 auf folgende Tabelle:

Prio 1 Interimsjahr
Linie Zkm Malnahme 2026
+ 2 Fp Halle-Borna
-> bis 23:00 30'-Takt; zur
aa) 69.022 im Jahr 2026 Halle-Leipzig Beschlussempfehlung
s3 Halle - Schkeuditz - CTL - Borna bereits bestellt
3 Fp Halle-Borna
ab) 103.532 bis 00:00 30™Takt
MIA - Stotteritz, +4 Fp. zur
ba) » ) 62.050 tgl 30'-Takt wie Status quo Beschlussempfehlung
S1 Miltitzer Allee - Stotteritz
+1 Fp MIA - Stotteritz .
bb) 15.513 tgl bis 21:00 30" in ba) enthalten
ca) 65.950 +9 Fp Bereits bestellt
S4 Torgau - Falkenberg
ch) 51.294 +7Fp+2FpSEV in ca) enthalten
+1 Fahrt .
d) S4 Torgau - CTL - Wurzen 30.306 28:00 Liickenschluss Bereits bestellt
) zur
e) S5 Connewitz - Halle 9.786 +1 Fahrt 23:30
Beschlussempfehlung
f) S4 Wourzen - Oschatz 40.942 + 3 Fp Mo-Fr (gesamt 6 Fp) Prifauftrag ab 2027
9) S4 Taucha - Torgau 61.722 +2 Fp 12:00-15:00 Prufauftrag ab 2027
O
Beschlusspunkt 1 Io)

Fahrplanjahr 2025/2026 (@

Fur 2026'wurde nach intensiver Prifung durch DB Regio hinsichtlich verfiigbarer Ressourcen
(Fahrzeuge, Personal, etc.) bestatigt, dass die im Beschluss genannten Optionen aa), ba) und
e) nachtraglich fur das Fahrplanjahr 2025/2026 bestellt werden kdnnen. Seitens DB InfraGO
wurde ebenfalls eine Umsetzbarkeit in der zweiten Trassenbestellphase bestétigt, so dass die
notwendigen Fahrplantrassen durch das EVU beantragt und bis vsl. Anfang November durch
den Infrastrukturbetreiber bestéatigt werden kdnnen. Die Optionen aa), ba) und e) umfassen
folgende Verkehrsleistungen:

X 2 tagliche Fahrtenpaare S3, die bisher zwischen Halle und Leipzig Hbf verkehren,
werden Uber Leipzig hinaus bis Borna verlangert. Hierdurch besteht in der Ankunft in
Borna ein Halbstundentakt bis ca. 23 Uhr analog 2024/2025.

X 4 tagliche Fahrtenpaare S1 zwischen Leipzig Miltitzer Allee und Leipzig-Stétteritz im
Abendverkehr zur Sicherstellung des Halbstundentakts bis Mitternacht analog
2024/2025,

99. VV TOP 6 — Umsetzung Beschluss11/2025 der 98. Verbandsversammlung des ZVNL
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x 1tagliche Fahrt S5 zwischen Leipzig-Connewitz und Halle (Saale) zur SchlieRung einer
Taktliicke im spéatabendlichen Verkehr.
Die Leistungen kénnen durch DB Regio zum reguléaren Bestellerentgelt des Vertrags MDSB |
Interim erbracht werden und sind im Haushalt enthalten.

O
Beschlusspunkt 2

Die verbindliche Bestellung zu Beschlusspunkt 1 fur das Fahrplanjahr 2025/2026 erfolgte mit
Schreiben vom 17.10.2025.

Beschlusspunkt 3
Fahrplanjahre 2027-2030

Die Betrachtung wird nur bis zum Fahrplanjahr 2029/2030 vorgenommen, da dartiber hinaus
die finanzielle Ausstattung des ZVNL derzeit noch ungewiss ist und im-Jahr 2030 mit MDSB Il
und STS zwei grol3e Verkehrsvertrage enden und damit die fur die Folgevertrage
einzukalkulierenden Kosten noch nicht bekannt™ sind. Auferdem werden die
Regionalisierungsmittel fur alle SPNV-Aufgabentrager spatestens ab dem Jahr 2032 neu
bestimmt. Die Finanzierung soll aus Rucklagen erfolgen.

O
Zu aa) (s. Tabelle oben) g

Die Umsetzbarkeit der Leistungen wurde seitens Die Landerbahn DLB hinsichtlich der
verfligbaren Ressourcen bestatigt und wird in die Abstimmungen zum Jahresfahrplan 2027
mit dem Infrastrukturbetreiber .mit aufgenommen. Die MalRRnahme kann fahrzeugneutral
erfolgen. Hinsichtlich der Kosten konnte noch keine finale Aussage getatigt werden.

O
Zu ba) (s. Tabelle oben)

Die Umsetzbarkeit der Leistungen wurde seitens DB Regio hinsichtlich der verfiigbaren
Ressourcen bestatigt und wird in die Abstimmungen zum Jahresfahrplan 2027 mit dem
Infrastrukturbetreiber mit aufgenommen. Die MaRnahme kann fahrzeugneutral erfolgen, ggf.
ist eine /Reduzierung der Doppeltraktion auf Einfachtraktion bei einigen Abendfahrten
notwendig, was hinsichtlich Kapazitat als unproblematisch eingeschatzt wird. Zu den Kosten
konnte noch keine finale Aussage getéatigt werden.

Zu ca), d), f) und g) (s. Tabelle oben)

Aufgrund der laufenden Abstimmungen zu Technologie/Fahrplan/Fahrzeugeinsatz kdnnen
hier noch keine Aussagen zu den Kosten getroffen werden.

99. VV TOP 6 — Umsetzung Beschluss11/2025 der 98. Verbandsversammlung des ZVNL Seite 2 von 4
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Umsetzung mit der Vertragsflotte:

Die MafRnahmen d), f) und g) betreffen die Linie S4 und kénnten mit den Vertragsfahrzeugen
MDSB2025plus Los 1 umlaufseitig abgebildet und seitens DB Regio erbracht werden.

Die MaBBnahme ca) kann ohne ein weiteres Fahrzeug Siemens Mireo EMU200 nicht
vollstdndig umgesetzt werden, es ware dann nur eine Verlangerung von 7 der 9 geplanten
Fahrtenpaare nach Falkenberg mdglich.

Es wurden mit dem EVU drei fahrzeugneutrale Vorschlage erarbeitet das Angebot auf der
Linie S4 zu erweitern:

a) Umsetzung der MalRnahmen d), f) und g) vollstédndig, Mal3hahme ca) nur mit 7 statt 9
Fahrtenpaaren. Keine Verlangerung der Linie S4 zur Stunde 6 und 18 von Torgau nach
Falkenberg und zuriick. Betroffenheiten Hin 223 P und Riick:204 P (Basis heute RE-
Nachfragedaten, nur teilweise belastbar).

b) Umsetzung der MaRnahmen ca), d), f) und g) vollstéandig, daftir allerdings Einkiirzung von
2 anderen Fahrtenpaaren zwischen Eilenburg Ost und<Torgau notwendig, d.h.
Stundentakt zw. Eilenburg Ost und Torgau in dieser Zeit. Ein Ersatz durch RE10 ist
aufgrund dessen Fahrplanlage zeitlich nicht moglich.” Betroffenheiten Hin 74 P und Rick
89 P.

¢) Umsetzung der MaRnahmen ca), d) und g) vollstandig, dafur vollstandiger Verzicht auf die
Bedienung des Abschnittes Wurzen — Oschatz in der HVZ morgens und nachmittags.
Betroffenheiten Hin 24 und Ruick 33.

Unter Beachtung der Umsetzung MaRnahme f, d.h. Wiederherstellung IST 2025 zw.
Wurzen und Oschatz, Betroffenheiten Hin 99 P und Riick 86 P.

®,
Mit einem weiteren Fahrzeug Mireo EMU200 (s. auch Beschlusspunkt 4): g

Eine vollstandige Umsetzung aller Mal3nahmen ca), d), f) und g) ohne Einschnitte bei bisher
geplanten Leistungen ware unter Einsatz des Fahrzeuges Siemens Mireo EMU200 auf der
Linie S4 moglich,welches planméafig auf der Linie S30 Leipzig Hbf oben — Schkeuditz zum
Einsatz kommen soll. Dies wirde auch Moglichkeiten zu spéateren Leistungsausweitungen z.B.
weiteren ‘Fahrten auf dem Abschnitt Wurzen — Oschatz schaffen.

Fir die Linie. S30 musste dann ein Ersatzfahrzeug zum Einsatz kommen, welches weitere
Kosten verursacht. Ein Angebot dazu liegt noch nicht vor.

Zu e) (s. Tabelle oben) E

Die Malnahme ist ressourcentechnisch umsetzbar. Aufgrund der Umstellung des
Nachtverkehrs der LVB ab Dezember 2026 ist diese Fahrt (einmal téaglich) allerdings im
Kontext eines ggf. angepassten Nachknotenkonzeptes evtl. in abgewandelter Form
notwendig. Die Abstimmungen dazu werden mit dem Jahresfahrplan zum Ende des Jahres
2025 konkreter und in der Verbandsversammlung im Méarz 2026 zur Entscheidung vorgelegt.
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Beschlusspunkt 4

siehe hierzu auch TOP 9 - Uberschiisse

Aufgrund der Verweigerungshaltung der DB Regio sollen im Zusammenwirken mit Die
Landerbahn DLB zwei Fahrzeuge Siemens Mireo EMU150, anstatt einem Fahrzeug Siemens

Mireo EMU200, zur Verstarkung der Kapazitaten auf der Linie S3 und S30 beschafft werden.
Die Verhandlungen hierzu laufen noch.

O
Beschlusspunkt 5

Der Halt und nur der Linie S5X ist ausschlief3lich im Zeitraum von 14.12.2025 his 03.04.2026
wéhrend einer BaumaRnahme sidl. von Altenburg mdglich. Zeitlich davor sowie danach ist
dies aus technologischen Griinden ausgeschlossen. Die Kosten fir die zusatzlichen Abfahrten
an den Stationen Markkleeberg-Gaschwitz und Markkleeberg-Grol3stadeln betragen fir
diesen Zeitraum 25.513 EUR.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist diese MalBhahme aufgrund™ des sehr kurzen
Realisierungszeitraums nicht sinnvoll und lasst keinerlei nachhaltige Wirkungen erwarten. Die
GS empfiehlt die Malinahme nicht umzusetzen.

Mit den zusatzlichen Halten in Markkleeberg-Gaschwitz 'Richtung Norden entsteht eine
Zugfolge von 21/43/51 (Taktabstand 22‘ - 8' - 30°) und ehne den Halten der S5X von 21/51
(Taktabstand 30‘ — 30").

In Richtung Siiden entsteht eine Zugfolge von 08/18/38 (Taktabstand 10° - 20° - 30°) und ohne
den Halten der S5X von 08/38 (Taktabstand 30— 30°). Es entsteht somit weiterhin stiindlich
eine Wartezeit von 30 Minuten.

In M.-GroR3stadteln verhalt es sich analog.

Anhang

- Beschlussausfertigung 11/2025
- Fahrplanentwurf'S4 Hin/Rick vom 08.10.2025
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Beschlussausfertigung der Verbandsversammiung

Beschlussnummer: 11/2025
Beschlussdatum: 23.06.2025

Beschlusstitel:

Bestellung zusétzlicher Verkehrsleistungen 2025/2026

Beschlussfassung

Der Verbandsvorsitzende des Zweckverbandes wird vorbehaltlich der zukunftigen finanziellen
Ausstattung des ZVNL zur Finanzierung von SPNV-Verkehrsleistungen auf Grundlage der in
der "Anlage 2-  Angebotsanderungen 2026-2030" benannten Optionen

- aa) [Verlangerung von zwei Fahrtenpaaren Halle-Leipzig bis Borna]
- ba) [Verdichtung S1 im Abendverkehr mit vier Fahrtenpaaren]
- e) [Verdichtung S5 im Abendverkehr mit einer Fahrt]

zur nachtraglichen Bestellung von' zusatzlichen: Verkehrsleistungen fur das Fahrplanjahr
2025/2026 erméchtigt.

2. Die verbindliche Bestellung wird .der Verbandsversammlung in einer der folgenden
Verbandsversammlungen zdr Kenntnis gegeben.

3. Der Verbandsvorsitzende wird beauftragt die Umsetzbarkeit der in Anlage 2 aufgezeigten
zusatzlichen Verkehrsleistungen Variante Prio 1 und 1a) fur die Jahre 2027 bis 2030 in
Abstimmung mit‘den beteiligten Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Realisierung zu prifen
und in der nachsten Verbandsversammlung die Ergebnisse zur Entscheidung vorzustellen.

4. Der Verbandsvorsitzende wird beauftragt, die tiberschiissigen Mittel in Héhe von _
fur das Jahr 2026 zweckgebunden an die ZVNLS GmbH
zur Fahrzeugbeschaffung eines Siemens Mireo EMU200 zur Verfigung zu stellen.

5. Der Verbandsvorsitzende wird beauftragt, den Halt der Linien S5 und S5x an den
Verkehrsstationen Markkleeberg-Grofstadteln und Markkleeberg-Gaschwitz im Jahr 2026 zu
prifen und Umsetzungsméglichkeiten vorzuschlagen.
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Beratungsergebnis:

Gremium: Sitzung am: TOP:

98. Verbandsversammlung 23.06.2025 4

Votum Mit Stimmen- ; Laut Beschluss- Anderung bei

einstimmig: | mehrheit: & | Nein | Enfaliang vorlage: Beschlussfassung
Leipzig, den Q1._JUL| 2025 F.d. R
Kai Emanuel Jens Wolff

Verbandsvorsitzender

Protokollftihrer
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DB Intern / DB internal

Oschatz - Falkenbera (Elster) ob Bf

Filter Zuaaruppenversion SO:MDSB S4 - 09 Grundfahrplan 2027.
Giiltiakeit TGL
Zeitfenster 0:00 - 24:00

Zuatyp S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) RE 10 S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (s4) S (S4) S (s4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) RE 10 S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4) S (S4)
Liniennummer 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400
Produktlinie SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD [ SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD
Zugnummer 37474 37476 37496 37498 37400 37402 37404 37406 37408 37410 37412 37414 37416 37418 37420 37422 37424 37426 37428 37430 37432 37434 37436 37438 37440 37442 37444 37446 37448 37450 37452 37454 37456 37460 37464 37468 37472
W(Sa)- | W(Sa)- yW(Sa)/- yW(Sa)/- yW(Sa)/- yW(Sa)/- yW(Sa)/- yW(Sa)/-
Sa+S/+18 [ Sa+S/+18(18.11.202 | 18.11.202 18.11.202 18.11.202 18.11.202 18.11.202 18.11.202 18.11.202 TGL
Glltigkeit .11.2026 | .11.2026 6 6 TGL 6 TGL 6 TGL TGL 6 TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL 6 TGL 6 TGL 6 TGL TGL TGL TGL TGL [0/+1]
Fahrplanperiode J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J
km Von:
0[Oschatz 2:23 4:50 7:46 17:46
9|Dahlen (Sachs) 2:29 4:55 7:52 17:52
20|Kuhren 2:35 5:01 2 7:58 17:58
27|Wurzen ] 2:39 5:06 6:59 8:02 18:02
27|Wurzen 0:19 2:40 4:.07 4:37 5:.07 5:37 6:03 6:37 7:.07 737 v v803[ 837 9:07 9:37 10:37 11:.07 11:37 12:03 12:37 13:07 13:37 14:.03 14:37 15:07 15:37 16:37 17:37 |y vy18.0y 18:37 19:07 20:03 21:03 22:20 23:16
29|Bennewitz 0:22 2:43 4:10 4:40 5:10 5:40 6:06 6:40 7:10 7:40 8:06 8:40 9:10 9:40 10:40 11:10 11:40 12:06 12:40 13:10 13:40 14:.06 14:40 15:10 15:40 16:40 17:40 18:06 18:40 19:10 20:06 21:06 22:23 23:19
31|Altenbach 0:24 2:45 412 4:42 5:12 5:42 6:09 6:42 7:12 7:42 8:08 8:42 9:12 9:43 10:42 11:12 11:42 12:08 12:42 13:12 13:42 14:.08 14:42 15:12 15:42 16:42 17:42 18:08 18:42 19:12 20:08 21:08 22:25 23:21
35|Machern (Sachs) 0:28 2:49 4:16 4:46 5:16 5:46 6:12 6:46 7:16 7:46 8:12 8:46 9:16 9:46 10:46 11:16 11:46 12:12 12:46 13:16 13:46 14:12 14:46 15:16 15:46 16:46 17:46 18:12 18:46 19:16 20:12 21:12 22:29 23:25
38|Gerichshain 0:31 2:52 419 4:49 5:19 5:49 6:15 6:49 7:19 7:49 8:15 8:49 9:19 9:49 10:49 11:19 11:49 12:15 12:49 13:19 13:49 14:15 14:49 15:19 15:49 16:49 17:49 18:15 18:49 19:19 20:15 21:15 22:32 23:28
41|Borsdorf (Sachs) 0:34 2:55 4:22 4:52 5:22 5:52 6:18 6:52 7:22 7:52 8:18 8:52 9:22 9:52 10:52 11:22 11:52 12:18 12:52 13:22 13:52 14:18 14:52 15:22 15:52 16:52 17:52 18:18 18:52 19:22 20:18 21:18 22:35 23:31
46|Engelsdorf Hp 0:38 2:59 4:26 4:56 5:26 5:56 6:22 6:56 7:26 7:56 8:22 8:56 9:26 9:56 10:56 11:26 11:56 12:22 12:56 13:26 13:56 14:22 14:56 15:26 15:56 16:56 17:56 18:22 18:56 19:26 20:22 21:22 22:39 23:35
51|Leipzig-Anger-Crottendorf 0:43 3:04 4:31 5:01 5:31 6:01 6:28 7:01 7:31 8:01 8:27 9:01 9:31 10:01 1101 11:31 12:01 12:27 13:01 13:31 14:01 14:28 15:01 15:31 16:01 17:01 18:01 18:28 19:01 19:31 20:27 21:27 22:44 23:40
52 |Leipzig-Stotteritz 0:45 3:06 4:33 5:03 5:33 v v6.03| 6:33 v y7.03| 7:33 8:03 8:33 9:03 9:33 10:03 11:03 11:33 12:03 12:33 13:03 13:33 14:03 14:33 15:03 15:33 16:03 17:03 18:03 18:33 19:03 19:33 20:33 21:33 22:46 23:42
52|Leipzig Volkerschlachtdenkmal 0:47 3:08 4:35 5:05 5:35 6:05 6:35 7:05 7:35 8:05 8:35 9:05 9:35 10:05 1105 11:35 12:05 12:35 13:05 13:35 14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 17:05 18:05 18:35 19:05 19:35 20:35 21:35 22:48 23:44
55]Leipzia MDR 0:50 311 4:38 5:08 5:38 6:08 6:38 7:08 7:38 8:08 8:38 9:08 9:38 10:08 11:08 11:38 12:08 12:38 13:08 13:38 14:08 14:38 15:08 15:38 16:08 17:08 18:08 18:38 19:08 19:38 20:38 21:38 22:51 23:47
56| Leinzia Baverischer Bahnhof 0:52 3:13 4:40 5:10 5:40 6:10 6:40 7:10 7:40 810 8:40 9:10 9:40 10:10 11:10 11:40 12:10 12:40 13:10 13:40 14:10 14:40 15:10 15:40 16:10 17:10 18:10 18:40 19:10 19:40 20:40 21:40 22:53 23:49
57|Leinzia Wilhelm-Leuschner-Platz 0:54 3:15 4:42 5:12 5:42 6:12 6:42 7:12 7:42 812 8:42 9:12 9:42 10:12 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42 14:12 14:42 15:12 15:42 16:12 17:12 18:12 18:42 19:12 19:42 20:42 21:42 22:55 23:51
57| Leipzig Markt 0:56 317 4:44 5:14 5:44 6:14 6:44 7:14 7:44 8:14 8:44 9:14 9:44 10:14 11:14 11:44 12:14 12:44 13:14 13:44 14:14 14:44 15:14 15:44 16:14 17:14 18:14 18:44 19:14 19:44 20:44 21:44 22:57 23:53
58| Leipzig Hbf (tief) o 0:57 3:18 4:45 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45 8:15 8:45 9:15 9:45 10:15 11:15 11:45 12:15 12:45 13:15 13:45 14:15 14:45 15:15 15:45 16:15 17:15 18:15 18:45 19:15 19:45 20:45 21:45 22:58 23:54
58|Leipzia Hbf (tief) 111 3:32 4:46 5:16 5:46 6:12 6:16 6:46 7:16 7:46 8:16 8:46 9:16 9:46 10:16 11:16 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 14:46 15:16 15:46 16:16 17:16 18:16 18:46 19:16 19:46 20:46 21:46 23:05 0:04
61|Leipzig Nord 1:14 3:35 4:49 5:19 5:49 6:19 6:49 7:19 7:49 819 8:49 9:19 9:49 10:19 11:19 11:49 12:19 12:49 13:19 13:49 14:19 14:49 15:19 15:49 16:19 17:19 18:19 18:49 19:19 19:49 20:49 21:49 23:09 0:07
62|Leipzia Mockauer StralRe 117 3:38 4:52 5:22 5:52 6:22 6:52 7:22 7:52 8:22 8:52 9:22 9:52 10:22 11:22 11:52 12:22 12:52 13:22 13:52 14:22 14:52 15:22 15:52 16:22 17:22 18:22 18:52 19:22 19:52 20:52 21:52 23:11 0:10
64|Leipzig-Thekla 1:19 3:40 4:54 5:24 5:54 6:24 6:54 7:24 7:54 8:24 8:54 9:24 9:54 10:24 11:24 11:54 12:24 12:54 13:24 13:54 14:24 14:54 15:24 15:54 16:24 17:24 18:24 18:54 19:24 19:54 20:54 21:54 23:13 0:12
65| Leipzig-Heiterblick 1:22 3:43 4:57 5:27 5:57 6:27 6:57 7:31 7:57 8:27 8:57 9:31 9:57 10:27 11:31 11:57 12:27 12:57 13:31 13:57 14:27 14:57 15:31 1557 16:27 17:27 18:27 18:57 19:31 19:57 20:57 21:57 23:16 0:15
68| Taucha (b Leipzia) o 1:24 3:45 4:59 5:29 5:59 6:29 6:59 7:34 7:59 8:29 8:59 9:34 9:59 10:29 11:34 11:59 12:29 12:59 13:34 13:59 14:29 14:59 15:34 15:59 16:29 17:29 18:29 18:59 19:34 19:59 20:59 21:59 23:18 0:17
68| Taucha (b Leipzia) 1:25 3:46 5:00 5:30 6:00 6:30 7:00 8:30 9:00 10:00 10:30 12:00 12:30 13:00 14:00 14:30 15:00 16:00 16:30 17:30 18:30 19:00 20:00 21:00 22:00 23:19 0:18
72|Ponitz (b Leipzia) 1:28 3:49 5:03 5:33 6:03 6:33 7:03 8:33 9:03 10:03 10:33 12:03 12:33 13:03 14:.03 14:33 15:03 16:03 16:33 17:33 18:33 19:03 20:03 21:03 22:03 23:22 0:21
74|Jesewitz (b Leipzia) 1:31 3:52 5:06 5:36 6:06 6:36 7:06 8:36 9:06 10:06 10:36 12:06 12:36 13:06 14:.06 14:36 15:06 16:06 16:36 17:36 18:36 19:06 20:06 21:06 22:06 23:25 0:24
82|Eilenburg o 3:58 5:12 5:42 6:12 6:42 7:12 8:42 9:12 10:12 10:42 12:12 12:42 13:12 14:12 14:42 15:12 16:12 16:42 17:42 18:42 19:12 20:12 21:12 22:12 23:31 0:30
82|Eilenburg 3:59 5:15 6:15 6:31 vV v6:45) 7:15 . 8:45 9:15 10:15 10:45 12:15 12:45 13:15 14:15 14:45 15:15 16115 16:45 18:45 19:15 20:15 21:15 22:15 23:32 0:31
84|Eilenburg Ost Hp 1:41 4:.02 5:18 6:18 | 6:48 7:18 8:18 8:48 9:18 10:18 10:48 12:18 12:48 13:18 14:18 14:48 15:18 16:18 16:48 18:48 19:18 20:18 21:18 22:18 23:35 0:34
91|Doberschiitz 1:46 4:.07 5:22 6:22 | 6:52 722 8:22 8:52 9:22 10:22 10:52 12:22 12:52 13:22 14:22 14:52 15:22 16:22 16:52 18:52 19:22 20:22 21:22 22:23 23:40 0:39
96|Mockrehna 4:11 5:27 6:27 | 6:57 727 8:57 9:27 10:27 10:57 12:27 12:57 13:27 14:27 14:57 15:27 16:27 16:57 18:57 19:27 20:27 21:27 22:27 23:44 0:43
110|Torgau o 4:20 5:36 6:36 6:48 7:06 7:36 8:36 9:06 9:36 10:36 11:06 12:36 13:06 13:36 14:36 15:06 15:36 16:36 17:06 19:06 19:36 20:36 21:36 22:36 23:53 0:52
110|Torgau 5:36 7:36 9:36 13:36 15:36 19:36 21:36
115|Beilrode 5:40 7:40 9:40 13:40 15:40 19:40 21:40
121|Rehfeld (b Falkenbera/Elster) 5:45 7:45 9:45 13:45 15:45 19:45 21:45
128|Falkenberg (Elster) ob Bf o 5:50 7:50 9:50 13:50 15:50 19:50 21:50
Nach:




DB Intern / DB internal

Falkenbera (Elster) ob Bf - Oschatz

Filter Zuaaruppenversion SO:MDSB S4 - 09 Grundfahrplan 2027.

Gliltiakeit TGL
Zeitfenster 0:00 - 24:00

Zuatyp S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) RE 10 S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) RE 10 S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) RE 10 S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) RE 10 S (s4) S (s4) S (s4) S (s4) S (s4)
Liniennummer 860400 860400 860400 860400 860400 860400 | 860400 | 860400 | 860400 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400 860400 | 860400 | 860400 | 860400 860400 | 860400 | 860400 | 860400 | 860400
Produktiinie SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD SN S4MD | SN S4MD [ SN S4MD | SN S4MD SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD [ SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD [ SN S4MD SN S4MD | SN S4MD [ SN S4MD | SN S4MD SN S4MD | SN S4MD [ SN S4MD | SN S4MD | SN S4MD
Zuanummer 37475 37477 37497 37401 37403 37405 37407 37409 37411 37413 37415 37417 37419 37421 37423 37425 37427 37429 37431 37433 37435 37437 37439 37441 37443 37445 37447 37449 37451 37453 37455 37457 37459 37461 37465 37469 37471 37473
W(Sa)/- W(Sa)l- yW(Sa)/-
Sa+S/+18.[Sa+S/+18.|18.11.202 18.11.202 18.11.202
Gilltigkeit 11.2026 | 11.2026 6 TGL 6 vTGL vTGL TGL 6 TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL vTGL TGL vTGL TGL vTGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL TGL  [TGL [0/+1]]
J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J J
km| Von:
0]Fakenbera (Elster) ob Bf 6:09 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:51
7|Rehfeld (b Falkenbera/Elster) 6:14 814 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:56
13|Beilrode 6:19 819 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19 23:01
17]Torgau o 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23 23:05
17| Toraau 0:08 231 3:54 4:24 5:14 5:24 6:24 6:54 7:14 7:24 8:24 9:24 10:24 10:54 11:24 12:24 12:54 13:24 14:24 14:54 15:24 16:24 16:54 17:14 17:24 18:24 18:54 19:14 19:24 20:24 21:24 22:00 23:06
0:17 2:40 4:.03 4:33 5:33 6:33 7:03 7:33 8:33 9:33 10:33 11:03 11:33 12:33 13:03 13:33 14:33 15:03 15:33 16:33 17:03 17:33 18:33 19:03 19:33 20:33 21:33 22:09 2315
37| Doberschitz 0:21 2:44 4.07 4:37 5:37 6:37 7.07 7:37 8:38 9:37 10:38 1107 11:37 12:38 13:07 13:37 14:37 15:07 15:37 16:38 17:07 17:37 18:38 19:07 19:37 20:38 21:37 22:13 2319
43|Eilenbura Ost Hp 0:26 2:49 412 4:42 5:42 6:42 712 742 8:42 9:42 10:42 1112 11:42 12:42 1312 13:42 14:42 15:12 15:42 16:42 1712 17:42 18:42 19:12 19:42 20:42 21:42 22:18 2324
46| Eilenbura o 0:29 2:52 4:15 4:45 5:45 6:45 7:15 7:45 8:45 9:45 10:45 11:15 11:45 12:45 13:14 13:45 14:45 15:14 15:45 16:45 17:15 17:45 18:45 19:15 19:45 20:45 21:45 22:21 23:27
46 |Eilenbura 0:32 2:53 4:16 4:46 5:46 6:16 6:46 v V7:16 7:46 8:46 9:46 10:46 11:16 11:46 12:46 13:16 13:46 14:46 15:16 15:46 16:46 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 19:46 20:46 21:46 22:22 2328
53| Jesewitz (b Leipzia) 0:37 2:58 421 4:51 5:51 6:21 6:51 721 7:51 8:52 9:51 10:52 1121 11:51 12:52 13:22 13:51 14:51 15:22 15:51 16:52 17:21 1751 18:21 18:52 19:21 19:51 20:52 21:51 22:27 23:33
56| Ponitz (b Leipzia) 0:40 301 4:24 4:54 5:54 6:24 6:54 7:24 7:54 8:55 9:54 10:55 11:24 11:54 12:55 13:25 13:54 14:54 15:25 15:54 17:24 17:54 18:24 18:55 19:24 19:54 20:55 21:54 22:30 23:36
60| Taucha (b Leipzia) o 0:44 3:05 4:28 4:58 5:58 6:28 6:58 7:28 7:58 8:58 9:58 10:58 11:28 11:58 12:58 13:28 13:58 14:58 15:28 15:58 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:58 21:58 22:34 23:40
60| Taucha (b Leipzia) 0:44 3:05 4:28 4:58 5:58 6:28 6:58 7:28 7:58 8:28 8:58 9:58 10:28 10:58 11:28 11:58 12:28 12:58 13:28 13:58 14:28 14:58 15:28 15:58 16:28 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:58 21:58 22:34 23:40
62| Leipzia-Heiterblick 0:46 307 4:30 5:00 6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:01 10:00 10:30 11:01 11:30 12:00 12:30 13:01 13:30 14:00 14:30 15:01 15:30 16:00 16:30 17:30 18:00 18:30 19:01 19:30 20:00 21:01 22:00 22:36 2342
64|Leipzia-Thekla 0:49 310 4:33 5:03 6:03 6:33 7:03 7:33 8:03 8:33 9:04 10:03 10:33 11:04 11:33 12:03 12:33 13:04 13:33 14:03 14:33 15:04 15:33 16:03 16:33 17:33 18:03 18:33 19:04 19:33 20:03 21:04 22:03 22:39 2345
65| Leipzia Mockauer Strae 0:51 312 4:35 5:05 6:05 6:35 7:05 7:35 8:05 8:35 9:06 10:05 10:35 11:06 11:35 12:05 12:35 13:06 13:35 14:05 14:35 15:06 15:35 16:05 16:35 17:35 18:05 18:35 19:06 19:35 20:05 21:06 22:05 22:41 2347
67 | Leipzia Nord 0:54 315 4:38 5:08 6:08 6:38 7:08 7:38 8:08 8:38 9:09 10:08 10:38 11:09 11:38 12:08 12:38 13:09 13:38 14:08 14:38 15:08 15:38 16:08 16:38 17:38 18:08 18:38 19:09 19:38 20:08 21:09 22:08 22:50 23:50
70| Leipzia Hbf (tief) o 0:58 3:19 4:42 5:12 6:12 6:42 7:12 7:42 8:12 8:42 9:12 10:12 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42 14:12 14:42 15:12 15:42 16:12 16:42 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 21:12 22:12 22:53 23:53
70| Leipzia Hbf (tief) 113 333 4:43 513 6:13 6:43 713 7:43 813 8:43 9:14 10:13 10:43 11:14 11:43 1213 12:43 13:14 13:43 14:13 14:43 15:13 15:43 16:13 16:43 17143 18:13 18:43 19:14 19:43 20:13 21:14 22:13 23:04 0:04
71|Leipzia Markt 115 3:35 4:45 5:15 6:15 6:45 715 7:45 815 8:45 9:15 10:15 10:45 11:15 11:45 12:15 12:45 1315 13:45 14:15 14:45 15:15 15:45 16:15 16:45 17:15 17:45 18:15 18:45 19:15 19:45 20:15 21:15 22:15 23:05 0:05
71|Leipzia Wilhelm-Leuschner-Platz 117 337 4:47 5:17 6:17 6:47 717 7:47 817 8:47 917 10:17 10:47 1117 11:47 1217 12:47 1317 13:47 1417 14:47 15:17 15:47 16:17 16:47 ira7 17:47 1817 18:47 19:17 19:47 20:17 2117 2217 23:07 0:07
72|Leipzia Baverischer Bahnhof 119 3:39 4:49 5:19 6:19 6:49 719 7:49 819 8:49 919 10:19 10:49 1119 11:49 12:19 12:49 1319 13:49 14:19 14:49 15:19 15:49 16:19 16:49 17:49 18:19 18:49 19:19 19:49 20:19 21:19 22:19 23:09 0:09
73|Leipzia MDR 121 341 4:51 5:21 6:21 6:51 721 7:51 821 851 9:21 10:21 10:51 11:21 11:51 12:21 12:51 13:21 13:51 14:21 14:51 15:21 15:51 16:21 16:51 17:51 18:21 18:51 19:21 19:51 20:21 21:21 2221 2311 011
75|Leipzia Volkerschlachtdenkmal 1:24 344 4:54 5:24 6:24 6:54 7:24 7:54 8:24 8:54 9:24 10:24 10:54 11:24 11:54 12:24 12:54 13:24 13:54 14:24 14:54 15:24 15:54 16:24 16:54 17:54 18:24 18:54 19:24 19:54 20:24 21:24 22:24 2314 0:14
76| Leipzi tteritz 1:26 3:46 04:55 5:26 6:26 v VT7:03 7:26 8:03 8:26 9:03 9:26 10:26 11:03 11:26 12:03 12:26 13:03 13:26 14:03 14:26 15:03 15:26 16:03 16:26 17:03 18:03 18:26 19:03 19:26 20:03 20:26 21:26 22:26 2317 0:17
77 Leipzia-Anaer-Crottendorf 1:28 3:48 5:28 6:28 7:05 7:28 8:05 8:28 9:05 9:28 10:28 11:05 11:28 12:05 12:28 13:05 13:29 14:05 14:28 15:05 15:28 16:05 16:28 17:05 18:05 18:28 19:05 19:28 20:05 20:28 21:28 22:28 2319 0:19
82|Engelsdorf Hp 1:33 353 5:33 6:33 7:10 7:33 8:10 8:33 9:10 9:33 10:33 11:10 11:33 12:10 12:33 13:10 13:33 14:10 14:33 15:10 15:33 16:10 16:33 17:10 17:33 18:10 18:33 19:10 19:33 20:10 20:33 21:33 22:33 2324 0:24
86|Borsdorf (Sachs) 1:37 357 5:37 6:37 714 7:37 814 8:37 9:14 9:37 10:37 11:14 11:37 12:14 12:37 13:14 13:37 14:14 14:37 15:14 15:37 16:14 16:37 17:14 17:37 18:14 18:37 19:14 19:37 20:14 20:37 21:37 22:37 2328 0:28
90| Gerichshain 1:40 4:00 5:40 6:40 717 7:40 817 8:40 9:17 9:40 10:40 1117 11:40 1217 12:40 1317 13:40 1417 14:40 15:17 15:40 16:17 16:40 1717 17:40 1817 18:40 19:17 19:40 20:17 20:40 21:40 22:40 2331 0:31
93|Machern (Sachs) 143 4:.03 5:43 6:43 7:20 7:43 8:20 8:43 9:20 9:43 10:43 11:20 11:43 12:20 12:43 13:20 13:43 14:20 14:43 15:20 15:43 16:20 16:43 17:20 17:43 18:20 18:43 19:20 19:43 20:20 20:43 21:43 22:43 23:34 0:34
96 | Altenbach 1:46 4:06 5:46 6:46 723 7:46 8:23 8:46 9:23 9:46 10:46 11:23 11:46 12:23 12:46 13:23 13:46 14:23 14:46 15:23 15:46 16:23 16:46 a7:23 17:46 18:23 18:46 19:23 19:46 20:23 20:46 21:46 22:46 23:37 0:37
98| Bennewitz 1:48 4:08 5:48 6:48 7:25 7:48 8:25 8:48 9:25 9:49 10:48 11:25 11:49 12:25 12:48 13:25 13:49 14:25 14:48 15:25 15:48 16:25 16:48 17:25 17:49 18:25 18:48 19:25 19:49 20:25 20:48 21:49 22:48 23:39 0:39
101|Wurzen ] 1:51 4:11 5:51 6:51 7:28 7:51 8:28 8:51 9:28 9:51 10:51 11:28 11:51 12:28 12:51 13:28 13:51 14:28 14:51 15:28 15:51 16:28 16:51 17:28 17:51 18:28 18:51 19:28 19:51 20:28 20:51 21:51 22:51 23:42 0:42
101|Wurzen 1:52 5:52 v V659 v v16:59 v v1552 v vi6:59 0:43
108 |Kuhren 1:57 5:57 7:04 17:04 15:57 17:04 0:48
118|Dahlen (Sachs) 2:03 6:03 7:10 17:10 16:03 1710 0:54
128|Oschatz ] 2:10 6:10 7:17 17:17 16:10 17:17 1:.01
Nach:
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Vorlage Nr.: 16/2025

Verkehrsvertrag RE 6

Bearbeitet von: Datum:
Z\VNL 10.10.2025

Beratungsfolge:

Gremien Datum: Zustandigkeit

Arbeitsgremium

Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Kenntnisnahme

Verbandsversammiung 24.11.2025 zur Kenntnisnahme
X Offentlich

O Nicht Offentlich

Es wird zur Kenntnis genommen, dass sichwdie avisierte Lieferung und Zulassung der BEMU-
Fahrzeuge zum Betrieb der Linie RE 6 Leipzig — Chemnitz erneut verzdgert. Zur weiteren
Sicherung des SPNV-Angebotes auf dieser Strecke ist eine 3. Ersatzfahrzeugphase
erforderlich. Die Abstimmungén ‘zur Festlegung der Rahmenbedingungen und eines
3. Nachtrags zum Verkehrsvertrag finden derzeit statt.

Anlagen:
- Erlauterungen

ai Emanuel
Verbandsvorsitzender
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TOP 7 — Verkehrsvertrag RE 6
Erlauterungen

Ausgangssituation

Fur den ab kleinem Fahrplanwechsel am 08. Juni 2024  laufenden Verkehrsvertrag fur die
Linie RE 6 war der Einsatz der bei der ALSTOM GmbH bestellten 11 BEMU-Fahrzeuge
vorgesehen. Die Alstom GmbH informierte im Rahmen einer Projektsitzung den zukiinftigen
Fahrzeugeigentiimer, den ZVMS daruber, dass sich die Zulassung der Neufahrzeuge weiter
verzdgern wird.

In der Zeit vom 15.12.2024 bis 13.12.2025 erfolgt im Verkehrsvertrag RE.6 Chemnitz-Leipzig
die Leistungserbringung mit einem vom Vertrag abweichenden Fahrzeugkonzept.

Der bisher avancierten Zulassungstermin Sommer 2025, auf dessen Grundlage das
Ersatzkonzept bis 13.12.2025 bestellt, geplant und gefahren wird, wurde seitens des
Fahrzeugherstellers erneut nicht eingehalten.

Die Zulassung der Fahrzeuge durch das Eisenbahnbundesamt ist:-nunmehr fiir den Monat
November 2025 avisiert.

Uber die erneute Verzogerung wurde der ZVNL mit-Schreiben vom 26.05.2025 informiert. Im
Verwaltungsrat vom 05.06.2025 wurde hierliber bereits. informiert.

Betriebskonzept

Zur weiteren Sicherstellung der Verkehrsleistung auf der Strecke Chemnitz — Leipzig wurde
die Transdev Regio Ost GmbH mit Schreiben vom 24.07.2025 aufgefordert das bestehende
Ersatzkonzept bis zum kleinen Fahrplanwechsel im Juni 2026 fortzufiihren und hierfir die
erforderlichen Vorbereitungen zu-treffen.

Nach derzeitigem Informationsstand seitens des Fahrzeugherstellers werden bis
Fahrplanwechsel Dezember 20256 BEMU-Fahrzeuge zur Verfligung stehen, so dass ab der
KW 2 des Jahres 2026 ein Umlauf mit den BEMU-Fahrzeugen gefahren werden kann.

Die weitere Bereitstellung der Fahrzeuge wurde vom Fahrzeughersteller wie folgt avisiert:
Kalenderwoche 5 - 2 weitere Fahrzeuge, Bedienung von 2 Uml&ufen ist moglich
Kalenderwoche 10 - 2 weitere Fahrzeuge, Bedienung von 3 Umlaufen ist méglich
Kalenderwoche 14 - 1 weiteres Fahrzeug, Bedienung von 4 Uml&ufen ist moglich

Ab Anfang April 2026 wirden dann alle 11 Fahrzeuge fur den Betrieb zur Verfigung stehen.

Zur konkreten Ausgestaltung der nunmehr 3. Ersatzfahrzeugphase, in welche die sukzessive
Einschleusung der BEMU-Fahrzeuge fallt, finden derzeit die Verhandlungen mit allen
Beteiligten statt.

Finanzielle Auswirkungen

Mdogliche Mehrkosten gegentber dem Grundangebot kdnnen derzeit noch nicht beziffert
werden. Der Entwurf des 3. Nachtrags zum Verkehrsvertrag wurde noch nicht vom
federfihrenden ZVMS vorgelegt.

99. VV TOP 7 — Verkehrsvertrag RE 6 Seite 1von 1
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Vorlage Nr.: 1712025

Feststellung Jahresabschluss 2024

Bearbeitet von: Datum:
ZVNL 10.10.2025
Beratungsfolge:
Gremien Datum: Zustandigkeit
Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Beschlussempfehlung
Verbandsversammliung 24.11.2025 zur Beschlussfassung

X Offentlich

O Nicht Offentlich

Die Verbandsversammliung des ZVNL stellt den Jahresabschluss 2024 wie folgt fest:

1.1 Ergebnisrechnung

Ordentliches Ergebnis:

Sonderergebnis:

Abdeckung von Fehlbetrdgen aus Vorjahren:
verbleibendes Gesamtergebnis:

1.2 Finanzrechnung

Zahlungsmittelsaldo.aus laufender Verwaltungstatigkeit
als Zahlungsmitteliberschuss/-bedarf:
Zahlungsmittelsaldo aus Investitionstatigkeit:
veranschlagter Finanzierungsmitteliberschuss/-bedarf:

Zahlungsmittelsaldo aus Finanzierungstatigkeit:
Saldo aus haushaltsunwirksamen Vorgangen:

Veranderung des Bestandes an Zahlungsmitteln im Haushaltsjahr:

Endbestand an liquiden Mitteln am Ende des Haushaltsjahres:
1.3 Vermégensrechnung

Bilanzsumme

davon entfallen auf der Aktivseite auf
das Anlagevermdgen

das Umlaufvermégen

Aktive Abgrenzungsposten

14.156.297,67 €
0,00 €
0,00 €
14.156.297,67 €

4.118.955,14 €
-17.169,05 €
4.101.786,09 €

0,00 €
0,00 €

4.101.786,09 €
9.159.467,04 €

78.373.511,00 €

13.962.163,53 €
61.225.753,39 €
3.155.594,08 €

Vorlage Nr. 17/2025_Seite 1 von 2
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davon entfallen auf der Passivseite auf
die Kapitalposition 59.225.442 47 €
die Sonderposten 41.721,00 €
die Ruckstellungen 15.337.839,57 €
die Verbindlichkeiten 3.768.507,96 €
Passive Rechnungsabgrenzungsposten 0,00 €
2. Verwendung des Jahresergebnisses:
Uberﬂschuss des Gesamtergebnisses, der in die Ricklage
aus Uberschissen des ordentlichen Ergebnisses eingestellt wird: 14.156.297,67 €.
Anlagen:
- Erlauterungen
- Schlussbericht uber die Uberdrtliche Prifung des Jahresabschlusses zum 31.12.2024
- Jahresabschluss 2024

Kai Emanuel
Verbandsvorsitzender
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Feststellung Jahresabschluss 2024

Anlage — Erlauterungen

Von einer Veroffentlichung wird gemaf 836b SachsGemO abgesehen.






$QODJH ]XU 9RUOD

@]‘D Stadt Leipzig
Rechnungspriifungsamt

- nicht offentlich -

Dieser Prufungsbericht unterliegt dem Datenschutz

Endfassung

Aktenzeichen: 14.71.03-2024/103546-doe

zum Thema: Ortliche Prifung des Jahresabschlusses des Zweck-
verbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig zum 31.12.2024

Leipzig, 01. Oktober 2025

Verteiler:
Zweckverband fur den Nahverkehrsraum Leipzig

Rechnungsprifungsamt



Vorlage 17/2025
Feststellung Jahresabschluss 2024

Anlage — Schlussbericht Uber die Uberdrtliche Prifung des Jahresabschlusses zum
31.12.2024

Von einer Veroffentlichung des gesamten Priifberichte s wird gemanR §36b SachsGemO
abgesehen.



Dieser Priifungsbericht unterliegt dem Datenschutz

2. Priafungsvermerk

Nach Abschluss der ortlichen Prifung erteilt das Rechnungsprifungsamt gemaf
§ 10 Abs. 4 SachsKomPrifVO dem Jahresabschluss zum 31.12.2024 und dem Rechen-
schaftsbericht fir das HHJ 2024 des Zweckverbandes flr den Nahverkehrsraum Leipzig den
folgenden:

uneingeschrankten Prifungsvermerk.

Das RPA hat den Jahresabschluss des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig +
bestehend aus der Vermdgensrechnung zum 31.12.2024, der Ergebnisrechnung und Finanz-
rechnung fir das HHJ 2024 sowie dem Anhang =zortlich geprift. Dartber hinaus hat das RPA
den Rechenschaftsbericht des Zweckverbandes fur das HHJ 2024 o6rtlich geprdft.

Die Aufstellung des Jahresabschlusses und des Rechenschaftsberichtes liegtiin der Verant-
wortung des Verbandsvorsitzenden.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der drtlichen Prifung gewonnenen-Erkenntnisse

- wurde(n) im Rahmen der Aufstellung des Jahresabschlusses einschliel3lich des An-
hangs mit allen Anlagen i. W.

- bei den Ertragen, Aufwendungen, Einzahlungen und Auszahlungen sowie bei
der Vermdgensverwaltung vorschriftsmaRig verfahren,

- die einzelnen Rechnungsbetrage sachlich und rechnerisch vorschriftsmafig be-
grindet und belegt,

- das Vermogen, die Kapitalposition, die Sonderposten, die Rechnungsabgren-
zungsposten und die Schulden richtig nachgewiesen.

- vermittelt der Jahresabschluss zum 31.12:2024 unter Beachtung der GoB ein den tat-
sachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Ertrags- und Finanz-
lage des Zweckverbandes.

- vermittelt der Rechenschaftsbericht insgesamt ein den tatséchlichen Verhaltnissen ent-
sprechendes Bild Uber den Verlauf der Haushaltswirtschaft und von der Lage des
Zweckverbandes unter dem Gesichtspunkt der Sicherung der stetigen Erfiillung der
Aufgaben. Dabei werden die wichtigsten Ergebnisse des Jahresabschlusses und er-
hebliche Abweichungen der Jahresergebnisse von den Haushaltsansatzen erlautert
und eine Bewertung der Abschlussrechnungen vorgenommen.

- wurde der Haushaltsplan 1. W. eingehalten.

Das RPA erklart, dass die‘ortliche Prufung zu keinen wesentlichen Einwendungen gegen die
Ordnungsmalfigkeit.des Jahresabschlusses und des Rechenschaftsberichts gefiihrt hat.

Der Prifungsvermerk wird uneingeschrankt erteilt.

Das RPA hat die 6rtliche Prifung des Jahresabschlusses und des Rechenschaftsberichtes
nach § 104 Abs..1 SachsGemO und unter Berucksichtigung der SachsKomPrifvVO vorgenom-
men. Das RPA: ist der Auffassung, dass die erlangten Priifungsnachweise ausreichend und
geeignet sind, um als Grundlage fur die Prifungsurteile zum Jahresabschluss und zum Re-
chenschaftsbericht zu dienen.

Das RPA empfiehlt nach pflichtgemé&Rer Prifung, den Jahresabschluss des Zweckverbandes
zum 31.12.2024 und den Rechenschaftsbericht fur das HHJ 2024 in der vorliegenden Form
durch die Verbandsversammlung gemaf § 88c Abs. 2 SdchsGemO feststellen zu lassen.

Leipzig, 01. Oktober 2025

—>
Vi /
¢ / /’
Bellmann

Amtsleiterin
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Feststellung Jahresabschluss 2024

Anlage —Jahresabschluss 2024

Von einer Veroffentlichung wird gemaf 836b SachsGemO abgesehen.
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Vorlage Nr.: 18/2025

Uberschiisse

Bearbeitet von:
ZVNL

Beratungsfolge:

Gremien Datum:

Arbeitsgremium 23.09.2025
Verwaltungsrat 04.11.2025
Verbandsversammiung 24.11.2025

Datum:
10.10.2025

Zustandigkeit
zur Vorberatung

zur Beschlussempfehlung

zur Beschlussfassung

X Offentlich
O Nicht Offentlich

1. Unter Beachtung des Beschlusses 12/2025 werden die weiteren Uberschiisse an die
ZVNLS GmbH als nichtrickzahlbarer-Zuschuss zum Zwecke der Fahrzeugbeschaffung

gegeben.

2. Anstatt der gemal Beschlugss 11/2025 Punkt 4 vorgesehenen Beschaffung eines
Fahrzeuges Siemens,Mireo EMU200 werden zwei Fahrzeuge Siemens Mireo EMU150

beschafft.

Anlagen:
-  Erlauterungen

Kai Emanuel
Verbandsvorsitzender
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Uberschiisse

Anlage — Erlauterungen

Von einer Veroffentlichung wird gemaf §36b SachsGemO abgesehen.
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Vorlage Nr.: 19/2025

Délinitzbahn GmbH

Bearbeitet von: Datum:
ZVNL 10.10.2025

Beratungsfolge:

Gremien Datum: Zustandigkeit
Arbeitsgremium 23.09.2025 zur Vorberatung
Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Beschlussempfehlung
Verbandsversammlung 24.11.2025 zur Beschlussfassung

X Offentlich

O Nicht Offentlich

1. Die Verbandsversammlung ermachtigt den Verbandsvorsitzenden, den in der
Erlauterung genannten Ausgleich fur das Jahr 2026 fir die Grundfinanzierung an die
DélInitzbahn GmbH zu gewahren,

2. Die Verbandsversammiung erméachtigt den Verbandsvorsitzenden, die in den
Erlauterungen genannten Vertrage in Bezug auf die Nutzung im Empfangsgebéaude
des Bahnhofs Oschatz flr das Jahr 2026 zu verlangern.

Anlagen:
- Erlauterungen

Verbandsvorsitzender
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TOP 10 — DélInitzbahn GmbH
Erlauterungen

Auf Grundlage des Vertrages Uber die Erbringung von Verkehrsleistungen im SPNV auf den
schmalspurigen Eisenbahnstrecken zwischen der Délinitzbahn GmbH DBG und dem ZVNL
erbringt die DolInitzbahn im aktuellen Verkehrsvertrag seit 01.01.2015 Leistungen auf den
Strecken Oschatz — Mlgeln — Glossen sowie Nebitzschen — Kemmilitz.

Durch den 1. Nachtrag vom 18.12.2017 wurde die Vertragslaufzeit zur Leistungserbringung
bis zum 31.12.2027, 24:00 Uhr verlangert, dem Ende der aktuellen OPNVFinVO. Die Vertrage
inkl. Nachtrdge uber den Betrieb einer personenbedienten Mobilitdtszentrale pbV sowie Uber
den Betrieb eines Wartebereichs im Empfangsgebaude des Bahnhofs @schatz laufen aktuell
nur bis zum 13.12.2025, 24:00 Uhr bzw. 31.12.2025, 24:00 Uhr, dem Ende des MDSB I-
Verkehrsvertrages.

1. Ausgleich zur Grundfinanzierung in 2026

Jeweils im Januar des laufenden Jahres erfolgt die sog. Abschlagsberechnung, welche die
Vergutung flr die Leistungserbringung des EVU festlegt. In den Vorjahren wurde dabei fur die
Délinitzbahn eine Dynamisierung von 1,8% der ,Betriebshilfen fir Schmalspurbahnen® mit
Bezug auf den gultigen Doppelhaushalt DHH' des. Freistaates Sachsen unterstellt und
entsprechend ausgezahlt.

Gemal Schreiben des LASuV vom 17.03.2025 wurde die Auszahlung der Mittel fir den
Betrieb der Schmalspurbahnen nach 81 Abs..1 S. 6 OPNVFinVO im DHH 2025/26 abgesenkt
(keine Dynamisierung analog der Vorjahre). Die Absenkung fihrte im Jahr 2025 zu einem
Delta im Vergleich zur Haushaltsplanung des ZVNL i. H. v. |l Das Delta wurde
gemal Beschluss 09/2025.der'VV'an die DBG ausgeglichen.

Die Mittelkiirzungen des Freistaates Sachsen gemald DHH haben in 2026 Bestand, so dass
auch hier keine Dynamisierung der ,Betriebshilfen fir Schmalspurbahnen’ erfolgt. Sofern der
Ausgleich fur die allgemein gestiegenen Kosten der DBG nicht realisiert werden kann, stehen
Reduktionen der Verkehrsleistungen, Verzicht auf Mitarbeiter bzw. Einschrankungen bei der
Fahrzeugflotte konkret zur Diskussion.

Die GS desZVNL empfiehlt, die Kiirzungen des Freistaates Sachsen im Jahr 2026 ebenfalls
an die DBG auszugleichen. Nach Unterstellung einer Dynamisierung von 1,8% entsteht im
Vergleich zur Planung ein erhohter Ausgleichsbetrag i. H. v. ca. | " 2026

Mit vorgenannter Beschlussempfehlung kann die Leistungserbringung der Déllnitzbahn GmbH
auf dem bisherigen Niveau sichergestellt werden.
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2. \Vertragsverlangerungen personenbediente Mobilitdtszentrale sowie Wartebereich am
Bahnhof Oschatz

Wie oben ausgefiihrt, enden die Vertrage Uber den Betrieb einer personenbedienten
Mobilitatszentrale sowie den Betrieb des Wartebereiches am Bahnhof Oschatz nach aktuellem
Stand zum 13.12.2025 bzw. 31.12.2025, jeweils 24:00 Uhr.

GemalR heute bestehendem Vertrag zur Mobilitatszentrale leistet der ZVNL derzeit ein
jahrliches Leistungsentgelt i. H. v. || ] a2 die DBG.
Fur die Erbringung der Leistung des Wartebereichs inkl. Toilettenanlage leistet der ZVNL

derzeit einen monatichen Betrag i. H. v. [
I - Cie DEG.

Im Interimsjahr MDSB (Fplw Dez. 2025 bis Fplw Dez. 2026) sowie. im Folgevertrag
MDSB2025plus, Los 1.2 (ab Fplw Dez. 2026) ist die DB Regio AG der Betreiber auf der Linie
S4 (vormals Linie S3) in Richtung Oschatz. In einer Beratung am-11.09.2025 u.a. mit DB Regio
und DB Vertrieb wurde der ZVNL informiert, dass fur den Interimszeitraum zwischenzeitlich
ein Agenturvertrag mit der DBG abgeschlossen werden konnte. Zur geplanten Fortfihrung im
Folgevertrag MDSB2025plus werden sich die Beteiligten DB Vertrieb und DélInitzbahn im Jahr
2026 abstimmen.

Die GS des ZVNL empfiehlt, die Vertrage Uber den  Betrieb der personenbedienten
Mobilitatszentrale sowie des Wartebereiches im Empfangsgebaude des Bahnhofs Oschatz mit
der Ddllnitzbahn in Fortfihrung an die Regelungen.der heutigen Vertrdge zu verhandeln und
diese analog des unterzeichneten Agenturvertrages im Interimsjahr 2026 (DBG - DB Vertrieb)
bis zum 31.12.2026, 24:00 Uhr zu verlangern.
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Vorlage Nr.: 20/2025

Bezuschussung PlusBus/TaktBus

Bearbeitet von: Datum:
ZVNL 10.10.2025
Beratungsfolge:
Gremien Datum: Zustandigkeit
Arbeitsgremium 23.09.2025 zur Vorberatung
Verwaltungsrat 04.11.2025 zur Beschlussempfehlung
Verbandsversammlung 24.11.2025 zur Beschlussfassung

X Offentlich

O Nicht Offentlich

1. Fuir PlusBus-/TaktBus-Verkehre erhalteri die Verbandsmitglieder jahrlich insgesamt

I cia\on:

der Landkreis Leipzig
der Landkreis Nordsachsen
die Stadt Leipzig

2. Esist ein Vertrag mit den AT OSPV abzuschlieRen, der unbefristet ist und eine jahrliche
Kiindigung ermoglicht.

3. Die Geschaftsstelle des ZVNL wird die Mittelverwendung nicht anhand der PlusBus-
[TakiBus=Kriterien des MDV prifen. Mit dem unter Punkt 2 genannten Vertrag verpflichten
sich die AT zur Einhaltung der MDV-Kriterien.

4. Mit dem Mittelverwendungsnachweis erkldren die AT OSPV, dass keine
Uberkompensation der Verkehrsunternehmen erfolgt ist.

Anlagen:
- Erlauterungen

Kai Emanuel
Verbandsvorsitzender

Vorlage Nr. 20/2025_Seite 1 von 1



EY

ZVNL

TOP 11 — Bezuschussung PlusBus/Taktbus
Erlauterungen
Bis einschlief3lich des Haushaltjahres 2025 hat der ZVNL den Verbandsmitgliedern zusatzlich

zu den Mitteln des Freistaats fur den Betrieb der PlusBus-/TaktBus-Linien Zuschuiisse in Hohe
von gesamt | EUR ogewahrt. Hiervon erhielten:

der Landkreis Leipzig I
der Landkreis Nordsachsen ]
die Stadt Leipzig |

Das PlusBus-/TaktBus-System ist ein Erfolg. Im Zusammenhang mit dem SPNV ergibt sich
eine sehr gute Erganzung sowie eine optimierte Zu- .und. Abbringung an den
Verkehrsstationen.

Aufgrund der positiven Erfahrungen und zur Sicherung des Leistungsumfangs im PlusBus-
/TaktBus-System soll die Bezuschussung fortgefuihrt werden. Im Haushaltsplan 2026 wird
daflr die 0.g. Summe eingestellt.

Es wird wieder ein Vertrag mit den AT OSPV geschlossen, der unbefristet eine jahrliche
Kiindigung ermoglicht.

Die Geschaftsstelle des ZVNL wird die Mittelverwendung nicht anhand der PlusBus-/TaktBus-
Kriterien des MDV prifen (analog der PlusBus-Mittel vom FS Sachsen). Mit dem o.g. Vertrag
verpflichten sich die AT .zur Einhaltung der MDV-Kriterien. Mit dem
Mittelverwendungsnachweis erkléren die AT OSPV auRerdem, dass keine Uberkompensation
der Verkehrsunternehmen.erfolgt ist.
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Vorlage Nr.: 22/2025

Hohe Leistungspramie Mitarbeiter ZVNL 2026

Bearbeitet von:
ZVNL

Beratungsfolge:

Gremien Datum:
Arbeitsgremium

Verwaltungsrat 04.11.2025
Verbandsversammliung 23.11.2025

Datum:
10.10.2025

Zustandigkeit

zur Beschlussempfehlung

zur Beschlussfassung

X Offentlich
O Nicht Offentlich

Die Verbandsversammlung des ZVVNL beschlielt, dass fur das Jahr 2026 fur den leistungs-
und erfolgsbezogenen Vergutungsanteil der Mitarbeiter ein Betrag in Hohe von 22.000 EUR

zur Verfugung gestellt wird.

Anlagen:
- Erlduterungen

Qe A 0

Kai Emanuel
Verbandsvorsitzender
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TOP 12 — Hbhe Leistungspramie Mitarbeiter ZVNL 2026
Erlauterungen

Bereits im Jahr 2008 hat der ZVNL eine Leistungspramienordnung beschlossen (Stand 28.
Juli 2008), auf die in den individuellen Arbeitsvertrédgen jeweils Bezug genommen wird (8 4)
und diesen als Anlage beigefigt ist. Mit Stand vom 23. Mai 2013 wurde die
Leistungspramienordnung des ZVNL im Hinblick auf die Einfihrung eines
Zielvereinbarungssystems im ZVNL Uberarbeitet (die Beschlussfassung hieriiber erfolgte in
der 55. Verbandsversammlung am 26.11.2012 bzw. in der 57. Verwaltungsratssitzung am
30.01.2013).

Die Leistungspramienordnung des ZVNL sieht eine Grundpramie geméaR §-18 TVOD sowie
eine Zusatzpramie als zusatzliche Leistung des Arbeitgebers vor. Die Verbandsversammlung
entscheidet jahrlich im Rahmen der Haushaltsbeschlussfassung.liber das Gesamtvolumen
von Grund- und Zusatzpramie.

Die Grundpramie wird bei Erreichen der Unternehmensziele, die der Verbandsgeschaftsfihrer
in Abstimmung mit dem Verbandsvorsitzenden zu Beginn eines ‘neuen Jahres bekannt gibt,
im darauffolgenden Dezember ausgezahlt und =~ _bei 100%iger Erreichung der
Unternehmensziele — auf der Grundlage des Steuerbrutto des Mitarbeiters im Zeitraum
Oktober des Vorjahres bis September des Jaufenden Jahres, multipliziert mit dem
Grundpramienbudget und geteilt durch das Steuerbrutto aller Mitarbeiter im gleichen Zeitraum,
errechnet. Demgegeniber erfolgt die Verteilung der Zusatzpramie nach billigem Ermessen auf
der Grundlage von individuellen Zielvereinbarungen, deren Erreichung der
Verbandsgeschaftsfuhrer in  Abstimmung mit dem Verbandsvorsitzenden nach den
Gesichtspunkten  besonderer, herausgehobener  Leistungen  oder  besonderer
Einsatzbereitschaft des betreffenden Mitarbeiters priift. Die Leistungspramie ist bis spatestens
zum Ende des ersten Quartals des Folgejahres zu gewahren.

Die Gesamtpramie fur das-Jdahr.2026 soll, auch unter Berticksichtigung der zuséatzlichen Stelle
Tarif, auf 22.000 EUR festgelegt werden. Mit diesem Vorschlag ist sichergestellt, dass der
relative Anteil der. “Zusatzprdmie an der Leistungspramie nicht abschmilzt, trotz des
tarifvertraglich abc«dem Jahr 2013 auf 2% des Jahresentgelts aller Arbeitnehmer vereinbarten
fixen Anteils der Grundpréamie an der Leistungspramie. Die Erhaltung des relativen Anteils der
Zusatzpramie an der Leistungspramie tragt dem Ziel der Leistungspramienvereinbarung des
ZVNL Rechnung, mit der der Verband auf freiwilliger Basis den — seit 2013 im Wege von
individuellen Zielvereinbarungen bewerteten — besonderen Arbeitseinsatz seiner Mitarbeiter
honoriert.
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Verbandsversammliung 24.11.2025 zur Beschlussfassung

B Offentlich
0 Nicht Offentlich

Die Verbandsversammiung des ZVNL beschliet die Haushaltssatzung mit dem
Haushaltsplan 2026 des Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Leipzig.

Anlagen:
- Haushaltssatzung 2026
- [(Haushaltsplan inkl. Anlagen gemaR § 1 Abs. 3 SachsKomHVO
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Verbandsvorsitzender
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T
'HU *HVDPWEHWUDJ GHU YRUJHVHKHQHQ .UHGLWDXIQDKPHQ I+U ,QYHVWL (85
IHVWIHVHW]W
T
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ZLUG DXI (85
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1. Allgemeines

Der ZVNL ist nach dem Gesetz Ube__r den offentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sach-
VHQ LP IROJHQGHR HRAW3ILIGHU ]XV__WIQGLJH $XIJDEHQWUIJHU 11U
QHOQQDKYHUNHKU LP IROJHQGHP A63193% LP 1DKYHUNHKUVUDXP /

Die Aufgabentragerschaft im Sinne des OPNV-Gesetzes bezieht sich dabei auf die Planung,
Organisation, Ausgestaltung und Finanzierung des SPNV im Nahverkehrsraum Leipzig. Vom
SPNV werden alle nicht eigenwirtschaftlichen Ziige des Regional- und S-Bahn-Verkehrs um-
fasst.

Das oberste Ziel des Zweckverbandes ist die Schaffung eines transparenten und diskriminie-
rungsfreien Wettbewerbs. Nur so konnen die hohen Anforderungen der SPNV-Nutzer durch
den ZVNL realisiert sowie die Qualitat und Attraktivitat der SPNV-Leistungen im Verbandsge-
biet gesteigert werden.

Gleichzeitig setzt sich der ZVNL fur eine Optimierung der Qualitdt'der Nahverkehrsleistung
durch Ausschopfung aller verkehrsvertraglichen Regelungen ein und wird auch zukinftig die
Verbesserung und Harmonisierung der aktuellen Regelungen bestehender Vertragsverhalt-
nisse verfolgen.

Die finanzielle Grundlage fir die Aufstellung der Haushaltssatzung mit dem Haushaltsplan des
Zweckverbandes fur den Nahverkehrsraum Lieipzig (ZVNL) bildet die jeweils geltende Fassung

GHU A9HURUGQXQJ GHV/6IFKVLVFKHQ 6WDDWVPLQLVQ®MWHULKPYV I+U
rung des Offentlichen PHUVR QHQ Q DK Y H U N H K UDerzgi8istdat @e9Fassung vom

29. Juni 2024 mit einem Ausweis der Zuweisungen der Regionalisierungsmittel fir den ZVNL

bis einschlie3lich dem Jahr 2027.

Im Haushaltsplan 2026 wird die aktuelle mittelfristige Planung bis 2029 abgebildet. Der ZVNL
hat unterstellt, dass die OPNVFInVO fortgeschrieben wird und die Ertrage daraus entspre-
chend eingestellt.

Im Planjahr 2029 entsteht ein Fehlbetrag in Hohe von 2.497.263 EUR. Dieser ergibt sich aus
dem kontinuierlichen Anstieg der Aufwendungen fir die Verkehrsleistungen im ZVNL-Gebiet.

Die Deckung des Fehlbetrages im Jahr 2029 erfolgt mit der Entnahme der Mittel aus der Ruck-
lage aus Uberschiissen des ordentlichen Ergebnisses.
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1.1  Produktbildung / Schlisselprodukte

Der Haushaltplan des ZVNL umfasst zehn Produkte, zwei davon werden als Schlusselpro-
dukte definiert.

Die Schlusselprodukte werden aus den strategischen Zielen und Handlungsfeldern des ZVNL
abgeleitet. Zusatzlich werden Produkte von sehr hoher finanzieller Bedeutung als Schlissel-
produkte definiert.

Der Haushaltsplan 2026 umfasst folgende Produkte:

¥ Produkt 11.111.1112 Innere Verwaltungsangelegenheiten

¥, Produkt 54.547.5470 Reg. Mittel (Schllisselprodukt)

¥ Produkt 54.547.5471 OPNV

¥ Produkt 54.547.5472 SPNV (Schlusselprodukt)

¥ Produkt 54.547.5473 PlusBuslinien im ZVNL-Gebiet

¥ Produkt 54.547.5474 Aktionsprogramm Teil A+ B

Y2 Produkt 54.547.5475 Aktionsprogramm Teil | (innovative Projekte)
¥ Produkt 54.547.5476 Verbundkesten

% Produkt 54.547.5477 Weiterentwicklung des Sachsischen OPNV
¥ Produkt 61.612.6112 Sonstige Finanzwirtschaft

Das Produkt Reg.Mittel 2wurde als Schliisselprodukt bestimmt, da es von sehr hoher finanzi-
eller Bedeutung fiir den ZVNL ist. Dem Produkt sind die Zuweisungen der Regionalisierungs-
mittel zugeordnet. Diese sind die wichtigste Einnahmequelle des ZVNL.

'"HV :HLWHUHQ ZXUGH GDV 3URGXNW A63193 DOV 6FK@wenVHOSURG
dungen der Verkehrsvertrage zugeordnet sind und somit die strategischen Ziele des ZVNL,

also die Planung, Organisation und Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs, abge-

bildet werden.

Die geplanten Produkte minden in den jeweiligen Teil- und anschlieRend Gesamtergebnis-
haushalt.

Auf der Ebene der Produkte sind neben den Ertrdgen und Aufwendungen, Kennzahlen zur
Wirtschaftlichkeit, zur Leistungsmenge und Qualitat abgebildet.

Der Haushaltsplan beinhaltet zu jedem Produkt ein separates Produktblatt in Form einer Wert-

tabelle mit der Entwicklung der Aufwendungen und Ertrage sowie eine Werttabelle mit Kenn-
zahlen.
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Dem Produktblatt sind in einem tabellarischen Textteil die Produktbeschreibung und Ziele vo-
rangestellt. Die Planansatze zu den Produkten und zu den Kennzahlen wurden unterhalb der
Wertetabelle erlautert.

1.2 Gliederung des Gesamthaushaltes 2026

Der ZVNL hat seinen Gesamthaushalt gemaR dem § 4 Abs. 1 der SachsKomHVO in drei Teil-
haushalte gegliedert. Die Bildung der Teilhaushalte erfolgte produktorientiert.
Far die Teilhaushalte wurden Bewirtschaftungseinheiten (Budgets) gebildet:

Teilhaushalt 1 — Innere Verwaltung

» Budget: 11.111 (Innere Verwaltung)

Teilhaushalt 2 — Verkehrsflachen und -anlagen, OPNV

» Budget: 54.547 (OPNV/ SPNV)

» Budget: 54.100 (Weiterentwicklung Sachsischer OPNV)

Teilhaushalt 3 — Allgemeine Finanzwirtschaft

» Budget: 61.661 (Allg. Finanzwirtschaft)

Innerhalb, der Budgets besteht gemaR § 20 Abs. 1 SachsKkomHVO Deckungsfahigkeit. Das
heit alle Aufwendungen im Ergebnishaushalt, die zu einem Budget gehdren, sind gegenseitig
deckungsfahig, wenn im Haushaltsplan nichts anderes bestimmt ist. Zahlungsunwirksame Auf-
wendungen.dirfen nicht zugunsten zahlungswirksamer Aufwendungen fiir deckungsféhig er-
klart werden.

Nicht verbrauchte Ansétze fiir Aufwendungen und Auszahlungen der einzelnen Budgets wer-
den fiir Ubertragbar erklart.

Ausgenommen sind nach § 13 SachsKomHVO Verfiigungsmittel. Diese darfen nicht Gber-
schritten werden und sind nicht Gbertragbar und deckungsfahig.

Gemal § 19 SachsKkomHVO kénnen innerhalb eines Budgets Mehrertrage die Ansatze fir

Mehraufwendungen im Ergebnishaushalt erhhen. Gleiches gilt fir die Einzahlungen und Aus-
zahlungen des Finanzhaushaltes.
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Ubersicht der Produktzuordnungen zu den Teilhaushaliten:

eilhaushalt Innere Verwaltung

Budget: 11.111 (Innere Verwaltung)
zugeordnete Produkte: 11.111.112 - Innere Verwaltung

eilhaushalt Verkehrsflichen und -anlagen, OPNV

Budget: 54.547 (OPNV/ SPNV)
zugeordnete Produkte:
54 547 5470 - Regy. Mittel
54 547 5471 - OPNV
54 547 5472 - SPNV
54 547 5473 - Plusbuslinien im ZVNL-Gebiet
54 547 5474 - Aktionsprogramm Teil A+ B
54 547 5475 - Aktionsprogramm Teil |
54 547 5476 - Verbundkosten

Budget: 54.100 (Weiterentwicklung Sachsischer OPNV)
zugeordneie Produkte:
54.547.5477 - Weiterentwicklung Sachs. OPNV
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eilhaushalt Aligemeine Finanzwirtschaft

Budget: 61.661 (Allg. Finanzwirtschaft)
zugeordnete Produkte:
61.612.6112 - Sonstige Finanzwirtschaft
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1.3 Ziele und Strategien des ZVNL und zu erwartende Anderungen gegeniiber dem
Vorjahr

Das oberste Ziel des Zweckverbandes wird auch weiterhin die Erhaltung eines transparenten
und diskriminierungsfreien Wettbewerbs sein. Nur so konnen die hohen Anforderungen der
SPNV-Nutzer realisiert sowie die Qualitdt und Attraktivitdt der SPNV-Leistungen und deren
Wirtschatftlichkeit im Verbandsgebiet in Abh&ngigkeit von der Finanzierbarkeit gesteigert wer-
den.

Gleichzeitig setzt sich der ZVNL fur eine Optimierung der Qualitdt der Nahverkehrsleistung
durch Ausschopfung aller verkehrsvertraglichen Regelungen ein und wird auch zukinftig die
Verbesserung und Harmonisierung der aktuellen Regelungen bestehender Vertragsverhalt-
nisse verfolgen.

Nur durch das konsequente Vertragscontrolling und durch optimierte' Vertragsverhaltnisse
kann der ZVNL unter Beachtung finanzpolitischer Rahmenbedingungen das SPNV-Angebot
weiterentwickeln und verbessern. Die vertrauensvolle und konstruktive Zusammenarbeit mit
den benachbarten Aufgabentragern in Sachsen-Anhalt, Thiringen und Brandenburg sowie mit
den sachsischen Partnerverbanden hat sich bewéahrt. Diese soll insbesondere bei der Bewal-
tigung zukinftiger Aufgaben weiter intensiviert werden.

Einer intensiven Betrachtung wird zunehmend die Entwicklung der Infrastruktur-, Personal-
und Energiekosten bedirfen, deren Anteile am Gesamtfinanzierungsvolumen weiter anstei-
gen. Inshesondere die sprunghaft angestiegenen Mehrkosten fur Energie und Personal waren
in den Zuweisungen der Regionalisierungsmittel so nicht enthalten und wurden in den Jahren
2022 und 2023 nur durch zuséatzliche Zuweisungen gedeckt.

Eine besondere Herausforderung der Verkehrsvertragspartner des ZVNL wird die Aufgabe der
Personalgewinnung und -bindung.im offentlichen Nahverkehr als Folge des Fachkrafteman-
gels darstellen.

Auch ist die Entwicklung der Hoéhe der Regionalisierungsmittel sowie damit verbundenen ge-
setzlichen Regelungen. zu beriicksichtigen, da in den nachsten Jahren deutliche Veranderun-
gen und veranderten.Rahmenbedingungen zu erwarten sind.

Aufgrund:bestehender Brutto-Vertrage und der Erlése aus den Fahrgeldeinnahmen wird die
Mitwirkung des ZVNL im Rahmen der EAV des DTV und MDV und der Semestertickets zu-
nehmend bedeutungsvoll.

Weiterhin ist die Aufgabe, durch ein umfassendes Angebot in hoher Qualitat, gutes Marketing
und kreative Mal3nahmen das Fahrgastaufkommen tber die temporér subventionierten Tarif-
angebote hinaus weiterzuentwickeln.

Im Rahmen seines Aktionsprogrammes ist der ZVNL bestrebt, die in seinem Gebiet liegenden
Zugangsstellen zu erneuern und barrierefrei zu gestalten bzw. falls erforderlich neue Zugangs-
stellen herzustellen. Dazu gehdrt auch weiterhin die Férderung und Unterstiitzung von Projek-
ten der Verbandsmitglieder im Rahmen des Aktionsprogramms 2026, wobei sich der finanzi-
elle Rahmen dazu in den nachsten Jahren reduzieren wird.
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2. Entwicklung der wichtigsten Ertrage und Aufwendungen

21 Ertrage
Ubersicht Ertragsarten des ZVNL

Ergebnis Ansatz des | Ansatz des

Ertrags- Vorjahres Planjahres
arten 2024 2025 2026
-EUR- -EUR- -EUR-

v 4 P
ZUuwei-

sungen
und Um-
lagen ..

privat-
rechtliche
Leis-
ungs-
entgelte
Kostener-
stattun-
gen und
Kosten-
umiagen
Zinsen
und
sonstige T 77 Xix' ¥4
Finanz-
enrage
sonstige
ordentl
Ertrage

Summe
ordent
Ertrage

Zuweisungen, Zuschiisse und aufgeldste Sonderposten
Die Position setzt sich aus den Zuweisungen und Zuschiissen gemat OPNVFinVO und aus
den Ertrédgen aus der Auflésung von Sonderposten zusammen. Des Weiteren sind hier die
Rickzahlungen aus dem Aktionsprogramm enthalten.

Privatrechtliche Leistungsentgelte

Die privatrechtlichen Leistungsentgelte beinhalten Rickzahlungen der Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen aufgrund von Schlecht- bzw. Nichterbringung von vertraglich vereinbarten Leistun-
gen.
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Finanzertrage

Die Finanzertrage beinhalten die anfallenden Zinsertrage, die sich aus der Verwendungsnach-
weisprifung des ZVNL fir gewahrte Zuwendungen an seine Verbandsmitglieder ergeben so-
wie die Zinsertrdge aus den gewahrten Darlehen des ZVNL.

Sonstige ordentliche Ertrage

Die sonstigen ordentlichen Ertrage beinhalten weitere sonstige Ertrage sowie Ertrage aus der
Auflésung von nicht mehr bendtigten Rickstellungen.

Darstellung geplante Ertrage 2026

Die geplanten Ertrage gliedern sich im Haushalt 2026 wie folgt auf:

Ertrage Ergebnishaushalt 2026
Plan 191.828.042 EUR

B Zuweisungen und Umlagen nach
Arten sowie aufgeloste SoPo
186.578.042 EUR

W privatrechtliche Leistungsentgelte
5.000.000 EUR

M Zinsen und sonstige Finanzertrage
250.000 EUR

Der groite Ertragsposten ist 2026 mit insgesamt 186.578.042 EUR und einem Anteil an den
Gesamtertragen von 97,26 % die Position ,Zuweisungen und Umlagen nach Arten sowie auf-
geldoste Sonderposten”.

Diese Position enthalt samtliche Zuweisungen gemalR OPNVFinVO an den ZVNL.

Des Weiteren sind die Rlckzahlungen aus dem Aktionsprogramm und die Ertrdge aus der
Auflésung von Sonderposten aus Zuwendungen hier enthalten.

Danach folgen die privatrechtlichen Leistungsentgelte mit einem Anteil von 2,61 % der Ge-
samtertrage.

Drittgréte Ertragsposition mit 250.000 EUR und einem Anteil von 0,13 % sind die Finanzer-
trage.
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Entwicklung der wichtigsten Ertrage des ZVNL

Die wichtigsten Ertrage fir den ZVNL sind die Zuweisungen der Regionalisierungsmittel nach
der OPNVFinVO. Diese sind die Haupteinnahmequelle des ZVNL und ergeben sich aus der
derzeitig giiltigen OPNVFinVO.

Die aktuelle OPNVFInVO, in der Fassung vom 29.06.2024, regelt die Auszahlung der
Regionaliserungsmittel an die Zweckverbande bis einschliellich dem Jahr 2027.

Bei unserer Planung fiir das Jahr 2028 ff haben wir unterstellt, dass die Regionalisierungsmit-

tel, wie bisher mit einer Dynamisierung von 3% fortgeschrieben werden, basierend auf dem
Wert von 2027.

Aktuelle Entwicklung flr den ZVNL:

Ergebnis Ansatzdes Ansatz des Plan Plan
Vorjahres Planjahres

2024 2025 2026 2027 2028
-EUR- -EUR- -EUR- -EUR- -EUR-

Zuweisung der Regionalisierungsmittel gemaR Anlage 1 zur § 1 Absatz 1 Satz 1
OPNVFinVO an den ZVNL

174.527.434 179.743.238 | 179.865.682 I184‘.867.516 190.413.541 | 196.125.948

Zuweisung gemaR OPNVFinVO fiir Schmalspurbahn (DélInitzbahn)

685.610 697.950 629.000 629.000 629.000 629.000

Wie in der Tabelle ersichtlich'wird, steigen die Zuweisungen der Regionalisierungsmittel jahr-
lich an. Dies entspricht der Systematik der aktuellen OPNVFinVO. Die Zuweisungen fiir die
Schmalspurbahn wurden allerdings reduziert und eine Steigerung ist derzeit nicht absehbar.

Far die Darstellung im Haushalt und den genauen Uberblick Gber die Entwicklung der Regio-
nalisierungsmittel hat der ZVNL ein eigenes Produkt und dazugehérige Kennzahlen gebildet.

Das Produkt ,Reg.Mittel" wurde aufgrund seiner finanziellen Bedeutung als Schliisselprodukt
bestimmt, denn ohne die Zuweisung der Regionalisierungsmittel kann der ZVNL seine Aufga-
ben als SPNV-Aufgabentrager nicht erflllen.

Das Produkt ,Reg. Mittel* ist dem 2. Teilhaushalt ,Verkehrsflachen und -anlagen, OPNV* zu-
geordnet.
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Eine Kennzahl, die die hohe finanzielle Bedeutung der Mittel darstellen soll, ist der Kostende-
ckungsgrad. Dieser macht deutlich, dass der Gesamtaufwand des ZVNL hauptsachlich durch
die Regionalisierungsmittel beglichen wird. Somit hat jede Zuweisungskirzung und Erhéhung
durch den Freistaat Sachsen unmittelbare Auswirkungen auf das Handeln des ZVNL.

Formel Erfassungszeitraum

Reg. Mittel Reg. Mittel / Gesamtaufwand
(mit Dolinitzbahn) Jahrlich

Ordentlicher Prozentualer
Gesamtaufwand Anteil

-EUR- EUR-

141.054.675 166.634.517 84,64 % \mzozo
143.609.282 172.508.160 83.244*)1\& Ergebnis 2021
164.997.965 204.955.227 8050% .  Ergebnis 2022
| 4
170.046.601 198.736.328 . (8556% Ergebnis 2023
175.213.044 1241.791.229 “!\\;4_6.% Ergebnis 2024
180.441.188 13’8.07.9.546\\)95.93?% Plan 2025
1.
180.494.682 191.828.04: 94,09 % Plan 2026

Anhand des Kostendeckungsgrades wird deutlich ersichtlich, dass die Reg. Mittel unter Be-
achtung der Eriése die Haupteinnahmequelle des ZVNL sind. Die Entwicklung des Kostende-
ckungsgrades ist bisher stabil.

Weitere Kennzahlen sowie die Entwicklung sind im Teilhaushalt 2, Produktblatt ,Reg. Mittel"
dargestellt und erlautert.
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2.2 Aufwendungen

Ubersicht Aufwandsarten des ZVNL

Ergebnis Ansatz des | Ansatz des Plan Plan
Vorjahres | Planjahres

2024 2025 2026 2027 2028
-EUR- -EUR- -EUR- -EUR- -EUR-

Personal-
aufwen- 7.284 69 1.126.850 1.156.100 1.183.546 1{662
a

dungen

Aufwen- q QV
dungen far .
Sach- und 706, 266.000 268.000 \

Dienstleis- A\‘

planma- v

Rige Ab- : 13 25.000 20.000 10.000
schreibun-

Zinsen und N/
sonstige \

Finanzauf- 8, 0 0 0
wendun-
gen ‘ (\
Trans- _ v L

(e 225 221.556,62 185 7189.488.362 194.690.310 200.277.496
dungen ...

Sonstige ' -
ordentliche 747.126.4\ .073.184 895.580 653.020 637.743

Aufwen-

dungen f);\
Summe . 'v
ordentliche 714 ] 188.079.548 191.828.042 196.774.876 202.315.901

Aufwen- (\
dungen

Personalaufwendungen

1.232.239

268.000

5.000

210.486.571

Die Personalaufwendungen beinhalten die Aufwendungen fir die Bediensteten der Geschaéfts-
stelle des ZVNL (gemé&nR Stellenplan) sowie die Aufwendungen fir Praktikanten und studenti-
sche Hilfskrafte. Im Stellenplan fur das Jahr 2026 sind beim ZVNL 12,18 Planstellen vorgese-

hen.

Aufwendungen fir Sach- und Dienstleistungen

Die Aufwendungen fir Sach- und Dienstleistungen beinhalten u.a. die Aufwendungen fir Mie-
ten und Pachten, Energie, Reinigung, Unterhaltung des immateriellen und sonstigen bewegli-
chen Vermégens und die Aufwendungen fir Aus- und Fortbildungen der Bediensteten des

ZVNL.
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PlanmaRige Abschreibungen

Hier sind die Abschreibungskosten fur die immateriellen Vermdgensgegenstdnde sowie der
Baro- und Geschéftsausstattung des ZVNL enthalten.
Transferaufwendungen

Die Transferaufwendungen umfassen u. a. alle Zuweisungen des ZVNL im Rahmen seines
Aktionsprogrammes Teil A, B, C und |, die vertraglich vereinbarten Zuweisungen an die Ver-
kehrsunternehmen zur Erbringung von SPNV-Leistungen und die Zuweisungen an die Ver-
bandsmitglieder flr die Finanzierung der PlusBus-Linien. Des Weiteren sind die Zuweisungen
fur die MaRnahmen zur Weiterentwicklung des séchsischen OPNV hier angesiedelt.

Sonstige ordentliche Aufwendungen

Bei den sonstigen ordentlichen Aufwendungen sind u. a. die Geschéftsausgaben fir Buroma-
terial, Post- und Fernmeldegebiihren etc., Aufwendungen fir Gutachten, Ausschreibungen,
Sachverstandigen- u. Gerichtskosten sowie die Forderung von Marketingmafnahmen enthal-
ten.

Darstellung geplanter Aufwendungen 2026

Die geplanten Aufwendungen gliedern sich im Haushalt 2026 wie folgt auf:

Aufwendungen Ergebnishaushalt 2026
Plan 191.828.042 EUR

B Personalaufwendungen
1.156.100 EUR

B Aufwendungen fur Sach- und
Dienstleistungen
268.000 EUR

& planmaRige Abschreibungen

20.000 EUR

B Transferaufwendungen
189.488.362 EUR

W sonstige ordentliche Aufwendungen
895.580 EUR

Die Abbildung zeigt, dass den gréfiten Aufwandsposten die Transferaufwendungen in Héhe
von 189.488.362 EUR ausmachen. Das entspricht einem Anteil von 98,78 % der Gesamtauf-
wendungen. Zweitgrofite Aufwandsposition mit 1.156.100 EUR und einem Anteil von 0,60 %
sind die Personalaufwendungen. Mit einem Anteil von 0,46 % sind die sonstigen ordentlichen
Aufwendungen die drittgrote Aufwandsposition des ZVNL. Veranschlagt sind diese mit einem
Wert von 895.580 EUR.
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Entwicklung der wichtigsten Aufwendungen des ZVNL
Die wichtigsten Aufwendungen des ZVNL sind die Transferaufwendungen.

Die Transferaufwendungen beinhalten alle im Rahmen des Aktionsprogramms des ZVNL ge-
planten Vorhaben und MaRnahmen, alle Aufwendungen, die sich aus den bestehenden Ver-
kehrsvertragen und den Vertragen zum PlusBus-Netz ergeben.

Des Weiteren sind die Betriebskostenzuweisungen an die MDV GmbH und die ZVNLS GmbH
sowie die MaRnahmen zur Weiterentwicklung des séchsischen OPNV, welche die Zuschisse
fir PlusBus/ TaktBus enthalten, Bestandteil der Transferaufwendungen.

Grobe Ubersicht der Transferaufwendungen:

RE 2024 2027 2028
-EUR- -EUR- -EUR-

Aktions-
programm v , _ ,
G RS A  46.680.505 2 18.057.550 17.167.818 8.621 6.193.124 6.138.876

C und | ')

Finanzielle

Verpflich- \
(LB 155.246.762 159.735.600 164.
Verkehrs-

vertragen (\
Zuschuss

SR 1.235.704 1235%-&235704 1235704 1235704  1.235.704
Linien
Betriebs-

kosten &
MDV / \ 607.244 142,345 147.683 153.221

"178.714.604 186.675.125 194.874.191

ZVNLS
Maldn. zur
Weiterent- _

wicklung 5.975.860 5.975.860 5.975.860 5.975.860 5.975.860
des sach-

sischen

OPNV

Innerhalb der Transferaufwendungen stellen die finanziellen Verpflichtungen aus den beste-
henden Verkehrsvertragen die Hauptaufwendungen des ZVNL dar. Das wiederspiegelt die
Hauptaufgabe des Verbandes.

Hier ist ein jahrlicher Anstieg der Aufwendungen zu sehen. Das hat unter anderem mit der
Neuausschreibung von Verkehrsleistungen zu tun. Die Angebotspreise fir die betroffenen
Netze liegen um einiges Uber den bisherigen Preisen der Vertrdge, was im Zusammenhang
mit der Entwicklung der Personal- und Energiekosten steht.

Beim Aktionsprogramm muss angemerkt werden, dass aufgrund der finanziellen Situation des

ZVNL eine Reduzierung der jahrlich zur Verfigung stehenden Mittel erfolgen muss, um die
bestehenden Verkehrsvertrage zu finanzieren.

Seite 23



Far die PlusBus-Linien wird jahrlich ein Betrag von ca. 1,2 Mio. EUR zur Verfiigung gestelit.
Grundlage hierflr sind die bestehenden Vertrdge dazu mit den einzelnen Verbandsmitglie-
dern. Diese Mittel betreffen nicht die Zuweisungen geméaBR § 1 Abs. 1b OPNVFInVO fiir die
Takt- und PlusBuslinien. Diese sind unter in der Rubrik ,MaRnahmen zur Weiterentwicklung
des sachsischen OPNV* zu finden.

Die Betriebskosten des MDV steigen jahrlich an. Entsprechende Beschlisse der Gesellschaf-
terversammiung und des Aufsichtsart der MDV GmbH bilden dafiir die Grundlage.

Des Weiteren zahit der ZVNL fiir seine ZVNLS GmbH Betriebskostenzuschiisse bis zum Jahr
2026. Ab dem Jahr 2027 soll sich die ZVNLS GmbH selbst tragen und ein Zuschuss vom ZVNL
ist nicht mehr nétig.

Die sich aus den Verkehrsvertragen ergebenden Aufwendungen sind dem.Schiiisselprodukt
~SPNV* zugeordnet. Die Bildung von Kennzahlen gewahrleistet hier einen besseren Uberblick
Uber die Entwicklung der finanziellen Verpflichtungen.

Eine gebildete Kennzahl ist die ,SPNV-Quote“. Diese stellt dar, in welchem Verhéltnis der sich
aus den vertraglichen Verpflichtungen mit den Verkehrsunternehmensergebende Aufwand zu
den dem ZVNL finanziell zur Verfigung stehenden Mitteln, insbesondere den Regionalisie-
rungmitteln, steht.

T s o D ]
Reg. Mittel Anteil Aufwand Jahrlich
{(mit Dolinitzbahn) Verkehrsvertrage an Reg. Mittel
-EUR- -EUJR- SPNV-Quote

141.054 675 116.* 1.204 82,49 % Ergebnis 2020
143609282 . | 118.663.665 82,62 % Ergebnis 2021
Q \\I
164.997.965 ( . " 131.244.044 79,54 % Ergebnis 2022
4
170.04&“\}} 144.514.875 84,98 % Ergebnis 2023
N\
A175.213. 155.246.762 88,60 % Ergebnis 2024
4 J
@u 188 159.735.500 88,52 % Plan 2025
A~ 4
180.494.682 164.501.736 91,14 % Plan 2026

Die finanziellen Verpflichtungen aus den Verkehrsvertragen steigen jahrlich an. Um die Ent-
wicklungen darzustelien, sind im Teilhaushalt 2, Produktblatt ,SPNV" weitere Kennzahlen auf-
geflhrt und erlautert.
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2.3 Entwicklung des Vermogens des ZVNL
Das Vermdgen des ZVNL teilt sich in Anlagevermégen und Umlaufvermégen.
Das Anlagevermégen des ZVNL umfasst derzeit:

» Immaterielle Vermogensgegenstande (Software, Lizenzen)
» Sachanlagevermdgen (Betriebs- und Geschéftsausstattung)
» Finanzanlagevermégen (Beteiligungen und Ausleihungen)

Das Umlaufvermégen des ZVNL umfasst derzeit:
» Forderungen des ZVNL
» Liquide Mittel
2.3.1 Anlagevermogen - Immaterielle Vermoégensgegenstinde:

Zu den immateriellen Vermdgensgegenstanden des ZVNLGehdren die fachspezifischen Soft-
wareprograme des ZVNL sowie die entsprechenden Lizenzen.

Entwicklung der immateriellen Vennbgensgegenstandc des ZVNL in den letzten 5 Jahren:

Immaterielle Vermogensgegenstande -EUR-

Stand 01.01.2021 18.444,00
Zugénge 27.769,41
Abgénge 1,00
Abschreibungen 15.691,41

Stand 01.01.2022 30.521,00
Zugénge 13.089,05
Abgénge 0.00
Abschreibungen 19.890,05

Stand 01.01.2023 23.720,00

Zugénge 0,00
Abgange 0,00
Abschreibungen 19.654,00
Stand 01.01.2024 4.066,00
Zugange 3.693,34
Abgénge 2,00
Abschreibungen 4.158,35
Stand 01.01.2025 3.599,00
Zugénge geplant 5.000,00
| Abgénge geplant 0,00
Abschreibungen geplant 2.731,00
vsl. Stand 01.01.2026 | 5.868,00 |

Im Jahr 2026 ist fir die Anschaffung und Erweiterung von immateriellen Vermégensgegen-
stdnden ein Betrag in H6he von 35.000 EUR im Finanzhaushalt eingeplant.
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2.3.3 Anlagevermoégen - Finanzanlagen (Beteiligungen und Ausleihungen)

Beteiligungen

Der ZVNL ist Gesellschafter der Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH. Mit der Verbunder-
weiterung im Dezember 2019 halt der ZVNL 3,418 % der Gesellschafteranteile.

Seit Februar 2021 ist der ZVNL auch Gesellschafter der Deutschlandtarifverbund GmbH mit

einem Anteil von 1,2483% am Stammkapital der DTV GmbH.
aals alleiniger
0 EUR

Diese Beteiligungen stellen Vermdgen dar und sind in der Bilanz yater dgm Fnanzanlagever-
PIJHQ A% HWHLOLJXQJHQ® HQWVSUHF Q VIHZLHVHQ

Im Jahr 2022 grindete der ZVNL die ZVNL Schienenfahrzeug GmbH und
Gesellschafter 100% der Anteile. Als Stammkapitaleinlage wurde ein Betrag v
an die ZVNLS GmbH gezahit.

Ausleihungen:

Auf Grundlage des Beschlusses 27/19 der Verband$ %ung des ZVNL vom 28.11.2019
wurde ein Darlehensvertrag zwischen dem ZVNL * S GmbH geschlossen. Der Ver-
trag umfasst Auszahlungen im Zeitraum 2019 bi

Die Zahlung der Darlehenszinsen begagn i2 WM.

Die Darlehenstilgung wird gemaf de ng des Darlehensvertrages vom 28. November
2019/ 2. Dezember 2019 erstmalig zu .06.2026 fallig. Die Zahlungen sind der Finanzpla-
nung enthalten. Das Darlehen i@Ausleihung bilanziert und wurde in der Anlagenbuchhal-

tung entsprechend aktivier\

Des Weiteren gewahrte fie der ZVNLS GmbH fiir 2023 eine kurzfristige Liquiditatshilfe
in Form eines Gegel rlehens mit Darlehensvertrag vom 27.09.2023. Die daraus ent-
standen Zinsen w inbarungsgeman im Jahr 2027 an den ZVNL gezahlt und sind
enen Forderungen bilanziert.

026 wurde gemal Beschluss Nr. 16/2023 ebenfalls ein Darlehensver-
ung eines kurzfristigen Gesellschafterdarlehens geschlossen. Die hier
insen werden ebenfalls im Jahr 2027 fallig.
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Mit dem Riickgang der Schilerzahlen und der steigenden Zahl alterer Menschen, vor allem in
den Landkreisen, verandert sich die Nachfrage nach klassischen OPNV-Leistungen. Mit dem
Eintritt in die Rentenzeit entfallen bei alteren Menschen die Berufswege zeine bisher starke
Nachfragegr XSSH GLH A% H Usihkv S QeBed btéigendem Alter konnen Gesund-
heitseinschrankungen die Mobilitat behindern, so dass 6ffentliche Verkehrsmittel nicht mehr
genutzt werden. Der Aktionsraum wird auf das nahe Wohnumfeld beschrankt.

Dem steht ein +in seiner Dimension xnoch vor kurzem unvorstellbarer Bevolkerungsanstieg
insbesondere im Ballungsraum gegeniber. Gepragt ist dieser Bevolkerungsanstieg sowohl
durch einen Geburtenzuwachs als auch erhebliche Zuwanderung vor allem jingerer Bevolke-
rungsgruppen (Studenten). Dieser Zuwachs stellt neue Anforderungen an den OPNV.

Um einem Nachfragertckgang bei den &dlteren Bevolkerungsgruppen entge igken und
um neue Kunden inshesondere aus der Gruppe der Neublrger fir de ewinnen,
muss und wird die Planung des ZVNL auch weiterhin die Interessen\leNgahrgaste im Ver-
bandsgebiet in den Mittelpunkt stellen und deren unterschiedliche Belaifge bericksichtigen.

Istandig durch das Deutsch-
arker Zuwachs zu ver-
, wie dieser Entwicklung

Diese Auswirkungen des demografischen Wandels werde
land-Ticket kompensiert und es ist in einzelnen Relationen ein sghr
zeichnen. Aus diesem Grund werden derzeit Szenarien entwic

Rechnung getragen wird. Dazu kann es auch zu finanz Mehraufwendungen bei gleich-
zeitigen Ruickgangen/Stagnation der Erlose komm& ej§ ist nicht verbindlich festgelegt,
dass das Deutschland-Ticket auch in den Folgejal e d hat.

O

%
&
6\03
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35 30DW] &RQQHZ
)X % JIQIJHUEU-FNH

9HUNHKUSODQXQJ
BURMHNWH 6WDG

9HUVFKLHGHQH 3
/HLS]LJ

30DQXQJ XQG $X
)DKUUDGVWDWLR
/HLS]LJ 3 5 $QODJ
$QWL 9DQGDOLVP

+DOWHVWHOOHQ S|
1RUGVDFKVHQ

%XVQHW]JUHIRUP

$EVWHOOHUZHLW
,QQRYDWLYH 3UR
1RUGVDFKVHQ EH
(XURSILVFKH ORE
&7& '"HOLW]VFK

*UXQGHUQHXHUX

=XZHLVXQJHQ 6R{
%HWULHEVNRVWH
6FKLHQHQIDKU]H

=XVFKXVV =91/6 *

7K-VDF 5%/ 6@Q
‘% $* %DKQKRIV{
%DX 30DQXQJ
*UDIILWL 7HD®
%DKQK
9RUDX

/HLS]L
/HLS
0'6%
6 EL
/HLS]L
0'6%
1IDFKWEXVYHUEL
JOXJKDIHQ /HLS
0'6% 1HW] ,,
‘LHVHOQHW] 2VW
6DDOH 7K+ULQJIHQ
$XVIOHLFKV]DKO
$XVELOGXQJVYHU
%HWULHEVNRVWH
$QS .LQGHUDOWH
$IXELWLFNHW
&OHDULQJVWHOO
$XVJOHLFK 5LHVD
.& 7DULI 6DFKVHQ
=XZHLVXQJHQ '|O

=XZHLVXQJHQ '|O
%HWULHE ORELOL

oL
+QDX

'1:6 7THLO $
8POHLWXQJVYHU
'1:6 7THLO %
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6IFKV.RP+92

+DXVKDOWVSODQ

+DXVKDOWVMDKU

(UJHEQLVKDXVKDOW ]1X tt X(C

QIXU

(UWUDJV X(
$X1ZDQGVDU

(UJHEQLV
GHV
9RUYRUMD

$QVDW]

GHV
9RUMDKU |
OIG ++ -D

$QVDW] G

GDV |

| GDV

+DXVKDOV
MDKUHYV
30DQMDK

DXl GDV +DXVKDOWVMDKU IROJ

(85

'1:6 7THLO &

GDUXQWHU
.UHLVXPODJH

8PODJHQ DQ 9
YHUEIQGH XQG
JHPHLQVFKDIWH

8PODJHQ DQ =
YHUEIQGH

6R]JLDOXPODIJH

SEVFKUHLEXQ|
6RQGHUSRVWHQ
L QYHVWLWLRQV
IJUGHUXQJVP D% (

VRQVWLJH RUGHQ\
$XIZHQGXQJIHQ
$XIZHQGXQJIHQ Iy
7IWLINHLWHQ

9HUI+JXQJVPLWWH
OLWJOLHGVEHLWU

OLWJOLHGVEHLWU
'"HXWVFKODQGWD(
*HVHOOVFKDIW

%+UREHGDUI =91/
%+FKHU XQG =HL
3RVW XQG )HUQP
gITHQWOLFKH %H
=91/

6319 $XVVFKUHLE

BDFKYHUVWIQGLJ
IKQOLFKH .RVWHQ)

3URMHNWVWHXH
VRQVWLJIH 9HUNH
1IDKYHUNHKUVSO
*XWDFKWHQ &L
20\PSLDWXQQHO
VRQVWLJIH *HVFKI
"LHQVWUHLVHQ

JIJUGHUXQJ )UHL]H
)JUGHUXQJ 9HUEX
NOHLQHUH ODUNH
HDV\ *2 02290,
9HUVLFKHUXQJHQ
_RRSHUDWLRQVYH,

9HUHLQEDUXQJ Pl
*EHU $XVI<KUXQJ
=91/

DQWHLOLJH 3U#M
0'9

RUGHQWOLFKH
1XPPHU

UHDOLVLHUEDUH
DX%HURUGHQWO
$XIZHQGXQJHQ

6RQVW DX%HUSO
DXIJUXQG GDXHUKH
‘HUWPLQGHUXQJ
9HUP|JHQJVDEJDQ

6RQGHUHUJHEQLV
1XPPHU

*HVDPWHUJHEQI
hEHUVFKXVV R
JHKOEHWUDJ 1

YHUDQVFKODJWH ¢
YRQ JHKOEHWUIJ
RUGHQWOLFKHQ
DXV 9RUMDKUHQ

YHUDQVFKODJWH {
YRQ JHKOEHWUIJ
6RQGHUHUJHEQL
9RUMDKUHQ
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(UJHEQLVKDXVKDOW ]X tt

6IFKV.RP+92
+DXVKDOWVSODQ
+DXVKDOWVMDKU

XC

QIXU

(UJHEQLV]
GHV
9RUYRUMD

$QVDW]
GHV
9RUMDKU |

$QVDW] G

GDV |

GDV | GDV

+DXVKDOV
MDKUHYV

(UWUDJV X(
$X1ZDQGVDU

OolG

++ -D

30DQMDK

DXl GDV +DXVKDOWVMDKU IROJ

(85

OHUUHFKQXQJ HLQ
JHKOEHWUDJHV L
RUGHQWOLFKHQ
GHP %DVLVNDSL

$EVDW] 6DW]
6IFKV*HP?2

9HUUHFKQXQJ HLQ
JHKOEHWUDJHV L
6RQGHUHUJHEQL
%DVLVNDSLWDO
$EVDW] 6DW]
6IFKV*HP2

YHUDQVFKODJW
*HVDPWHUJHE(
hEHUVFKXVV R
JHKOEHWUDJ 1

ELV

JHKOEHWUDJVDEGHFENXQJ

(QWQDKPH DXV GHU
DXV hEHUVFKeVV
RUGHQWOLFKHQ

(QWQDKPH DXV GH
hEHUVFK*VVHQ GH
(UJHEQLVVHV

(QWQDKPH DXV GHU
DXV hEHUVFKsVV
6RQGHUHUJHEQL

9RUWUDJ HLQHV )HH
RUGHQWOLFKHQ
DXl )ROJHMDKUH

9RUWUDJ HLQHV )HH
6RQGHUHUJHEQL
JROJHMDKUH

2

2
>

™
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=91/ J)LOQDQ]KDXVKDOW [X tt XQG S$E\
"UXENOLVWH ) EL ++ 30DQ +DXVKDOWVSODQ QPXU
+DXVKDOWVMDKU

(UJHEQLV| $QVDW] $QVDW] G GDV | GDV | GDV
GHV GHV +DXVKDOV
9RUYRUMD 9RUMDKUI MDKUHV DX| GDV +DXVKDOWVMDKU IROJ
OlIG ++ -D 30DQMDKH
(85

BWHXHUQ XQG IK
$EJDEHQ

GDUXQWHU
*UXQGVWHXHUQ

*HZHUEHVWHX

*HPHLQGHDQW,
(LOQNRPPHQVWHX

*HPHLQGHDQW
8PVDW]VWHXHU

=XZHLVXQJHQ XQ¢
leU ODXIHQGH 9H
WIWLINHLW

GDUXQWHU
DOOJHPHLQH 6FK|
JXZHLVXQJHQ

VRQVWLJH DO(
=XZHLVXQJHQ

DOOJHPHLQH §

VRQVWLJH 7UDQV
HLQ]DKOXQJHQ

[TTHQWOLFK UHFK)
/JHLVWXQJVHQWJ
DXVJHQRPPHQ

L QYHVWLWLRQVE

SULYDWUHFKWOLF
/HLVWXQJVHQWJ

.RVWHQHUVWDWW,|
.RVWHQXPODJHQ

=LQVHQ XQG VRQ)
J)LQDQJHLQ]JDKOX

VRQVWLJH KDXVK
(LQ]IDKOXQJHQ D
9HUZDOWXQJV W

(LQJDKOXQJHQ DX
ODXIHQGHU 9HUZ
WIWLINHLW 1XP

BHUVRQDODXV]DH}

9HUVRUJXQJVDXV

$XVIDKOXQJIHQ I+
"LHQVWOHLVW

ODXIHQ@HU
WIWLJID IT

$XV]DKO
ODXIHQGHU 9HUZ
WIWLINHLW 1XP

=DKOXQJVPLWWH(
ODXIHQGHU 9HUZ
WIWLINHLW 1XP
1XPPHU

(LQIDKOXQJHQ D
L QYHVWLWLRQV]

(LQJDKOXQJHQ DX

L QYHVWLWLRQVE
IKQOLFKHQ (QWJ
L QYHVWLWLRQV

(LQJDKOXQJHQ DX
9HUIX%HUXQJ YR
LPPDWHULHOOHQ
JHIHQVWIQGHQ
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"UXENOLVWH ) EL ++ 30DQ +DXVKDOWVSODQ QPXU
+DXVKDOWVMDKU

(UJHEQLV| $QVDW] $QVDW] G GDV | GDV | GDV
GHV GHV +DXVKDOV
9RUYRUMD 9RUMDKUI MDKUHV DX| GDV +DXVKDOWVMDKU IROJ
OlIG ++ -D 30DQMDKH
(85

(LQIDKOXQJHQ DX
9HUIX%HUXQJ YR
*UXQGVW+FNHQ
XQG VRQVWLJIHQ
OLFKHQ 9HUP|JH
JHIHQVWIQGHQ

(LQ]IDKOXQJHQ DX
IHUIX%HUXQJ YR
6DFKDQODJHYHU

(LQIDKOXQJHQ DX
9HUIX%HUXQJ YR
DQODJHYHUP|JH(
"HUWSDSLHUHQ d
8PODXIYHUP|JHQ

(LQIDKOXQJHQ Iy
L QYHVWLWLRQV

(LQJDKOXQJHQ I-L
L QYHVWLWLRQV
1XPPHUQ ELV

$XVIDKOXQJHQ I-
(UZHUE YRQ LPPI
9HUP|JHQVJIHJIHQ

$XVIDKOXQJIHQ I+
(UZHUE YRQ *UX(
*HEIXGHQ XQG VH
XQEHZHJOLFKHQ
JHIHQVWIQGHQ ®

$XVIDKOXQJIHQ I+
%DXPD%QDKPHQ

$XVIDKOXQJIHQ I+
(UZHUE YRQ -EUL
6DFKDQODJHYHU

$XVIDKOXQJIHQ I+
(UZHUE YRQ )LQD
YHUP|JHQ XQG YH
"HUWSDSLHUHQ G
8PODXIYHUP|JHQ

$XV]IDKOXQJIHQ I|
,QYHVWLWLRQVI|
PD% QDKPHQ

$XVIDKOXQJIHQ I+
L QYHVWLWLRQVW,

$XVIDKOXQJIHQ I+
L, QYHVWLWLRQVW,
1XPPHUQ ELV

GDUXQWHU $XV]
DOV ,QYHVWLWEH
DXV]DKOXQJHQ
YHUDQVFKODJ
7L0JXQJIVDQ
=DKOXQ®VY

L QYHVWLWLRQVW,
1XPPHU 1XH

YHUDQVFKODJV
JLOQDQJLHUXQJ
HUVFKXVV
PLWWHOIHKOE

1XPPHU

(LQIDKOXQJHQ D]
$XIQDKPH YRQ .U
GLHVHQ ZLUWVFK
JOHLFKNRPPHQG
SHFKWVJHVFKITW
,QYHVWLWLRQHQ

GDUXQWHU
(LQ]IDKOXQJHQ LH
YRQ 8PVFKXO0OGX(

(LQIDKOXQJHQ D}
"HUWSDSLHUYHU
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+DXVKDOWVSODQ
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QPXU

XQG

+DXVKDOWVMDKU

(UJHEQLV
GHV
9RUYRUMD

$QVDW]

GHV
9RUMDKU |
OIG ++ -D

$QVDW] G
+DXVKDOV

GDV |

| GDV

MDKUHYV
30DQMDK

DXl GDV +DXVKDOWVMDKU IROJ

(85

$XVIDKOXQJHQ I+
7L0JXQJ YRQ .UH
GLHVHQ ZLUWVFH
NRPPHQGHQ 5HFH
JHVFKITWHQ [-U ,

GDUXQWHU
$XV]IDKOXQJHQ L
YRQ 8PVFKXOGX(

$XVIDKOXQJIH(
DX%HURUGHQWO

$XVIDKOXQJHQ I+
7LO0JXQJ VRQVWL
‘HUWSDSLHU YHU

=DKOXQJVPLWWH(
JLQDQILHUXQJIVW,
1XPPHUQ
1XPPHUQ a

bQGHUXQJ GHV
PLWWHOEHVWI
+DXVKDOWVMD
1XPPHUQ

(LQIDKOXQJHQ D}
'DUOHKHQVU-FNI

$XVIDKOXQJIHQ I-
*HZIKUXQJ YRQ ']

(LQIDKOXQJHQ D
GXUFKODXIHQGH

2

$XVIDKOXQJHQ D
GXUFKODXIHQGH

KDXVKDOWVXQZLJ\
9RUJIQJIH > 1XPP
1XPPHU

@

hEHUVFKXVV R(
%HGDUI DQ =D
PLWWHOQ DXV
9HUDQVFKODJ
+DXVKDOWVMD
1XPPHUQ
1XPPHU
EH]LHKXQJVZH
1XPPHUQ

(LQIDKOXQJHQ D]
WUDJHQHQ (UPLAF

GHU 9RUMDKU

GDUXQWHU %
(LQ]DKOXQJIHG

WUDJHQHQ (UPIF
GHU 9RUMDKUH

GDUXQWHU $XV]
L QYHVWLWLRQV

hEHUVFKXVV R(
%HGDUI DQ =D
PLWWHOQ LP
+DXVKDOWVMD
1XPPHUQ
1XPPHU

(LQIDKOXQJHQ D]
$XIQDKPH YRQ .D|
NUHGLWHQ

$XVIDKOXQJHQ I+
7L0JXQJ YRQ .DV
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XQG

$E\
QPXU

(UJHEQLV

$QVDW]
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GDV

GHV
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GHV
9RUMDKU |
OIG ++ -D

+DXVKDOV

| GDV

MDKUHYV
30DQMDK

DXl GDV +DXVKDOWVMDKU IROJ
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9HUIQGHUXQJ C
%HVWDQGHV D
=DKOXQJVPLW
+DXVKDOWVMD
1XPPHUQ
1IXPPHU @
EH]LHKXQJVZH
1XPPHUQ
1IXPPHU @

YRUDXVVLFKWOL
DQ OLTXLGHQ OL
%HJILQQ GHV

+DXVKDOWVMDKU
.DVVHQNUHGLWH
NRUUHQWYHUELQ

GDUXQWHU %HV)
IUHPGHQ )LQDQ]H

YRUDXVVLFKW(
%HVWDQG DQ (
OLWWHOQ DP (
+DXVKDOWVMD
I1XPPHUQ

GDUXQWHU %HVY)
IUHPGHQ )LQDQ]H

QDFKULFKWOLFK 61
(LQIDKOXQJHQ X
]DKOXQJHQ DXV |
JLQDQ]PLWWHOQ

ODFKULFKWOLFK %
$XV]DKO 1+U GLH
JUHGLWWLOJ XQ
7L0JXQJVDQW G
=DKOXQJVYHUSI(Q
NUHGLWIKQO 5H
JHVFKIIWHQ HLQ
,QYHVW DXV]DKO
YHUDQVFKODJWH
7LOJXQJVDQW G
=DKOXQJVYHUSI(]
NUHGLWIKQO
SHFEKWVJHVFEKITW

ODFKULFKWOLFK %
YHUI<JEDUHQ OLM
$EVDW] 6DW]
6IFKVLVFKHQ *HP

RUGQXQJ .

'"UXFNSDUDPHW
*

>

OLVWHQ

++ -DKU

QW\S ) /LVWHQ 1U

LFK GHU (LQVFKUIQNXQJHQ DXV GHU 1XW]JHUYHUZDOWXQJ I-U

WDUWVHLWH PLW 30DQHUOIXWHUXQJ

9RUODJH
JLQDQ]KDXVKDOW

6WDQGDUG! 9DULDQWH

DQ /LVWHQW\S )

+DXV

JULH\
/ILVWH
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+DXVKDOWVSODQ
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1U  6IFKV.RP+92

VXQ@XU %YHVFKOXVVI

HJHLFKQXQJ GHU 7THLOKDXVKDO\

30DQMDKU

DQWHLO
RUGHQWO
(UWUIJH

DQWHLO|
RUGHQWO
$XI1ZHQGAR

(85

RUGHQWO
(UJHEQL

YHUDQVFK
IHWWRUHYV
EHGDUI

(85

(85

,QQHUH 9HUZDOWXQJ

I9HUNHKUVIOIFKHQ XQG DQODJHQ 9319

$O0JHPHLQH )LQDQZLUWVFKDIW

*HVDPWHUJHEQLYV
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&
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LQYHVWLWLH

DQWHLO |
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LQYHVWL

(85
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DXV *EHUVFKX| HUPIFKWLJ
,OQYHVWLWLHA)LQDQ]LHUXA(
IHKOEHW
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9HUNHKUVIOIFKHQ XQG DQODJHQ g31

$OO0OJHPHLQH )LQDQZLUWVFKDIW
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é 3URGXNWEHUHLFK

=

o

[a]

o

o S

HUH OHUNHKUN$OOJIJHPHU V
%H]JHLFKQXQJ ZDOW]|Q XQG DJ)LQDQZLU
- A

BWHXHUQ XQG IKQOLFKH $EJDEHQ
=XZHLVXQJHQ XQG 8PODJHQ QDFKH$UWHQ
6RQGHUSRVWHQ .
VRQVWLJH 7UDQVIHUHUWUIJH
[ITHQWOLFK UHFKWOLFKH /HLVWXQJVHQWJ
SULYDWUHFKWOLFKH /HLVWXQJVHQWJHOW
_RVWHQHUVWDWWXQJHQ XQG .RVWHQXPOD
=LQVHQ XQG VRQVWLJH )LQDQJHUWUIJH
DNWLYLHUWH (LJHQOHLVWXQJHQ XQG %HYV|
VRQVWLJH RUGHQWOLFKH (UWUIJH
RUGHQWOLFKH (UWUIJH 1XPPHU ELV
3HUVRQDODXIZHQGXQJHQ
9HUVRUJXQJVDXIZHQGXQJHQ
$X1ZHQGXQJHQ I+U 6DFK XQG 'LHQVWOHL
$EVFKUHLEXQJHQ LP RUGHQWOLFKHQ (UJH

7UDQVIHUDXIZHQGXQJHQ XQG $EVER
JHOHLVWHWH ,QYHVWLWLRQVI|UG
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++ 30DQ

+DXVKDOWVMDKU

$EV
+DXVKDOWVSODQ QXU %H"

REHUH (EHQ!
BURGXNWEH!L

=HQWUDOH 9HUZDOWXQJ

,QQHUH 9HUZDOWXQJ

(UWUDJV XQG $X1ZDQ
DQWHLOLJ EH]RJHQ

(UJHEQL
GHV
9RUYRUMD

$QVDW] $QVDW]
GHV GHV +DXVK GDV
9RUMDKU MDKUHYV
OIG ++ -D 30DQMD

GDV

GDV

D X1

GDV ++

-DKU

IROJHQGH -

7THLOHUJHEQLVKDX\

(85

DQWHLOLJH 6WHXHUQ X

DQWHLOLJH =XZHLVXQJH
QDFK $UWHQ VRZLH DXIJH
6RQGHUSRVWHQ

GDUXQWHU 8PODJHQ

DXIJHO|VWH {

DQWHLOLJH VRQVWLJH 7

DQWHLOLJH |[ITHQWOLFK
/HLVWXQJIJVHQWJIHOWH

DQWHLOLJH SULYDWUHF
/HLVWXQJVHQWJIHOWH

DQWHLOLJH .RVWHQHUV
.RVWHQXPODJHQ

DQWHLOLJH =LQVHQ XQ(
JLQDQJHUWUIJH

DQWHLOLJH DNWLYLHU
XQG %HVWDQGVYHUIQGHU

DQWHLOLJH VRQVWLJH H

DQWHLOLJH RUGHQW

DQWHLOLJH 3HUVRQDOI

DQWHLOLJH 9HUVRUJXQ|

DQWHLOLJH $XIZHQGXQJ
"LHQVWOHLVWXQJHQ

DQWHLOLJH SEVFKUHLE X
RUGHQWOLFKHQ (UJHEQLY

DQWHLOLJH =LQVHQ XQ(
JLQDQIDXIZHQGXQJHQ

DQWHLOLJH 7UDQVIHUDY
$EVFKUHLEXQJHQ DXI 6R(
JHOHLVWHWH ,QYHVWLWL
ITUGHUXQJVPD%QDKPHQ

DQWHLOLJH VRQVWLJH R
$XIZHQGXQJIHQ

DQWHLOLJH RUGHQW
$X1ZHQGXQJIHQ

DQWHLOLJHV RUGH
YHUDQVFKODJWH
(UWUDJV*EHUV KX
1XPPHU

1XPPHU 1XPPHUQ

DQWHLOLJHU YHUDQY
IHWWRUHVVRXUFHQEH
*EHUVFKXVV 1XPPHUQ
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Teilergebnishaushalt 1

Produktbereich: 11 Innere Verwaltung

Budgetzuordnung: 11.111 Innere Verwaltung

Produktgruppe Produktnummer

11.111 11.111.1112

<
&
6\0’
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11 Innere Verwaltung
111 Verwaltungssteuerung
1112 Innere Verwaltungsangelegenheiten
Budgetzuordnung: 11.111 Innere Verwaltung
Produktbeschreibung Kosten flir die gesamte Verwaltungstatigkeit der
Geschaftsstelle des ZVNL einschlie3lich der gesamten
Personalkosten
Ziele Effizientes und wirtschaftliches Verwaltungsmanagement
unter Beachtung der Haushaltsgrundsétze
Produktblatt Ergebnis Ergebnis
2023 2024
-EUR- -EUR-
1.1 | Zuweisungen und
Umlagen nach Arten 45.643 18.03 25.000 20.000
sowie aufgeldste SoPo
1.4 | Privatrechtliche
Leistungsentgelte 0 0 0
1.5 | Kostenerstattungen 0 0 0
1.8 | Sonstige ordentliche
Ertrage -3.784 0 0
2 anteilige ordentliche
Ertrage 45.643 14.250 25.000 20.000
3.1 | Personalaufwendungen 828.983 927.284 | 1.126.850 | 1.156.100
3.3 | Aufwendungen fir Sadg-
und Dienstleistun 231.497 216.700 231.000 233.000
3.4 | PlanmaRi
Abschreibunge 38.027 18.035 25.000 20.000
3.6 adungen 172.500 305.000 455.000 472.000
3.7 3. oMcniliche
ifwegdihgen 149.850 132.108 135.350 101.250
4 arailige ordentliche
Aufwendungen 1.389.785 1.599.128 | 1.973.200 | 1.982.350
5 anteiliges
veranschlagtes
ordentliches Ergebnis -1.344.141 -1.584.878 | -1.948.200 | -1.962.350
(veranschlagter Aufwands/
Ertragsiiberschuss, Nr. 2 ./.
Nr. 4)
9 veranschlagtes
kalkulatorisches 0 0 0,00 0,00
Ergebnis
10 | Veranschlagter
Nettoressourcenbedarf/
-Uberschuss -1.344.141 -1.584.878 | -1.948.200 | -1.962.350
(Nr.5+ Nr. 9)
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7HLOILQDQ]KDXVKDOW $ ]X t $EV  XQG t $E

=91/ ++ 30DQ +DXVKDOWVSODAQ 1XU %H
"UXFNOLVWH ) $ +DXVKDOWVMDKU
REHUH (EHQH =HQWUDOH 9HUZDOWXQJ
SJURGXNWEHUHLFK ,QQHUH 9HUZDOWXQJ
(UJHEQL $QVDW] $QVDW] GDV GDV GDV
9RUYRUM 9RUMDK| +DXVKDO
(LQ XQG $XV]DKO> o1G ++ 30DQM DX| GDV +DXVKDOWVMDI|
DQWHLOLJ EH]RJI
7HLOILQDQJKDX" (85

DQWHLOLJH BWHXHUQ XQ!

DQWHLOLJH =XZHLVXQJHQ
9HUZDOWXQJIJVWIWLINHLW

DQWHLOLJH VRQVWLJH 7U]|

DQWHLOLJH [IIHQWOLFK U
DXVJHQRPPHQ ,QYHVWLWLR

DQWHLOLJH SULYDWUHFKYV

DQWHLOLJH .RVWHQHUVWI

DQWHLOLJH =LQVHQ XQG \

DQWHLOLJH VRQVWLJH KD
DXV ODXIHQGHU 9HUZDOWX

DQWHLOLJH (LQ]JDKOXQJHC
9HUZDOWXQJIVWIWLINHLW

DQWHLOLJH 3HUVRQDOD X\

DQWHLOLJH 9HUVRUJXQJV

DOWHLOLJH $XV]DKOXQJH(
'‘LHOQVWOHLVWXQJHQ

4

DOWHLOLJH =LQVHQ XQG \
DQWHLOLJH 7UDQVIHUDXV
9HUZDOWXQJIVWIWLINHLW

VRQVWLJIJH KDXVKDOWVZLL
ODXIHQGHU 9HUZDOWXQJVW

DQWHLOLJH $XV]IDKOXQJH!
9HUZDOWXQJIJVWIWLINHLW

DQWHLOLJHU =DKOXQJVPL
9HUZDOWXQJIJVWIWLINHLW

DOQWHLOLJH (LQIDKOXQJHC

GDUXQWHU LQYHVWLYH 6

DOQWHLOLJH (LQJDKOXQUJH
IKQOLFKHQ (QWJHOWHQ

*UXQGVWeFNHQ
XQEHZHJOLFKHQ

DQWHL O IH
YLQDQ]DQ O&J

DQWHLOLJH $XV]IDKOXQJHY(
LPPDWHULHOOHQ 9HUP|JHQ

DQWHLOLJH $XV]DKOXQUJH(
*UXQGVWFNHQ *HEIXGHQ »
XQEHZHJOLFKHQ 9HUP|JHQV

DQWHLOLJH $XV]DKOXQJH¢

DOWHLOLJH $XV]DKOXQJH(
6DFKDQODJHYHUP|JHQ

DOWHLOLJH $XV]DKOXQJH(
JLOQDQ]DQODJHYHUP|JHQ XQ
8PODXIYHUP|JHQV

DQWHLOLJH $XV]DKOXQJH¢
,QYHVWLWLRQVI[JUGHUXQJV

DQWHLOLJH $XV]DKOXQJH¢
,LQYHVWLWLRQVWIWLINHLW

DQWHLOLJH $XV]DKOXQUJH!

DQWHLOLJHU =DKOXQJVPL
,QYHVWLWLRQVWIWLINHLW

Seite 77




7HLOILQDQ]KDXVKDOW $ ]X t $EV  XQG t $E

=91/ ++ 30DQ +DXVKDOWVSODAQ 1XU %H
"UXFNOLVWH ) $ +DXVKDOWVMDKU
REHUH (EHQH =HQWUDOH 9HUZDOWXQJ
SJURGXNWEHUHLFK ,QQHUH 9HUZDOWXQJ
(UJHEQL $QVDW] $QVDW] GDV GDV GDV
9RUYRUM 9RUMDK| +DXVKDO
(LQ XQG $XV]DKO> o1G ++ 30DQM DX| GDV +DXVKDOWVMDI|
DQWHLOLJ EH]RJI

7HLOILQDQ]KDX" (85

DQWHLOLJ YHUDQVFKODJV
JLOQDQJLHUXQJVPLWWHOSEH
1XPPHU 1XPPHU
DOWHLOLJH (LQJDKOXQJHC
(UPIFKWLJXQJHQ RKQH (LQ
*EHUWUDJHQHQ .UHGLWHUP
DQWHLOLJH $XV]DKOXQUJH!
(UPIFKWLJXQJHQ

 OQYHVWLWLRQVPD%QDKPHQ
%HGHXWXQJ EHL GHQHQ Nt
9HUSIOLFKWXQJVHUPIFKWL.

6XPPH GHU LQYHVWLYHQ (L

6XPPH GHU LQYHVWLYHQ $X

6DOGR 6XPPH GHU LQYHVW
6XPPH GHU LQYHVWLYHQ $X

&
O

<
&
6\0’
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/THLOILQDQ]KDXVKDOW % ,QYHYV
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THLOILQDQ]KDXVKDOW %
++ 30DQ +DXVKDOWVSODQ
+DXVKDOWVMDKU

-91/ L, QYHVWLWLRQVSURJUDPP

'"UXFNOLVWH )

30DQXQJ HL
]XU %HVFKOXVVIDVV>

REHUH (EHQH
BURGXNWEHUHLFK
BURGXNWJUXSSH

=HQWUDOH 9HUZDOWXQJ
,QQHUH 9HUZDOWXQJ
9HUZDOWXQJVVWHXHUXQJ XQG VHUY

JURGXNW ,QQHUH 9HUZDOWXQJVDQJHOHJHQK
(UJHEQL *sEHUWUD $QVDW] $QVDW] d 9HUSIOLH GDV ZHLWH( ELVKHU *HVDPW
(LQ XQG $XV]DKOXQ | sruvrum{ Sxosng| srumok| ‘sooqmp "U7F™ oNe 69 bXVIDKOA
DQWHLOLJ EH]RJHQ DV +DXVKDOWVMDKU IROJH
7HLOILQDQ]KDXVK
OD% QDKPH (UZHUE %*$ XQG ,PPDW 9HUP|JHQ 9HUDC )U *ULHVHU

**OWLJINHLW .ODV\

(LQJHOQ DXVJHZLHVHQF

(LOJDKOXQJHQ DXV ,QYHVWLWLRQV]X

GDUXQWHU LQYHVWLYH 6FKO«VVHO]

(LOJDKOXQJHQ DXV ,QOYHVWLWLRQVEF
(QWJIJHOWHQ I+U ,QYHVWLWLRQVWIWL.

(LOJDKOXQJHQ DXV GHU 9HUIX%HUXQ
9HUP|JHQVJIHIJHQVWIQGHQ

(LO]DKOXQJHQ DXV GHU 9HUIX%HUXQ
*HEIXGHQ XQG VRQVWLJIHQ XQEHZHJC
9HUP|JHQVJIHJHQVWIQGHQ

(LQ]DKOXQJHQ DXV GHU 9HUIX%HUXQ
6DFKDQODJHYHUP|JHQ

(LOJDKOXQJHQ DXV GHU 9HUIX%HUXQ
JLOQDQ]DQODJHYHUP|JHQ XQG YRQ :HL
8PODXIYHUP|JHQV

(LOQOJDKOXQJHQ 1*U VRQVWLJH ,QYHVW

(LOJDKOXQJHQ 1*U ,QYHVWLWLRQVWIV

$XVIDKOXQJHQ I+U GHQ (UZHUE YROQ L *
9HUP|JHQVJIHIJHQVWIQGHQ

$XVIDKOXQJHQ I+U GHQ (UZHUE YROQ *
XQG VRQVWLJIHQ XQEHZHJOLFKHQ 9H!

$XVIDKOXQJHQ U %DXPD%QDKPHOQ

$XVIDKOXQJHQ I+U GHQ (UZHUE YR
6DFKDQODJHYHUP|JHQ

$XVIDKOXQJHQ IU GHQ (UZHUE YROQ
XQG YRQ :HUWSDSLHUHQ GHV 8PODXI

$XVIDKOXQJHQ U ,QYHVWLWLRQVI|U

$XVIDKOXQJHQ U VROQVWLJH ,QYHVW

$XVIDKOXQJHQ I*U . QYHVWLWLRQVWI

6DOGR (LQJDKOXQJHQ DXV ,QYHVWLV
$XV]DKOXQJIHQ I+U ,QYHVWLWLRQVWI
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=91/
'"UXFNOLVWH )

THLOILQDQ]KDXVKDOW % L, QYHVWLWLRQVSURJUDPP 30DQXQJ HL
++ 30DQ +DXVKDOWVSODQ IXU %HVFKOXVVIDVV)
+DXVKDOWVMDKU

REHUH (EHQH
BURGXNWEHUHLFK
BURGXNWJUXSSH
BURGXNW

=HQWUDOH 9HUZDOWXQJ
,QQHUH 9HUZDOWXQJ

9HUZDOWXQJVVWHXHUXQJ XQG VHUY
,QQHUH 9HUZDOWXQJVDQJHOHJHQK

(LQ XQG $XV]DKOXQ | 9ruYrRUM JXQJHQ| 9RUMDKY| 30DQMD
DQWHLOLJ EH]IRJHQ
THLOILQDQ]KDXVK

(UJHEQL| <EHUWUD $QVDW] $QVDW] d 9HUSIOLH
GHV (UPIFKW GHV ++ -DKUH HUPIFKWU

GDV ZHLWH( ELVKHU *HVDPW
EHUHLWJ| HLQ]DKOX
LQNO 69 DXV]DKOX

DV +DXVKDOWVMDKU IROJH

DXV 9RUMDKUHQ IRUWJHOWHQGH 9HU

GLH OD% QDKPH

YRUJHVHKHQH 9HUSIOLFKWXQJVHUPII
+DXVKDOWVMDKUHYV |«U GLH 0D % QDKI 2 4

6XPPH GHU 9HUSIOLFKWXQJVHUPIFKW

0D%QDKPH

GDYRQ YRUDXVVLFKWOLFK NUHGLWIL

O

S
&
6\0’
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7HLOKDXVKDOW
g319
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O9HUNHKUVIO






=91/

"UXFNOLVWH ) (33

7THLOHUJHEQLVKDXVKDOW ]X t

++ 30DQ

+DXVKDOWVSODQ

+DXVKDOWVMDKU

$EV
QIXU %H"

REHUH (EHQ!
BURGXNWEH!L

*HVWDOWXQJ GHU 8PZHOW
9HUNHKUVIOIFKHQ XQG DQODJHQ 9319

(UWUDJV XQG $X1ZDQ
DQWHLOLJ EH]RJHQ

(UJHEQL
GHV
9RUYRUMD

$QVDW]

GHV
9RUMDKU
OIG ++ -D

$QVDW]
GHV +DXVK
MDKUHV
30DQMD

GDV

GDV

GDV

D X1

GDV ++

-DKU

IROJHQGH -

7THLOHUJHEQLVKDX\

(85

DQWHLOLJH 6WHXHUQ X

DQWHLOLJH =XZHLVXQJH
QDFK $UWHQ VRZLH DXIJH
6RQGHUSRVWHQ

GDUXQWHU 8PODJHQ

DXIJHO|VWH {

DQWHLOLJH VRQVWLJH 7

DQWHLOLJH |[ITHQWOLFK
/HLVWXQJIJVHQWJIHOWH

DQWHLOLJH SULYDWUHF
/HLVWXQJVHQWJIHOWH

DQWHLOLJH .RVWHQHUV
.RVWHQXPODJHQ

DQWHLOLJH =LQVHQ XQ(
JLQDQJHUWUIJH

DQWHLOLJH DNWLYLHU
XQG %HVWDQGVYHUIQGHU

DQWHLOLJH VRQVWLJH H

DQWHLOLJH RUGHQW

DQWHLOLJH 3HUVRQDOI

DQWHLOLJH 9HUVRUJXQ|

DQWHLOLJH $XIZHQGXQJ
"LHQVWOHLVWXQJHQ

DQWHLOLJH SEVFKUHLE X
RUGHQWOLFKHQ (UJHEQLY

DQWHLOLJH =LQVHQ XQ(
JLQDQIDXIZHQGXQJHQ

DQWHLOLJH 7UDQVIHUDY
$EVFKUHLEXQJHQ DXI 6R(
JHOHLVWHWH ,QYHVWLWL
ITUGHUXQJVPD%QDKPHQ

DQWHLOLJH VRQVWLJH R
$XIZHQGXQJIHQ

DQWHLOLJH RUGHQW
$X1ZHQGXQJIHQ

DQWHLOLJHV RUGH
YHUDQVFKODJWH
(UWUDJV*EHUV KX
1XPPHU

1XPPHU

DQWHLOLJHU YHUDQY
IHWWRUHVVRXUFHQEH
*EHUVFKXVV 1XPPHUQ
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=XVDPPHQVHW]XQJ XQG 3URGXN
HOQ]DKOHQ
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54 Verkehrsflachen und  danlagen, OPNV
547 OPNV
5470 Reg. Mittel / Schlisselprodukt
Budgetzuordnung: 54.547 OPNV/ SPNV
Produktbeschreibung Vom Freistaat Sachsen zur Verfugung gestellte Mittel zur
Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
'DV 3URGXNW A5HJ OLWW, 3 ZXUGH DXIJ
Bedeutung als ein Schlusselprodukt d hne die hier
zugeordneten Zahlungen des Freist hsen ist der ZVNL
nicht handlungsfahig.
Ziele Positive Einflussnahme die Verteilung der
Regionalisierungsmittel r den sachsischen SPNV-
Aufgabentréagern, zur dagerb@iften  Sicherstellung eines
bedarfsorientierten und wirtsc ichen SPNV-Angebotes.
*
Produktblatt Ergebnis rgebnis Plan Plan
2023 2024 2025 2026
-EU -EUR- -EUR- -EUR-
1.1 | Zuweisungen und
Umlagen nach Arten 0.0347884 175.195.874 | 180.441.188 | 180.494.682
sowie aufgeléste SoPo
1.8 | Anteilige sonstige
ordentliche Ertrage 157.625 0 0 0,00
2 anteilige ordentliche
Ertrage 170.192.509 175.195.874 | 180.441.188 | 180.494.682
4 anteilige orde
Aufwendu 0 0 0 0
5
170.192.509 175.195.874 | 180.441.188 | 180.494.682
9 veranschlagtes
kalkulatorisches 0 0 0 0
Ergebnis
10 | veranschlagter
Nettoressourcenbedarf/
-Uberschuss 170.192.509 175.195.874 | 180.441.188 | 180.494.682
(Nr. 5 + Nr. 9)
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54 Verkehrsflachen und  ianlagen, OPNV
547 OPNV
5471 OPNV
Budgetzuordnung: 54.547 OPNV/ SPNV
Produktbeschreibung Erstellung von Verkehrsgutachten
Zusatzliche Mittelbereitstellung im Rahmen des Aktionsprogramms
Teil C fir allgemeine MaRnahmen des OPNV
Produktblatt Ergebnis Ergebnis Plan
2023 2024 2026
-EUR- -EUR- -EUR-
1.1 | Zuweisungen und
Umlagen nach Arten 20.303 0 0
sowie aufgeloste SoPo
2 anteilige
ordentliche Ertrége 20.303 427394 0 0
.
3.6 | Transferaufwendungen . @015.747 0 6.631.704
3.7 | Sonstige ordentliche
Aufwendungen 153.597 430.000 323.100
4 anteilige ordentliche
Aufwendungen 26.169.345 430.000 6.954.804
5 anteiliges
veranschlagtes
ordentliches Ergebnis -15.086.317 -26.126.951 -430.000 -6.954.804
(veranschlagter Aufwi ds@
Ertragsiberschuss Nr. 28
Nr. 4)
9 | veranschlagt
kalkulatori 0 0 0 0
Ergebnis
10 | veragscll
Neé¥to bedarf/ -15.086.317 -26.126.951 -430.000 -6.954.804
r.5+Nr.
9

Fir dieses Produkt wurden keine Kennzahlen gebildet.

Die ausgewiesenen Transferaufwendungen beinhalten Mittel im Rahmen des Aktionsprogramms
Teil C fur allgemeine MalRBhahmen des OPNV. Die sonstigen ordentlichen Aufwendungen beinhalten
die Kosten fur Verkehrsgutachten.
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54 Verkehrsflachen und  danlagen, OPNV
547 OPNV
5472 SPNV / Schlusselprodukt
Budgetzuordnung: 54.547 OPNV/ SPNV
Produktbeschreibung Beachtung und Einhaltung aller verkehrsvertraglichen
Verpflichtungen der bestehenden Verkehrsvertrage,
insbesondere Bestellung und Abrechnung von SPNV-Leistungen
'DV 3URGXNW A631938 ZXUGH DOV 6FKQO-V
alle Aufwendungen der Verkehrsvertrdage zugeordnet sind und
somit die strategischen Ziele des ZVNL§also die Planung,
Organisation und Finanzierung des ighienpersonen-
nahverkehrs, abgebildet werden.
Ziele Schaffung eines bedarfsorientierteri\Naigverkehrsangebotes auf
der Schiene unter Berucksichti r Bedurfnisse der
Bevdlkerung im  Verban wie unter Beachtung
finanzpolitischer Rahmenkg&diffgungen
Produktblatt Ergebnis |’ nis Plan Plan
2023 0%4 2025 2026
-EUR- R- -EUR- -EUR-
1.1 | Zuweisungen und
Umlagen nach Arten 30.499.813 0 0
sowie aufgeléste SoPo
1.4 | privatrechtliche
Leistungsentgelte 27.579.556 1.000.000 5.000.000
1.8 | Sonstige ordentliche
Ertrage 89.972 691.761 0 0
2 anteilige
ordentliche Ertrag 31.685.606 58.771.131 1.000.000 5.000.000
3.3 | Aufwendungen fi
Sach- und Die 36.525 38.006 35.000 35.000
3.4 | Abschreib
ordentlig gebnis 0 12.905 0 0
3.6 | Trae dungen 144.514.875 167.194.434 | 159.735.600 | 164.501.736
3.7 | sC .
Aufw€ndungen 361.323 259.154 274.103 225.590
4 anteilige ordentliche
Aufwendungen 144.912.724 167.504.500 | 160.044.703 | 164.762.326
5 anteiliges veranschl.
ordentliches Ergebnis
(veranschl. Aufwands/ Ertrags- -113.227.117 -108.733.368 | -159.044.703 | -159.762.326
Uberschuss, Nr. 2 ./. Nr. 4)
9 veranschlagtes
kalkulatorisches 0 0 0 0
Ergebnis
10 | veranschlagter Netto-
ressourcenbedarf/ - -113.227.117 -108.733.368 | -159.044.703 | -159.762.326
Uberschuss
(Nr. 5+ Nr. 9)
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54 Verkehrsflachen und  ianlagen, OPNV

547 OPNV
5473 BEV mit regionaler Bedeutung
Budgetzuordnung: 54.547 OPNV/ SPNV
Produktbeschreibung Finanzierung von regional bedeutsamen Buslinien (PlusBus-Linien)

im Gebiet des ZVNL durch Zuwendung an die Verbandsmitglieder

Ziele Unterstitzung der Verbandsmitglieder i er Aufgabe als
Aufgabentrager fur den straRengebundenen

Produktblatt Ergebnis Ergéoni Plan Plan
2023 2024 2025 2026

-EUR- UR- -EUR- -EUR-
*
2 anteilige 0,00 0 0

ordentliche Ertrége

3.6 | Transferaufwendungen 1.235.704 1.235.704 1.235.704

4 anteilige ordentliche
Aufwendungen

5 anteiliges

veranschlagtes

ordentliches Ergebng -1.235.704 -1.235.704 | -1.235.704 | -1.235.704
(veranschlagter Aufwan

Ertragsiberschuss,

Nr. 4)
9 | veranschlal

1.235.704 1.235.704 1.235.704

0 0,00 0 0

10
-1.235.704 -1.235.704 | -1.235.704 | -1.235.704

(Nr: Nr. 9)

Fur dieses Produkt hat der ZVNL keine Kennzahlen gebildet. Die Aufwendungen werden auf
Grundlage von entsprechenden Vertrdgen an die Verbandsmitglieder ausgezahlt.
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54 Verkehrsflachen und  danlagen, OPNV
547 OPNV
5474 Aktionsprogramm Teil A+B
Budgetzuordnung: 54.547 OPNV/ SPNV
Produktbeschreibung Finanzielle und logistische Unterstiitzung von Mal3hahmen und
Vorhaben im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) dient der Verbesserung der Bedingungen im schienen-
und straRengebundenen OPNV im Gebiet dgs 2yeckverbandes fur
den Nahverkehrsraum Leipzig.
Ziele Schaffung und Modernisierung von OP. e fungsstellen,
Verbesserung der Rahmenbedingunge PNV, insbesondere
im SPNV.
Produktblatt Ergebnis Ergebnis Plan
2023 24 2025 2025
-EUR- = - -EUR- -EUR-
1.1 | Zuweisungen und
Umlagen nach Arten 394.39 284.526 200.000 150.000
sowie aufgeloste SoPo
2 anteilige 39 284.526 200.000 150.000
ordentliche Ertrége
3.6 | Transferaufwendungen 6.844.119 10.533.181 7.667.411 4.972.602
4 anteilige ordentliche 6.844.119 10.533.181 7.667.411 4.972.602
Aufwendungen
5 anteiliges
&
ebni -6.449.726 -10.248.654 -7.467.411 -4.822.602
9
0 0 0 0
Ergebnis
10 | veranschlagter
Nettoressourcenbedarf -6.449.726 -10.248.654 -7.467.411 -4.822.602
[/ -Uberschuss
(Nr. 5 + Nr. 9)

Zur Darstellung und Beurteilung des Produktes wurden Kennzahlen gebildet, die die
Entwicklung der einzelnen Positionen abbilden sollen. Abgebildet wird das jeweilige
Ist-Ergebnis der letzten flunf abgeschlossenen Haushaltsjahre, sowie die Planzahlen des
Vorjahres 2025 und des aktuellen Planjahres 2026.
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54 Verkehrsflachen und  ianlagen, OPNV

547 OPNV
5475 Aktionsprogramm Teil |
Budgetzuordnung: 54.547 OPNV/ SPNV
Produktbeschreibung Finanzielle Unterstitzung von innovativen Projekten im Bereich
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Gebiet des
Zweckverbandes fir den Nahverkehrsraum Lejpzig.
Ziele Schaffung von nachhaltigen Projekten zur Vgrbegserugg der
Rahmenbedingungen im OPNV im Verbandsg®bi s ZVNL
Produktblatt Ergebnis Ergebnis Plan Plan
2023 4 2025 2026
-EUR- F -EUR- -EUR-
1.1 | Zuweisungen und
Umlagen nach Arten 18.850 0 0
sowie aufgeldste SoPo
anteilige
2