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ZVNL

Zweckverband fiir den
Nahverkehrsraum Leipzig

Niederschrift liber

die 97. offentliche Sitzung der Verbandsversammlung des Zweckverbandes fiir den
Nahverkehrsraum Leipzig am 10. Marz 2025

Tagungsdauer: 17.00 Uhr bis 18:20 Uhr

Tagungsort: Beratungsraum der ZVNLS GmbH
Emilienstrale 15, 04107 Leipzig

Teilnehmer:

Verbandsmitglieder: Herr Emanuel, Landrat Landkreis‘Nordsachsen und
Verbandsvorsitzender
Frau Lupfert in Vertretung fiir Herrn Graichen, Landrat
Landkreis Leipzig
Herr Jana, in \ertretung fur Herrn Dienberg, Blrgermeister
Stadt Leipzig
Herr Heller, Landkreis Nordsachsen
Herr Schitze, Landkreis Leipzig
Herr Kunze; Landkreis Leipzig

Abwesenheit: Herr Graichen, Landrat Landkreis Leipzig (dienstlich
verhindert)
Herr Dienberg, Blrgermeister Stadt Leipzig (dienstlich
verhindert)
Herr Plath, Landkreis Nordsachsen (dienstlich verhindert)
Herr Heumos, Landkreis Nordsachsen, (privat verhindert)
Herr Nowak, Stadt Leipzig (dienstlich verhindert)
Herr Franke, Stadt Leipzig (dienstlich verhindert)
Frau Feichtinger, Stadt Leipzig (dienstlich verhindert)
Herr Weickert, Stadt Leipzig (Verhinderungsgrund unbekannt)

Geschaftsfuhrer: Herr Irrgang

Protokoll: Frau Schroéter

Gaste: Herr Kiihne, bbvl
Frau Vettermann, MDV
Herr B6hme, MDV
Herr Korda, GF ZVMS/VMS GmbH
Herr Wolff, GF ZVNLS GmbH
Herr Jacob, ZVNL
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Anlage: Prasentation zur Verbandsversammlung
Teilnehmerliste

TOP 1
Begruflung, Feststellung Anwesenheit und der Beschlussfahigkeit sowie Bestatigung der
Tagesordnung

Herr Emanuel eréffnet die 97. Verbandsversammiung und stellt die Anwesenheit von 5 von 9
Verbandsraten und gleichzeitig 2 von 3 Stimmfuhrern fest. Die Beschlussfahigkeit der
Verbandsversammlung ist gegeben.

Dariber hinaus informiert er, dass Frau Lupfert als Vertreterin des Landkreises Leipzig in
Kurze der Sitzung ebenfalls beiwohnen wird und die Stimmfuhrer dann vollzahlig anwesend
sind.

Die Einladung und Unterlagen zur Verbandsversammiung sind den Mitgliedern fristgerecht
zugegangen. Hierzu gibt es keine Beanstandungen.

Herr Emanuel fragt, ob es Anderungs-/Ergénzungswiinsche zur Tagesordnung gibt. Es gibt
keine Erganzungen — die Tagesordnung wird einstimmig bestatigt.

TOP 2

Bestatigung der Niederschrift Giber die 96. Verbandsversammlung des ZVNL und Bestimmung
der zwei Verbandsrdte zur Unterzeichnung der heutigen. Niederschrift nach § 40 Abs. 2
SéachsGemO analog

Herr Emanuel ruft TOP 2 auf und.fragt,“ob es zur Niederschrift tber die
96. Verbandsversammlung Hinweise oder Anderungswiinsche gibt. Das ist nicht der Fall und
die Niederschrift wird ohne Anderungen bestétigt.

Herr Emanuel schlagt Herrn Heller und Herrn Kunze als Unterzeichner der Niederschrift zur
heutigen Sitzung vor. Es gibt keine weiteren Vorschlage.
Alle Anwesenden sind damit einverstanden.

TOP 3
Lagebericht der Geschaftsfiihrung

Herr Emanuel ruft TOP 3 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfihrungen. Herr Irrgang tragt
anhand.der Prasentation vor:

Darstellung aktueller Betrieb

1. Punktlichkeit — Auswertung Juni — Dezember 2024

Herr Irrgang berichtet, dass die Plnktlichkeiten in allen Verkehrsvertragen deutlich unter dem
verkehrsvertraglichen Zielwert von mindestens 95% lagen. Die Ursachen liegen in den aktuell
schwierigen Rahmenbedingungen wie BaumaRnahmen mit nicht ausreichend ausgeregelten
Baufahrplanen (Personalmangel DB InfraGO) und daraus resultierenden Zugfolgekonflikten
u.a. mit dem Guterverkehr. Erschwerend kommt der Personalmangel in fast allen Bereichen
der EVU’s (Fahrdienst, Werkstatt) sowie das sehr hohe Fahrgastaufkommen mit langeren
Fahrgastwechselzeiten hinzu.

Die Linien EB22 und EB12 sind dabei seit Einfihrung des D-Tickets und den BaumaRnahmen
in den Knotenbahnhéfen Zeitz und Gera besonders belastet. Auch die Linien RE50 infolge
Streckenausbau, S5X infolge Sidraumsperrung, RB20/RE15 aufgrund Baumaflnahmen
Saalebriicken u. Schwellentausch verzeichneten Ausreiler in der Plinktlichkeit.
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Frau Lipfert erscheint 17.08 Uhr zur Sitzung.
Es sind jetzt 6 von 9 Verbandsréten und 3 von 3 Stimmfiihrern anwesend.

2. Zugbildung/Kapazitdten — Auswertung Juni — Dezember 2024

Herr Irrgang erlautert, dass die abweichende Zugbildung (bspw. nur Einfach- statt
Doppeltraktion) und die damit verbundene verminderte Platzkapazitdt aus der aktuell
angespannten Fahrzeugsituation resultiert. Die Verkehrsleistungen kénnen nicht
entsprechend der Bestellung erbracht werden, da aktuell eine fristgerechte Abarbeitung von
Fahrzeugstérungen aufgrund Personalmangels in den Werkstéatten oder langen Lieferzeiten
fur Ersatzteile nicht erfolgen kann.

3. Zugausfalle — Auswertung Juni — Dezember 2024

Herr Irrgang fuhrt aus, dass die Anzahl der Zugausfalle in diesem Zeitraum gestiegen ist. 10%
der bestellten Leistungen fallen aus, davon 3% operativ und 7% planméRig. PlanmaRige
Ausfalle sind zu rd. 80% durch BaumaBnahmen an _der..Infrastruktur begrindet.
Unvorhergesehene operative Ausfalle passieren, bspw. kurzfristige Krankmeldungen von
Lokfuhrern.

Zur Stabilisierung der Lage findet ein kontinuierlicher Austausch mit den EVU statt.

Als temporédre Lésungsvariante werden bspw. Im Rahmen eines Stabilisierungskonzeptes
Fahrten ausfallen gelassen, um mit einer entsprechend rechtzeitigen Information in den
Fahrplanauskunftssystemen fir die Fahrgaste eine bessere Planbarkeit herzustellen. So
konnte auch die Anzahl der operativen, kurzfristigen Ausfalle verringert werden.

4. Vandalismus an Fahrausweisautomaten

Herr Irrgang berichtet, dass es erhebliche Probleme mit einer Serie von Fahrausweis-
automatensprengungen auch im Verbandsgebiet des ZVNL gibt. Teilweise wurde dabei
Militarsprengstoff verwendet. Dies war im letzten Jahr nicht so gehauft.

Seit Beginn dieses Jahres fanden bereits 10 Sprengungen allein im MDSB I- Netz statt. In den
Verkehrsvertragen zum kunftigen MDSB2025plus-Netz war in der Ausschreibung bereits
festgelegt, dass nur noch Geldkassetten mit Farbpatronen zum Einsatz kommen, um so den
kriminellen Anreiz zu bekéampfen.

Vollerhebung als Basis zukiinftiger Erlésabrechnung Deutschland-Ticket EAV

Herr Irrgang erldutert, dass fur die Verteilung der Einnahmen aus dem Deutschland-Ticket
immer noch das Jahr 2019 als Basis herangezogen wird. Demgegeniber stehen tatséchlich
erhebliche «Veranderungen aufgrund der durch das Deutschlandticket gesteigerten
Nachfragesituation sowie die strukturelle Erweiterung des Verbundgebietes des MDV
(Norderweiterung).

Fur die kiinftige leistungsbasierte Abrechnung des Deutschlandtickets wird daher ein
erheblicher Nachteil beflurchtet, wenn nicht ein aktualisierter Datenstamm zugrunde gelegt
werden kann. Andere Regionen in Sachsen und Deutschland haben bereits ihre Daten
aktualisiert.

Eine Vollerhebung im MDV (zumindest sachs. Teil) wird daher als unerlasslich angesehen.

Herr Emanuel erganzt, dass die Verteilung der Einnahmen aus dem 58€-Ticket und dazu der
Verlustausgleich auf der Grundlage 2019 sich besonders nachteilig auswirkt. Ein wichtiger
Punkt ist auch, dass der durch das Deutschlandticket hervorgerufene verkappte Fernverkehr
mit erheblichen Nachfragewerten in unseren Nahverkehrsziigen noch nicht in den Daten von
2019 enthalten ist.
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SEV-Kosten im Vergleich Runder Tisch Bau

Herr Irrgang erlautert, dass Antrage einzelner EVU bzgl. eines Ausgleichs der erhdhten
BNV/SEV-Kosten eingegangen sind. Gemal den bestehenden Verkehrsvertragen muss bei
unvorhergesehenen Zugausfallen ein Busnotverkehr (BNV) innerhalb von 2h eingerichtet
werden. Ab dem 3. Tag bzw. bei planmaRigen Ereignissen gilt es als Schienenersatzverkehr
(SEV).

Die tatsachlichen Kosten des SEV sind extrem gestiegen aufgrund der Zunahme von
Bautatigkeiten und damit erhéhter Nachfrage an Busersatzleistungen sowie erhéhten Kosten
fur die Durchfiihrung von Ersatzverkehren (ebenfalls hohere Personal und Energiekosten). Die
Differenz zwischen vertraglich vereinbartem Preis und tatsédchlichem Preis pro Zkm haben die
EVU selbst zu tragen mit der Folge des Fehlanreizes Richtung Totalausfall.

Erschwerend kommt hinzu, dass mit dem Fernverkehr und GroRbaumaflnahmen konkurriert
werden muss, welcher teilweise Preise bis zu 10€ pro km bietet und die Busunternehmen
daher vorzugsweise ihre Leistungen dort erbringen.

Im Rahmen des Runden Tisch Bau wurden marktgerechte Preise als Lésung angestrebt, in
zwei Verkehrsvertragen werden diese Ausgleichsbetrdge bereits angewendet.

TOP 4
Bestellung Prufer fur die Jahresabschlisse 2025 und 2026
(Vorlage 01/2025 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 4 auf und erlautert kurz den Turnus der wechselnden Reihenfolge der
zur Prifung bestellten Rechnungsprifungsamter der Verbandsmitglieder.

Fur die Prufung der Jahresabschliisse 2025 und 2026 ist das Rechnungsprifungsamt des
Landkreises Nordsachsen an der Reihe. Dieses hat seine Bereitschaft bereits zugesichert.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschliel3t einstimmig:

Die Verbandsversammlung bestelli geméal3 § 19 Abs. 2 der Verbandssatzung zur 6rtlichen
Rechnungspriifung des-Zweekverbandes fir die Jahresabschliisse 2025 und 2026 das
Rechnungspriifungsamt des Landkreises Nordsachsen.

TOP 5
Fahrplan-/Kapazitatenbestellung 2025/2026
(Vorlage 02/2025 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 5 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfiihrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Présentation vor.

Herr lrrgang fubhrt aus, dass laut den Festlegungen in den Verkehrsvertragen die
Fahrplanbestellungen fir das kommende Fahrplanjahr bis Ende Marz gegenlber den EVU
erfolgen missen. Die EVU reichen die Fahrplanbestellungen an DB InfraGO weiter, mit deren
Bestatigung voraussichtlich erst im Herbst zu rechnen ist. Insofern erfolgt eine entsprechende
Beschlussfassung jedes Jahr.

Aufgrund flachendeckender Taktverschiebungen im Fernverkehr sind ab Dezember 2025
Fahrplananpassungen im Nahverkehr auf fast allen Linien notwendig geworden, insbesondere
mit Auswirkungen auf die Linien im Citytunnel Leipzig (Tunneluhr). Dieses ist bereits im
Zusammenhang mit MDSB2025plus kommuniziert worden und liegt auflerhalb der
Einflussnahme des SPNV. Auch die Insolvenz von Abellio sowie die Umstrukturierungen im

Niederschrift 97. VV_10.03.2025
Seite 4 von 9



STS-Netz haben zur Folge, dass bspw. die Strecke Leipzig Hbf.- Naumburg der Linie RB20
als Linie S6 neu in das MDSB-Netz aufgenommen wird.

Des Weiteren entfallt die Linie S10, die bisher haufige Ausfalle aufgrund von Personal- und
Fahrzeugmangel verzeichnen musste. Eine Wiederaufnahme dieser Verkehrsleistung ist unter
der Voraussetzung der Finanzierbarkeit jedoch méoglich.

Im MDSB |I-Netz kommt es auch zu Fahrplandnderungen. Die Linie S4 wird ab Dezember
2025 nur bis Leipzig-Connewitz fahren. Eine Weiterfahrt bis Markkleeberg-Gaschwitz ist leider
nicht méglich, da die entsprechenden Fahrplantrassen seitens DB InfraGO nicht zur Verfigung
stehen bzw. die vorgegebene Wendezeit und somit die Trassenlage nicht eingehalten werden
kénnen. Dies gilt zumindest im Interimsjahr, im Folgejahr ist die Fahrt bis Gaschwitz wieder
realisierbar. Die Linie RE15 erhélt eine zusatzliche Fahrt am Sonntag, um die gestiegene
Nachfrage nach den Anschliissen (Berlin/Hamburg) zu gewahrleisten. Bei den tbrigen Linien
gibt es lediglich Verschiebungen im Minutenbereich.

Im Herbst wird es zu den Fahrplandnderungen ab Dezember 2025 eine  ausflhrliche
Presseinformation durch den ZVNL geben.

Herr Schitze drickt sein Unversténdnis dartber aus, dass die Linie S2 ab dem kommenden
Fahrplanjahr in Leipzig-Connewitz endet und somit keine Anbindung der Stationen
Markkleeberg-Gaschwitz und Markkleeberg-Grofistadteln mehr erfolgt. Die hohen
Fahrgastzahlen auf den bisherigen drei Linien kénnen nicht auf nur noch zwei Linien
heruntergebrochen werden. Er erwartet eine Protestwelle seitens der Blrgerschaft.

Er bittet um Prifung, ob ein Halt der Linien S5 sowie S5X an den Stationen Markkleeberg-
Gaschwitz und Markkleeberg-GroRstddteln moglich wist. Bezilglich der geschilderten
Trassenproblematik bittet er um ausfiihrliche Erlauterung, da zu diesem Sachverhalt in den
Sitzungsunterlagen nichts zu entnehmen ist.. Dariber hinaus bittet Herr Schitze um
Erlauterung der Differenz der Fahrplankilometer.

Frau Lupfert schlagt eine Abstimmung der Verbandsmitglieder vor, inwieweit diese aktuellen
Auswirkungen im gesamten Netz abgemildert werden kénnen und wo hierzu
Handlungsspielrdume im Verband vorhanden sind.

Herr Jana schlie3t sich dem an. Er schlagt vor, die Notwendigkeiten und technischen Fragen
sowie die tatsachlichen~Zahlen und Daten im Laufe des Jahres zu betrachten und die
Méglichkeiten fur eine Nachsteuerung zu prifen. Ziel ist ein ausgewogener und angemessener
Ausgleich unter den Verbandsmitgliedern.

Herr Emanuel erlautert, dass die Bestellung entsprechend der Leistungsfahigkeit erfolgt, im
gesamten Verbandsgebiet gibt es Betroffenheiten bspw. in Beilrode im LK Nordsachsen. Ziel
ist die Vermeidung von Umlagen der Verbandsmitglieder zur Leitungsbestellung.

Herr Emanuel berichtet von einem Gesprach mit der neuen Staatsministerin fir Infrastruktur
und Landesentwicklung, Fr. Kraushaar. Die problematische finanzielle Lage betrifft alle
Zweckverbande in Sachsen und die Situation wird sich in den kommenden Jahren weiter
zuspitzen.

Herr Irrgang sieht perspektivisch einen steigenden finanziellen Druck bis hin zu
Nichtbestellungen aufgrund der Kostenentwicklung und fiihrt beispielhaft die aktuelle
Steigerung des Personalkostenindex (PKI-SPNV) um 8% im Jahr 2024 an, wahrend die
jéhrliche Dynamisierung der finanziellen Mittel nur bis zu 3 % betrdagt. Auch die
Sonderzuweisungen des Freistaats Uber die OPNVFinVO sind nur bis 2027 zugesagt.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.
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Die Verbandsversammlung des ZVNL beschliel3t einstimmig:

1. Der Verbandsvorsitzende des Zweckverbandes wird, vorbehaltlich der zukiinftigen
finanziellen Ausstattung des ZVNL zur Finanzierung von SPNV-Verkehrsleistungen, auf
Grundlage der in der "Anlage 2 - Fahrplanbestellung 2025/2026 MDSB | Interim”

- inklusive Option 1: S30 Leipzig — Schkeuditz (2 zusétzliche Fahrtenpaare) und

- inklusive Option 2: S4 Torgau — Falkenberg,
"Anlage 3 - Fahrplanbestellung 2025/2026 MDSB 11" und "Anlage 4 - Fahrplanbestellung
2025/2026 (ibrige Verkehrsvertrage” zur fristgerechten Bestellung von Verkehrsleistungen
erméchtigt.

2. Die verbindliche Bestellung wird der Verbandsversammlung in einer der folgenden
Verbandsversammlungen zur Kenntnis gegeben.

TOP 6
Elektronetz Saale-Thiringen-Sudharz (STS-2030)
(Vorlage 03/2025 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 6 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfuhrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor. Er stellt heraus, dass es ‘aus den Erfahrungen im
Vergabeverfahren MDSB2025plus und aus wettbewerblicher Sicht mit zu erwartenden
besseren Preisen nicht sinnvoll gewesen ware, STS«2030 mit MDSB Il 2030-2024 zusammen
auszuschreiben.

In den nachsten Monaten werden unter Federfihrung des Freistaats Thiringen die
Verdingungsunterlagen erstellt. Die Verbandsmitglieder und -gremien werden entsprechend
informiert.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammliung des ZVNL beschlie3t einstimmig:

1. Der ZVNL beteiligt sich an der Ausschreibung der SPNV-Leistungen des Elektronetz Saale-
Thiringen-Sidharz unter Federfiihrung des Freistaats Thdringen. Der ZVNL wird auch
zuklnftig auf seinem Verbandsgebiet die Linie ,Leipzig — Naumburg (Saale) — Saalfeld
(Saale)“ bestellen.

2. Die notwendigen finanziellen Mittel sind im ZVNL-Haushalt auszuweisen.

3. Der Vlerbandsvorsitzende wird beauftragt, alle notwendigen Ausschreibungsdetails und
-inhalte einschliel8lich der konkreten Ausgestaltung der Verdingungsunterlagen mit den
beteiligten Aufgabentrdgern abzustimmen und die entsprechenden Vereinbarungen hierzu
abzuschliel3en.

TOP 7
Mitteldeutsches S-Bahn-Netz II (MDSB II) 2030-2045
(Vorlage 04/2025 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 7 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfiihrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor.

Niederschrift 97. VV_10.03.2025
Seite 6 von 9



In den nachsten Monaten werden unter Federfuhrung des Landes Sachsen-Anhalt (NASA
GmbH) die Verdingungsunterlagen erstellt, die Zuschlagserteilung ist im Sommer nachsten
Jahres vorgesehen. Die Verbandsmitglieder und -gremien werden entsprechend informiert.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschlie3t einstimmig:

1. Der ZVNL beteiligt sich an der Ausschreibung der SPNV-Leistungen des Mitteldeutschen
S-Bahn-Netz Il unter Federfiihrung des Landes Sachsen-Anhalt. Der ZVNL wird auch
zukanftig auf seinem Verbandsgebiet folgende Linien bestellen:

o S 2: Dessau/Lu. Wittenberg — Bitterfeld — Leipzig,
e S 7:Eilenburg/Leipzig — Delitzsch — Halle (Saale) — Lu. Eisleben = Sangérhausen,
e RE 13: Magdeburg — Dessau — Leipzig.

2. Die notwendigen finanziellen Mittel sind im ZVNL-Haushalt auszuweisen.

3. Der Verbandsvorsitzende wird beauftragt, alle notwendigen Ausschreibungsdetails und -
inhalte einschlie8lich der konkreten Ausgestaltung der Verdingungsunterlagen mit den
beteiligten Aufgabentrdgern abzustimmen und die. entsprechenden Vereinbarungen
hierzu abzuschlief3en.

TOP 8
RB 110 — Interimsjahr 2025/2026
(Vorlage 05/2024 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 8 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausflhrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor.

Aufgrund der notwendigen Verschiebung der Betriebsaufnahmen des Netzes MDSB2025plus
um ein Jahr wurde das Interimsjahr 2026 notwendig. Das Interimsjahr soll durch einen
Nachtrag zum bestehenden Verkehrsvertrag mit Transdev, dem aktuellen Betreiber der
RB110, geregelt werden. Mit einem Rechtsgutachten hatte RA Dr. Stockmann die
Rechtssicherheit dieses Vorgehens begriindet. Es liegt somit kein VerstoR gegen das
Vergaberecht vor.

Im November 2024 wurde ein entsprechender, mit Unterstitzung von Herrn RA Dr. Stockmann
und Einbeziehung des VMS erstellter Vertragsentwurf an Transdev Ubersandt und darauf
aufbauend-das Angebot der Transdev erstellt.

Auf der Linie RB 110 werden wahrend des Interimsjahres weiterhin Dieselfahrzeuge zum
Einsatz kommen, da die BEMU-Fahrzeuge erst im 2. Halbjahr 2026 zur Verfigung stehen
werden.

Bestandteil des Nachtrags ist auch die Beauftragung eines Wirtschaftsprifers zur Kontrolle
der europarechtlich unzuléassigen Uberkompensation.

Herr Jana fragt, ob die Beauftragung des Wirtschaftsprifers tatsachlich durch das EVU und
nicht durch den ZVNL erfolgt.

Herr Irrgang bestatigt, dass das EVU grundsétzlich ein Testat zur Uberkompensationskontrolle
von einem Wirtschaftsprifer erstellen lassen muss. Der Wirtschaftsprifer wird dabei
einvernehmlich ausgewahlt und ist ohnehin zur Ehrlichkeit bzw. Objektivitat verpflichtet.
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Herr Irrgang erlautert abschlieRend, dass Transdev diese Linie nach dem Interimsjahr
verlieren und als Linie S1 mit BEMU’s durch DB Regio (lbernommen wird.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammlung des ZVNL beschlie3t einstimmig:

Die Verbandsversammlung beschlie8t den Nachtrag zur Verkehrsleistung Linie RB 110
Leipzig Hbf. oben — Grimma ob. Bf. — Débeln Hbf. im Zeitraum vom Fahrplanwechsel
Dezember 2025 bis Fahrplanwechsel Dezember 2026 geméalB3 dem Angebot der
Transdev Regio Ost GmbH vom 31.01.2025.

TOP 9
MDSB | — Interimsjahr 2025/2026
(Vorlage 06/2024 — zur Beschlussfassung)

Herr Emanuel ruft TOP 9 auf und bittet Herrn Irrgang um die Ausfihrungen. Herr Irrgang tragt
anhand der Prasentation vor.

Herr Irrgang erldutert, dass die Verhandlungen fur das Interimsjahr im MDSBI-Netz wesentlich
intensiver waren. Das bereits erwahnte Rechtsgutachtendes Herrn Dr. Stockmann war dabei
ebenso die Basis. Aufgrund der erforderlich gewordenen Verschiebung der Betriebsaufnahme
MDSB2025plus um ein Jahr wurde das Interimsjahr: notwendig. Auerdem war hier zu
beachten, dass DB Regio als Bestandsbetreiber MDSB | nach dem Interimsjahr einen
wesentlichen Teil des Netzes nach Ubergang an Die Landerbahn nicht mehr betreiben wird.
Weiterhin muss die Linie RB 20 (z.Zt. Abellio) als Linie S6 bereits im Interimsjahr und dann
weiter im MDSB2025plus-Netz durch DB.Regio betrieben werden.

Die Optionen Linie S4 Torgau - Falkenberg und zusatzliche Fahrtenpaare der Linie S30 fir die
erhdhte Nachfrage DHL am Standort Schkeuditz und Gewerbegebiet Nord wurden gesondert
abgefragt.

DB Regio hat zur Sicherung der Betriebsstabilitdt als Grundbestandteil des Angebotes
zusatzliche Fahrzeuge ausgewiesen, welche jedoch fir das Interimsjahr aus Kostengriinden
nicht umlackiert werden, also.ganz in Rot verkehren werden.

Weitere Gegenstande der’Verhandlungen waren die Birgschaften sowie die fixen und
variablen Kosten.. Unter den aktuellen Bedingungen wurde ein akzeptables
Verhandlungsergebnis, einschliefllich der Umsetzbarkeit der Optionen, erzielt.

Herr Emanuel erganzt, dass die Infrastruktur ein groRes Thema. Beispielhaft nennt er die Linie
S30, welche aufgrund fehlender Trassen nicht bis Schkeuditz West fortgesetzt werden kann.
Die Fehler.der Infrastrukturentwicklung seit den 90er Jahren, wie bspw. der Gleisriickbau,
zeigen jetzt die Konsequenzen.

Herr Jana fragt, ob auch bei diesem Nachtrag die Verpflichtung des EVU zur Beauftragung
eines Testats enthalten ist. Herr Irrgang bejaht dies, es gibt eine analoge Regelung wie im
Nachtrag zur RB110.

Herr Schitze bittet um Auskunft bzgl. MDSB Il. Im Gegensatz zu MDSB | und dem
notwendigen Interimsjahr gibt es fur MDSB |l einen gliltigen Verkehrsvertrag bis 2030. Im TOP
7 wurde die Beteiligung des ZVNL an der Folgeausschreibung beschlossen. Aufgrund der
zwingend notwendigen Anderung der Fahrplanlagen MDSB2025plus (Folge aus Anderung
des Fernverkehrs) musste auch die Lage und das Ziel der S2 angepasst werden.

Herr Emanuel bestatigt, dass es hier eine Abhangigkeit zu TOP 5 gibt.
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Frau Lupfert stellt fest, dass die Station Markkleeberg-Gaschwitz aus finanziellen Griinden
entfallt, wohingegen die Optionen S4 und S30 Beriicksichtigung finden.

Herr Irrgang antwortet, dass die S4 (Abschnitt Torgau-Falkenberg) nicht zusatzlich bestellt,
sondern mit Beauftragung der Option die Bestandsleistungen nicht abbestellt werden sollen.
Der Leistungspreis ist dazu vergleichsweise niedriger. Die Zusatzleistung S30 ist aufgrund der
jahrlich sehr stark steigenden Nachfrage im Raum Schkeuditz notwendig geworden.

Die Optionen gelten zudem nur fur das Interimsjahr.

Darliber hinaus liegt im Fall der Verkehrsstation Markkleeberg-Gaschwitz das bereits
erlauterte Trassenproblem vor (Erlauterung unter TOP 5).

Zur Verkehrsleistung der S3 ist zukunftig mit zu beachten, dass die Infrastruktur aufgrund der

Eingleisigkeit in drei Abschnitten zw. Halle und Leipzig deutlich begrenzt ist.

Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsréte.
Herr Emanuel bittet um Abstimmung.

Die Verbandsversammliung des ZVNL beschlie3t einstimmig:

Die Verbandsversammliung beschlie8t den Nachtrag zur Verkehrsleistung Mitteldeutsches
S-Bahn-Netz | (MDSB 1) im Zeitraum vom Fahrplanwechsel Dezember 2025 bis
Fahrplanwechsel Dezember 2026 inklusive der Option 1.Linie S30 zwei Fahrtenpaare und der

Option 2 Linie S4 neun Fahrtenpaare Torgau - Falkenberg geméaf dem Angebot der DB Regio
AG vom 06.02.2025.

TOP 10
Sonstiges

Die nachste planmaRige Verbandsversammlung findet am 23. Juni 2025 um 17.00 Uhr statt.
Es gibt keine weiteren Fragen oder Hinweise seitens der Verbandsrate.

Herr Emanuel schlieBt die éffentliche 97. Verbandsversammliung.

Leipzig, 28.03.2025

ai Emanuel

Verbandsvorsitzender

A
. unze
I V;pb’andsrat Verbandsrat
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